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Die Evolution des Problems
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Typische Problemsituation — Beispiel Breite StraRe E ~ berswalde

Luftschadstoffbelastungen
Larmbelastungen

Querungsdefizite
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Der Integrierter Ansatz zur Immissionsminderung

MaRnahmen auf

ein dickes Biindel gesamtstadtisches

kleiner Schritte Verkehrssystem
ausrichten
ortliche Minderungsmaf3nahmen und nachhaltige Reduzierung der
Maf3nahmen an der Quelle Kfz-Verkehrsaufkommen

- Verstetigung und Verlangsamung - Veranderung des Modal-Split

- StralRenraum- und Knotenpunktgestaltung - Forderung des Umweltverbundes

- Verlagerung des Kfz-Verkehrs - Innenentwicklung / Siedlungsstrukturen

- Verbesserung der Fahrzeugtechnik - Steuerung des ruhenden Verkehrs

- Anreize zur Fahrzeugflottenerneuerung - Prioritatensetzung

- innovative Vor-Ort-MaBnahmen - etc.
&b ymmmp
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Hauptzielstellungen / MalRhahmenansatz

\
Hauptzielstellung: Kfz-Verkehrsarbeit in der Stadt reduzieren
aber: - kontinuierliches Handeln erforderlich
- Realisierung teilweise noch nicht konsequent genug
- Ergebnisse nicht von heute auf morgen erreichbar )

~
J

Zur Bindelung des Kfz-Verkehrs im HauptstraBennetz
bestehen i. d. R. keine Alternativen.

(&

J
e a
Hauptaufgabe: (notwendigen) Kfz-Verkehr innerstadtisch/ stadtnah m it

mdglichst geringen negativen Auswirkungen abwickeln
\ J
e a
-> verkehrsorganisatorische Malinahmen @ @ @ @
-> Geschwindigkeitsbeeinflussung
\_ i der L J
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Wirkung von Geschwindigkeitsbeeinflussung - Larmsituation
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Wirkung von Geschwindigkeitsbeeinflussung - Luftschadstoffsituation

Geschwindigkeitseinfluss auf3erorts bzw. auf Autobahn en
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Quelle: Ingenieurbiiro Lohmeyer level-of-service
PkwEFAs NOx, motorbedingtes PM10 nach Autobahnverkehrssituationen/ 2010 [HBEFA 3.1]
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Kfz-Verkehrseinfluss auf die Hintergrundbelastungen
Hintergrundbelastung Lokale Verkehrsemissionen Staubaufwirbelungen
pPM10 | - Gibriger StraBenverkehr - Verbrennung (z. B. Landwirtschaft)
[ug/m?] | - Industrieemissionen - Abrieb und Aufwirbelung nattirliche Quellen
= | - Hausbrand - (Pollen, Wiistenstaub,
straBenverkehrsbedingte | maritime Schwebeteilchen)

Belastung

Kfz-Verkehre auBerhalb

stadtische Hintergrundbelastun

regionale Hintergrundbelastung

Umland Stadtrand Stadtzentrum Stadtrand
Kfz-Verkehrsanteile gesamt: Vorbelastung
. NO,
ca. 50 % an Gesamtjahresbelastung 2
Quelle: IVU Umwelt GmbH
Entwicklung auf die Luftqualité
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Forderung eines allgemeinen Tempolimits auf Bundesa utobahnen

Ein allgemeines Tempolimit auf Bundesautobahnen heifit:

* Abbau aggressives Verhalten > stressfreieres Fahren

* Harmonisierung der Verkehrsabwicklung

* Reduktion der Verkehrsunfélle > Erhdhung der Verkehrssicherheit

+ Mobilitatssicherung &lterer Menschen

+ dient der Angleichung der Verkehrsregelungen (international)
* Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs und der CO2-Emissionen

* setzt Impulse fiir vertraglichere Fahrzeugtechnik

Universitatsprofessoren des
Verkehrswesens, 2004

« hilft Pegelspitzen abzubauen

- bei Tempo Einsparung von 1,38 Milliarden Liter Kraftstoff
bzw. 3,3 Millionen Tonnen CO ,
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Geschwindigkeitsniveau Autobahn (Beispiel A 9)

150 JAN FEB MAR JUL AUG
oy E — ViV (Mo
: —-m= LVAVES (Mo - Fr)
searers SV-Vim (Ma - Fr)
LV-Vi (50 + F)

159 LV-V85 (S0 + F)

130 = =
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Sonnag:2, 9.16.23.30. 6.13,20.27, 6.13.20.27. 3.1017.24, 1. 8,15.22.29. 5.12.19.26, 3.10.17.24. 3. T.14.21.28. 4. 1L.18.25. 2.

Leichtverkehr (LV) * Nl
+1-3dB

Uhr  Anzabl Vg, Vg5 s %Anteile Anzahl Vi, Vg s %Anteile Anzhl V,, Vg s % Anteile

[kwh] =130 =150 [km/h] =130>150 [kmi/h] =80 >100

Montag-Freitag (242 Tage) Sonn- u. Feiertage (58 Tage) Montag- Freitag (242 Tage) . .

04 526 1384 164 265 5§ 27 635 139.0 165 258 §9 28 528 B84 90 39 97 4 Verkehrsunsicherheit
791765 1445 172 261 68 36 835 1432 17 231 68 32 522 2w 57 % 3 | Kraftstoffverbrauch hoch
10-14 3901 1433 170 259 66 34 5711 1459 170 228 72 37 790 883 90 58 9% 3 . .
16-18 2414 1458 173 262 70 39 3730 1429 169 273 6@ 3 375 w7 9w so o1 4 | LA&rm, Feinstaub, NOx,
024 16064145 172 BG4 68 36 21791, ko m:lza.s 36 432,84 9057 97 3 | CO, etc.

— = = | R | 2
Quelle: StraRenverkehrszéhlung 2005
Land Brandenburg, Zst. Niemegk
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Wirkung von Geschwindigkeitsbeeinflussung - Luftschadstoffsituation

Geschwindigkeitseinfluss auf3erorts bzw. auf Autobahn en

Geschwindigkeitsbereich > 70 km/h

Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit

- Reduzierung der Luftschadstoffemissionen

(auch Vorbelastung andernorts)

S

z. B. Tempo 30 auf Hauptverkehrsstral3en .)
keine Berechnungsgrundlagen im HBEFA 3.1

A

Geschwindigkeitseinfluss innerorts
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Wirkung von Geschwindigkeitsreduktion (T-30) - Luftschadstoffsituation

NO | NO NO PM10 Mot [PM10AWAR PM10ges | Bemerkungen
2 X g g
70 _ER O
LfU Bayern Rabl 2003 +6% | Plw-T% | Plw-55%
SNF -32 %| SNF -70 %
» -20 % Direktmessungen mit Sniffer-
Diring 2008 (Halle/Saale) (max. -40-50% Fahrzeug / Verfolgungsfahrten
bei Einhaltung) im Realbetrieb
steigt | sinkt relativ Musterfahrten / tiberwiegend
LUBW 2011 i i Konstantfahrtvergleiche
leicht | leicht neutral
Pkw -20% - +30% |  Pkw -18% - +50% sehr differenzierte Betrachtung
AVISO 2012 SNF -40% - +25% |  SNF -20% - +12% keine pauschalen Aussagen,
SChU.|Ze 2002 —256?0/bis aus Immissionsmessungen
60 % .
(Berlin Frankfurter Allee) Termpo 60 2uf 40 abgeleitet
Lutz 2003 . aus Immissionsmessungen
i e /o abgeleitet
(Berlin Beuselstrafie) 2%
Rauterberg-Wulff 2009 15%bis | aus Immissionsmessungen
(Berlin Schildhornstrale) 30 % abgeleitet

- unterschiedliche Erfahrungen
- Tendenz:  Geschwindigkeitssenkung wirkt positiv

Quelle: Ingenieurbiiro Lohmeyer
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Wirkung von Geschwindigkeitsbeeinflussung - Luftschadstoffsituation

Emissionen bei {Konstantfahrt Emissionen bei Beschle unigung
Schadstoffminimum Zielgeschwindigkeit
- zwischen 50 und 70 km/h i =
£ in Abhangigkeit vom Fahr g Zielgeschwindigkeit @
8 E
£ 3 zusatzliche
O | kinetische Energie / Emissionen
Geschwindigkeit Weg

- Luftschadstoffiiberschreitungen vor allem in historisch gewachsenen
innerdrtlichen Straennetzen & -rAumen

- langere Konstantfahrabschnitte bilden hier die Ausnahme

- typisch kurze Knotenpunktabstande, Einschrankungen durch haltende,
einparkende Fahrzeuge & andere Verkehrsteilnehmer (Rad, FuR, OPNV)

-> innerorts und in den Hauptproblembereichen zumeist F ahrprofile mit
hohen Beschleunigungs- & Bremsanteilen
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typisches innerortliches Fahrverlaufsprofil

Geschwindigkeits-Weg-Diagramm

Beispiel: Hannover Hans-Bockler-
Allee / Marienstrafe stadteinwarts

70

60

LSA Am Pferdeturm
LSA Kestnerstra3e
LSA StadtstraBe

LSA SallstraBe
¢ Fg-LSA Baumstra3e
LSA Aegidientorplatz

50

LSA Clausewitzer Str.

LSA Braunschweiger Platz

>

v (km/h)
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3° “\\ [

10 y ] ¥
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Beispiel Halle / Saale - Sniffer-Fahrzeug / Verfolgu  ngsfahrten im Realbetrieb

50 Runde_1/Abs_2 / 0745 30 Runde_1/Abs_2 [ 2205
: : N,
o \WAEER\ N\ /T
. | . \/ ‘
. . \
. . |
Pkw -Tempo 50 NO, 0,30 g/km Pkw-Tempo 30 NO, 0,26 g/lkm
PM10 0,010 glkm (Ohre Ubenwachng)  pprqg 0,009 g/km
50 Runde_1/Abs_2 / 1800 30 Runde_1/Abs_2 / 1930
AN fj —
N |/ \ o/ N/
. \/ | . \/ l
. [ . | [
\ l . l |
Pkw - Tempo 50 NO, 0,40 g/km Pkw-Tempo 30 NO, 0,31 g/km
PM10 0,011 g/km (Ohne Uberwachung) o110 0,010 g/km

Datenquelle: Ingenieurbiiro Lohmeyer, PHEM

15
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Geschwindigkeitseinfluss auf die Luftschadstoffsitu ation im Stadtverkehr
o . )
Geschwindigkeitsbereich < 70 km/h
emissionsseitig vor allem dort effektiv, wo im Stra Renverlauf viele
Interaktionen bestehen und mehrfach beschleunigt we rden muss
\ )
. . . . )
Zielstellung: - harmonische Fahrweise (Verstetigung)
- geringe Zahl von Beschleunigungsvorgangen
geringere zulassigen Geschwindigkeiten - i. d. R. geringere
Streubreite der Zielgeschwindigkeit der Verkehrstei Inehmer
J
e D)
zusatzlich: Verringerung nicht motorbedingten Partikel-
emissionen aus Abrieb- und Aufwirbelung
_ J
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Beispiele — Geschwindigkeitsreduzierung Hauptnetz

Effekte: - Halbierung der Unfalle
- PM 10 Abnahme um 5 %
- NO, Abnahme  um 13 %

Quelle:  Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin

Halle - Merseburger Strae

S S (524420, 05.10405 200 Effekte: - nicht motorbedingtes PM10
Abnahme um 20 %

Quelle:  Ingenieurbiro Lohmeyer
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UBA-Modellvorhaben Umweltwirkungen / Geschwindigkei t (Berlin MuhlenstraBe)

Strecke 6: Berlin, MiihlenstraBe Richtung Warschauer StraBe|

‘Geschwindigkeltin kmih

DTVwt 41400

0 200 400 00 800 1000 1200

Weginm
: Berlin, MiihlenstraBe Richtung Warschauer StraBe|
Nachher-Untersuchung 29./30.8.2004

|

Spurreduktion = aus 6 Kfz-Spuren werden 4
> p. w0 e - 000 20 + 1 Radspur + 1 Parkstreifen = 8
- erhéhte StraBenkapazitat

-> Larm + Schadstoffreduktion (Entschleunigung / Verstetigung)

lzolzoL 30 | 30 L'“l 30 20 |20 |20

2
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Umgestaltung / Riickbau BahnhofstralRe Cottbus

I
y J==] e = @ PM10 = 34 gl
@ = i} Tagesgrenzwertiiberschr.
|

0, =44 ugim*

Bestand

ca. 25.000 Kfz/24h

Gehweg ,Rad frei* ‘ Fahrbahn
463 1

| Fahrbahn / Gehweg ,Rad frei"
! 7 473

2586

Planung s

Griinstreifen Mitslinsel Griinstreifen
Getweg | Radweg| | P |

L Fahrbahn Linksabbieger Fahrbahn
208 150 Tors 250 325 i 325 ! 325 250
25,86
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Fazit

Tempolimit Autobahn
zur CO ,-Minderung und
Reduzierung der
Hintergrundbelastungen
(+ Larm, Unfalle, Kosten )

Temporeduktion ist
effektive stadtische
Minderungsmalnahme
bei integrierter
Betrachtung

Senkung
Unterhalts-
kosten

Reduzierung
von Trenn-

+—— \_wirkungen

Geschwindigkeits
beeinflussung

meist auch zur

’ Aufwertung
Reduzierung der

stadtischer

Luftschadstoff- Riume
immissionen
weiterer ErhShung

Verkehrs-
Untersuchungsbedarf

sicherheit
zu Tempo 30 etc. auf

Hauptverkehrsstra3en
im HBEFA
Gesundheitsschutz Stadt- & Wohnqualitat
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Probleme / Handlungsnotwenigkeiten

Entschleunigung  Verstetigung

- Ausbauvorschriften / Standards reduzieren
- Einvernehmen mit Verkehrs- und Stra3enbaubehérden he rstellen

LRP + LAP + VEP + SEP + LEP etc. integrieren

- Verkehrsarbeit reduzieren

- Umweltverbund starken

- Kfz-Verkehr auf notwendiges Mal reduzieren
- das Ubel an den Wurzeln packen

LRP + LAP nicht nur auf Grenzwerte ausrichten
- wahrer Gesundheitsschutz

Kfz-Entwicklung auf reale Geschwindigkeitsrelatione nund -
notwendigkeiten bzw. notwendige Befdérderungsanforde rungen orientieren

Planungsbiiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger Stadt — Verkehr — Umwelt Dresden SVU 20.03.2012
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Quelle: Spiegel online

Herzlichen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit
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