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Ausgangslage

Im Fokus: NO,

W

\\.
i

Jahresfahrleistung” NOx" PM10"
Fahrzeuggruppe
[Mio. FZkm/a] [%o] [t/a] [%] [t/a] [%]
Pkw 5.324 883] 1639 345 215 25,0
Leichte Nutzfahrzeuge
192 32 208 44 22 a7
(INfz)
Busse 26 0.4 258 24 13 33
Krader 117 1,9 28 0,6 7 1,7
Schwere Nutzfahrzeuge
372 62| 2618 991 134 343

T i ?

ohne Busse (sNoB)

" Die Werte fir Bochum, Dortmund und Heme sind aus dem Emissionskataster Strafkenverkehr 2004 auf das
Jahr 2006 hochgerechnet worden. Quelle: LRP Ruhr
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Anteile des Emittenten Kfz-Verkehr an der lokal gemessenen NO,-Belastung

Basis: 60 Messstellen an StraBBen im Bereich des LRP Ruhr
(Quelle: LRP Ruhr, Teilplane West, Nord, Ost, eigene Darstellung)
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Luftschadstoff NO, im Vergleich zu PM10:

Der lokale Kfz-Verkehr hat einen hoheren Anteil an der lokal
gemessenen Gesamtimmission.

Der Kfz-Verkehr (incl. Hintergrund) hat einen héheren Anteil an der
lokal gemessenen Gesamtimmission.

Der schwere Nutzfahrzeugverkehr (> 3,5 to zulGG) ist mit Uber
50% an der Gesamtemission beteiligt. (Ein Drittel verursacht der Pkw!)

-> Verkehrsverlagerung und vertragliche Abwicklung
des Lkw-Verkehrs sind auf Dauer notwendige
Handlungsansatze, wenn die fahrzeugtechnische
Emissionsminderung nicht allein ausreicht.
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MaBnahmen im stadtischen Lkw-Verkehr stehen im Spannungsfeld von
B Emissionsminderungszielen (Zielkonflikt Luft/Larm),
B Verkehrssicherheit und Umfeldqualitat,

B Erreichbarkeits- und Versorgungsansprichen (Produktion, Handel,
Dienstleistung und Endverbraucher).

Lkw-Fuhrungskonzepte sind ein
B Planungsinstrument zur Integration (Umwelt/Verkehr/Stadtebau/Wirtschaft),

B eine MalBBnahme zur Sicherung der Luftqualitat.
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Systematische Entwicklung von Lkw-Fuhrungskonzepten

m Auf Grundlage eines nach RIN hierarchisierten StraBennetzes

B Unter Berucksichtigung bekannter Belastbarkeiten von
StraBBenraumen

B Iterative Ermittlung eines Systemoptimuns unter Einsatz von
Verkehrs- und Umweltwirkungsmodellen

B Abstimmung Uber Kommunalgrenzen hinweg

m Abstimmung mit der Flachennutzungsplanung und

Wirtschaftsforderung
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Y==%7
=%} Entwicklung von Lkw-Fiihrungskonzepten

i Bewertung der Kriterien des gesamten Netzes
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Lkw-Fuhrungskonzepte in Deutschland
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Verbreitung von Lkw-
Fihrungskonzepten

M in Planung

Netzhierarchisierung ® nicht vorhanden

M vorhanden
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Lkw-Netshierarchsicrung
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Lkw-Fiihrungskonzepte in Deutschland
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Anteil Lkw-Netzlange am gesamten klass. Straennetz
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Welche Umwege sind vertretbar?

4 Beispiele
Arteil Lkw-Netz am gesanjten StraRepnetz
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Lkw-Fiihrungskonzepte in Deutschland

Unterschiedliche Informationsdichte und ...

sonst. gemeinsame Zeichen/ Legendensintrige

Stadt Gewerbe | Tempo 30-| Umwelt [Fukgéng| Einbzhns
Vorschriftzeichen Richtzeichen sonst. Zeichen fldchen }  Zonen zone !erzone | trasse
SN NN NN N BN BN SENCS BN SN B BN BN N SN NN BN BN BN BN BN I S ey D SN NN SN BN N BN NN BN NN NN BN BN DN NN NN NN BN BN NN NN SN NN BN BN SN BN BN BN NN NN NN NN NN NN BN BN BN NN BN NN NN BN NN BN BN BN BN N BN BN BN B NN NN NN BN BN B BN BN BN .
el —,
2O @ OO Do EE O M Bl =2 = - = - =] -
Dortmund
*Sperrung fiir Uew mit mehr als 3,3t Gewicht; *Umwaltzone; *verbot fiir *Tankstelle; *Tankstzllz mit LkWw-tautstellen-Terminzl, *Rastplatz/ 1*Machtfzhrverbot; * Lkw-Entlastungszone (keine LKW-
kennzeichnungspflichtize Kraftfahrzeuge mit gefahrichen Gutern; * gRaststatie, *Mame und Nummer der Anschiussstelle, *LEN-Werkstatt, jDurchzangsverkehr zuldssig); *Wichtize Einrichtungen,
Beschrankte Durchfahrthihe; * Max. 1ul. Gesamtgewicht * Lkw-waschanlage, *Liw-Parken am Strafenrand maozglich/ erlaubt  |Standorte fur den Giiterverkehr, * Weiterfilhrende Richtung
Y EEEELE [406] o > = [aeml
|
Bochum
*Durchfahrthohe (< 4,70 m), *Durchizhrthidhe Achtung Fahrdraht!, *verbot
bel tatsachlichem Gewicht, *Verbot bel zulassigem Gesamtzawicht, *Verbot * Gefahrguinetz (Postivnetz, nur Hauptverkehrsstrafen); *
[fuir kennzeichnungspflichtige Kraftfahrzeuge mit gefahrlichen Gitern, Verbot |*sonstige Zonenbeschrankung; * Tankstellen mit Mautterminals (24 eroffldchize Einkaufszentren;* Regellisferzerten Fulgangerzons;
[fiir Fahrzeugs mit tatsdchlicher achslast,*Fullzénzerzone, *Ummwelzone 5t | * Laderonen Innenstadt; * Hauptzufahrt Innenstadt
® @ 1@ ve
Mihlheim an F -5
der Ruhr
* Standorte LKW \Werkstatten; *Standorte Lw-Tankstellen mit haut; p*Nachtfzhrverbot; *Standorte ‘Waschstrassen; *
*Hinweisschilder fiir Beschrankungen * Standorte LKW-Tankstelle Uneingeschranktz Querung der Bahnstrasse
Oberhausen
* sutobahnabfahrten; *Unterfiihrung/Briicke; *Gewerbestandort
*Beschrankte Durchfahrishdhe; *kreisverkehr * sutobahnnummer; *Tankste'le mit LEw-Mautterming|; *Tankstelle  Imit Bezeichnung
o cCc] —p— [ 9
Duishurg :I

etc.
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Lkw-Fuhrungskonzepte in Deutschland
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Anforderungen an die Verkehrsmodellierung
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Generierung differenzierter Lkw-Verkehrsnachfragematrizen:

Ggf. UZ-Klassen
Fahrzeugklassen

< 3,5 to zulGG

< 7,5 to zulGG

< 12 to zulGG

<12 ¢t
RoaRag

Harte/weiche MaBnahmen im StraBennetz

()

‘o0

Berucksichtigung unterschiedlicher Anteile der Hintergrundbelastung bei PM10 und NOy
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Was ,bringen® Lkw-Flhrungskonzepte fir die Luftreinhaltung?

Lkw Routen/Lkw Fiihrung
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Informationsvermittiung an Lkw-Fahrer:

2/3 nutzen Navigationsgerate, aber nur 1/5 spezielle Lkw-Navigation
Aktuelle Radiomeldungen zur Verkehrslage sind wichtig
Beschilderung von GE/GI-Gebieten ist fur Zielfindung wichtig

Im Nahbereich des Ziels sind Navigationsgerate oft unzuverlassig
(fehlende Ge-/Verbotsbeschilderung)

(Befragungen im Rahmen einer Untersuchung in Dortmund/Hamm, IML 2010)

= Zukunft: Integration in Navigationssoftware ersetzt Lkw-Stadtplan
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/;/r’?/’,i_@/ Wirkungspotenziale und Umsetzung
="

Komplementar: Ausweisung von GE/GI-Gebieten
B Bewertung der Belastbarkeit von Gewerbeflachenanbindungen

B Ggf. Beschrankung der zuldssigen Nutzungen (B-Plan)

B Bericksichtigung bei der Vermarktung

durch Wirtschaftsféorderung/private Eigner
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