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Vorbemerkung

Die „Richtlinien für die Anlage von Landstraßen“ (RAL), Ausgabe 2012, wurden vom  Arbeitskreis „Gestaltung 
neuer Straßen“ unter Beteiligung des Arbeitskreises „Verbesserung bestehender Straßen“ erarbeitet und im Ar-
beitsausschuss „Landstraßen“ beraten. Zusätzlich zu den Mitgliedern des Arbeitsausschusses waren dabei be-
teiligt Dr.-Ing. E. Bakaba ,  ORBR M. Fo r s te r,  Dipl.-Ing. A. He gewa ld  und Dr.-Ing. B. Z ie rke .  Die Arbei-
ten wurde ferner durch wissenschaftliche Mitarbeiter des Lehrstuhls Gestaltung von Straßenverkehrsanlagen der 
Technischen Universität Dresden (Dr.-Ing. T. Jäh r ig ,  Dipl.-Ing. V. Kuczo ra ,  Dipl.-Ing. A. Ve t te r s )  unterstützt. 
Die Einarbeitung von Stellungnahmen der Straßenbauverwaltungen und der Obersten Verkehrsbehörden zum Ent-
wurf 2008 der RAL sowie die abschließende Fassung des Richtlinientextes übernahm eine Redaktionsgruppe be-
stehend aus den Mitgliedern des Arbeitskreises „Gestaltung neuer Straßen“ unter der Leitung von Dir. und Prof. 
a.D. Dipl.-Ing. G. Ha r tkopf,  Rösrath. 

Die RAL, Ausgabe 2012, ersetzen für den Bereich der Landstraßen folgende Technische Regelwerke: 
–  „Richtlinien für die Anlage von Landstraßen (RAL), Teil Knotenpunkte (RAL-K), Abschnitt 2: Planfreie Knoten-

punkte“ (RAL-K-2), Ausgabe 1976 (FGSV 290/5)
–  „Aktuelle Hinweise zur Gestaltung planfreier Knotenpunkte außerhalb bebauter Gebiete (Ergänzungen zu den 

RAL-K-2)“ (AH RAL-K-2), Ausgabe 1993 (FGSV 290/6)
–  „Entwurfshinweise für planfreie Knotenpunkte an Straßen der Katego riengruppe B (Ergänzungen zu den 

RAL-K-2)“ (RAS-K-2-B), Ausgabe 1995 (FGSV 290/7)
–  „Richtlinien für die Anlage von Straßen (RAS), Teil Querschnitte“ (RAS-Q), Ausgabe 1996 (FGSV 295)
–  „Richtlinien für die Anlage von Straßen (RAS), Teil Linienführung“ (RAS-L), Ausgabe 1995 (FGSV 296)
–  „Richtlinien für die Anlage von Straßen (RAS), Teil Knotenpunkte (RAS-K), Abschnitt 1: Plangleiche Knoten-

punkte“ (RAS-K-1), Ausgabe 1988 (FGSV 297/1).
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