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Nach der riickldufigen Unfallentwicklung bis zum Jahr 2013 liegt die
Zahl von Baumunfillen im Jahr 2015 nunmehr erneut tiber den Zahlen
von 2013. Auch im Jahr 2015 starben mehr als 600 Menschen nach
einem solchen Unfall. Auf LandstraBen fillt der Anteil der bei Bau-
muntillen Getéteten mit rund 26 % am hochsten aus. Somit sind
Baumunfille nach Unfillen mit dem Gegenverkehr die zweithdufigste
Todesursache auf LandstraBen. Aufgrund der bei Baumunfillen hohen
kinetischen Energie fallen die Unfallfolgen tiberdurchschnittlich
schwer aus. Kollisionen mit Baumen neben der Straf3e finden dabei
nicht nur nach Alleinunfillen mit Abkommen von der Fahrbahn statt,
sondern konnen auch in Folge von Unfillen mit anderen Verkehrsteil-
nehmern, Wildtieren oder nach Pannen auftreten und deren Folgen
verschlimmern.

Insgesamt ist der Verbesserung der Verkehrssicherheit im Zusammen-
hang mit dem Aufprall an Bdumen weiterhin ein hoher Stellenwert
beizumessen.
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Demgegeniiber sind Alleen und einseitige Baumreihen Teil des natiir-
lichen und kulturellen Erbes vieler Regionen, fiir die der Straflenbau in
besonderer Weise Verantwortung trigt; sie beleben das Landschafts-
bild und erfiillen vielfiltige Aufgaben im Landschaftshaushalt. Dar-
{iber hinaus hat Strafenbepflanzung positive Auswirkungen auf die
Strafenraumgestaltung, die optische Fithrung und die Stabilisierung
des Straenkorpers.

Diskussionen der letzten Zeit zeigen Unklarheiten beim Umgang mit
Biumen, insbesondere Alleen, an Bundesfernstralien im Zusammen-
hang mit stralenbaulichen MaBinahmen.

Zur Klarstellung bitte ich daher nachfolgende Hinweise zu beachten.

1. Umgang mit bestehenden Alleen

a) Betrieb und Unterhaltung (Griinpflege)

Bestehende Alleen sind im Rahmen der Griinpflege zu erhalten und in
ihrer Funktion dauerhaft zu sichern (sieche Merkblatt fiir den Betriebs-
dienst; Teil: Griinpflege; Ausgabe 2006). Die Dauerhaftigkeit der Er-
haltung gilt insbesondere, wenn Alleen als Gestaltungs-, Vermei-
dungs-, Ausgleichs- oder Ersatzmafinahme planfestgestellt sind.

Die Griinpflege umfasst auch die Verjingung (also Nachpflanzung)
im Bestand. Diese Nachpflanzungen werden in den Empfehlungen
zum Schutz vor Unfillen mit Aufprall auf Baume (ESAB 2006) erldu-
tert’. Bei vitalen Alleen oder einseitigen Baumreihen kann in kleineren
Baumliicken (bis 100 m) in der Regel in der alten Flucht nachge-
pflanzt werden. Solche Nachpflanzungen gelten grundsitzlich nicht
als Neupflanzungen.

b) MaB3nahmen zur Unfallvermeidung

Soweit Biume an bestehenden Bundesstrafien ein Sicherheitsrisiko
darstellen konnen, sind MaBnahmen zur Verringerung von Unfillen
mit Aufprall auf Baume und der Unfallfolgen zu ergreifen. Die ESAB
Kap. 3 ,,MaBinahmen zur Verringerung von Unféllen mit Aufprall auf
Biume und der Unfallfolgen® sind anzuwenden. Darin werden diverse
MafBnahmen zur Entschirfung unfallauffélliger Bereiche vorgegeben.
Dazu zihlen zahlreiche mogliche Mafinahmen wie zum Beispiel die
Errichtung von passiven Schutzeinrichtungen oder Geschwindigkeits-
beschrankungen.

Sofern keine der in Kap. 3 der ESAB aufgefiihrten verkehrstechni-
schen oder verkehrsrechtlichen MaBinahmen geeignet bzw. angemes-
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sen ist, das Unfallgeschehen wesentlich zu verbessern, gilt das Entfer-
nen von Béumen als ,,Ultima Ratio“. Nihere Erlduterungen werden in
Kap. 3.9 der ESAB gegeben.

Das dauerhafte Entfernen von Bidumen ist in der Regel als Veradnde-
rung der Gestalt oder Nutzung von Grundfldchen, die die Leistungs-
und Funktionsfihigkeit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild
erheblich beeintrichtigen kann (,,Eingriff*), einzustufen. Ausgleichs-
oder ErsatzmaBnahmen sind dann in angemessenem und zumutbarem
Umfang vorzusehen; das Verhiltnis bestimmt sich nach Landesrecht.
Besondere Landesregelungen zu geschiitzten Biotopen oder geschiitz-
ten Landschaftsbestandteilen sind zu beachten.

Die Errichtung von passiven Schutzeinrichtungen bietet sich auch zur
Privention in noch unauffilligen Bereichen an. Daher bitte ich grund-
sitzlich um Priifung der Moglichkeiten zur Nachriistung von Schutz-
einrichtungen vor Hindernissen, auch in unauffilligen Bereichen.

¢) Umegang mit Bdumen bei BaumaBnahmen

Bei Neu-, Um- oder Ausbau von Straf3en sind nicht nur neue, sondern
auch schon bestehende Gefahrenstellen abzusichern. Hier gelten die
Richtlinien fiir passiven Schutz an Strafien durch Fahrzeug-
Riickhaltesysteme (RPS 2009). Die RPS formulieren allgemeine An-
forderungen zur Absicherung von Seitenrdumen. Vorgaben zum Ent-
fernen von Bdumen werden nicht gegeben.

Passive Schutzeinrichtungen sind vorzusehen, wenn Geschwindigkeit

und Abstand dazu fithren, dass eine Gefihrdung von Fahrzeuginsassen
oder Dritter vorliegt (,,Kritischer Abstand® vgl. Kap 3.3.1.1 RPS). Fiir
Hindernisse (Gefihrdungsklassen 3 und 4) gilt der Abstand A.

Folgende Absténde A sind einzuhalten’:

- StraBen mit Vy > 100 km/h A= 120m
- Straflen mit Vy 80 bis 100 km/h A= 75m
- StraBlen mit Vg 60 bis 70 km/h A= 45m

Soweit bei Neu-, Um- oder Ausbau von Straien Bdume dauerhaft ent-
fernt werden miissen, gilt das unter b) gesagte sinngemé0.

2 gilt fiir LandstraBen; Angaben fiir Gleichlage (h=0), Damm/Boschungen &ndern die - L]r
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2. Neupflanzungen von Biumen und Alleen

a) Neupflanzungen entlang von Bundesfernstraien

Bei Neupflanzungen von Biumen sind an Bundesstrafien folgende
Bedingungen einzuhalten. Insbesondere fiir Autobahnen und fiir ho-
henfrei entworfene BundesstraBen der Verbindungsfunktionsstufen 1
und 2 werden erhebliche Investitionen zur Verbesserung der Erreich-
barkeit und Verfliissigung des Verkehrs aufgewendet. Die gewiinsch-
ten hohen Reisegeschwindigkeiten resultieren in hohen Anforderun-
gen an die Sicherheit der Stral3e:

- An Bundesautobahnen und autobahnihnlich ausgebauten Bundes-
straBen ist auf Baumpflanzungen im kritischen Abstand generell
zu verzichten.

- An iibrigen Bundesstraen sind Baumpflanzungen durch Schutz-
einrichtungen abzusichern, wenn Pflanzungen in begriindeten
Ausnahmefillen innerhalb des kritischen Abstandes zum Rand der
befestigen Fliche vorgenommen werden miissen. Bei den Abstén-
den sind der Wirkungsbereich der Schutzeinrichtung und die As-
pekte der betrieblichen Unterhaltung (vgl. Kap 3.3.1.3 und
3.3.1.4 RPS und 7.12 ESAB) zu beachten.

- GleichermaBen koénnen Neupflanzungen hinter bereits bestehenden
Schutzeinrichtungen erfolgen.

- Maoglichkeiten zur Neupflanzungen von Baumreihen ergeben sich
auch auf Boéschungen und auf der straenabgewandten Seite von
Radwegen. Durch die geometrischen Randbedingungen kénnen
hier die kritischen Abstiinde leichter eingehalten werden.

b) Neupflanzungen im nachgeordneten Netz und abseits von Straflen

Unfallgefihrdung, Bauvorhaben oder der ,.Generationenwechsel (ho-
he zeitlich enge Verluste aus Krankheits- oder Altersgriinden) kdnnen
dazu fithren, dass bestehende Baume oder Alleen ersetzt werden miis-
sen. Dies sollte méglichst in einem rdumlichen Zusammenhang erfol-
gen.

Bei derartigen Pflanzungen sollte gepriift werden, ob eine Pflanzung
abseits von BundesfernstraBen, z. B. an landwirtschaftlichen Wegen
oder Radwegen, wegen der geringen Geféhrdung von Verkehrsteil-
nehmern und der geringeren Beeintréchtigung fiir die Pflanzungen
sinnvoller ist.

Bei einer Neupflanzung an anderen Straflen oder Wegen ist die Pla-
nung im Einvernehmen mit dem jeweiligen Baulasttriger, den Eigen-
tiimern und der Gemeinde vorzunehmen und die Mainahme an den
ibernehmenden Trédger abzulOsen.
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Beispiele hierzu finden sich in Landererlassen. So werden Kompensa-
tionsverpflichtungen teilweise tiber die Neuanlage von Alleen oder
einseitigen Baumreihen an Radwegen umgesetzt.

Wenn kein Bereich zur Anlage von Alleen gefunden werden kann,
sind auch Ersatzzahlungen nach dem jeweiligen Landesrecht (z. B. fiir
einen Alleenfonds) moglich.

Im Auftrag
Dr. Stefan Krause
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