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Anforderungen an die Fuhrungsformen des

Radverkehrs
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Merkmale der Fuhrungsformen

Breitenanforderungen
jewells zzgl. Sicherheitstrennstreifen

Einrichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen Gemeinsamer Geh-
2,00 m (1,60 m) 1,85 m 1,50 m (1,25 m) und Radweg

Zweirichtungsradweg 4,00/3,00 m (2,50 m)

2,50 m (2,00 m)

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen™ ERA Planungsbiiro VIA eG, KéIn
am 6. Dezember 2010 in Koln
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Merkmale der Fuhrungsformen

Verkehrs- und Sicherheitsraume am Beispiel
eines Radweges

T
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Fahrbahn Sicherheits- Radweg Begrenzungs-
trennstreifen streifen

Gehweg
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Merkmale der Fuhrungsformen

Breite des Sicherheitstrennstreifens
Breite der Radverkehrsanlage B B 7u Schria-/
i (jeweils einschlieBlich Markierung) zur Eahrbahn zu Langsparkstédnden Senkrechtpgark-
G stianden
Regelmal 1,50 m
bR g N Sicherheitsraum): Sicherheitsraum:
MindestmaRB 1,25 m 0,25- m bis 0,50 m D,?S m
Regelmal
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,85m - 0,50 m bis 0,75 m 0,75m
Markierung)
RegelmaB 2,00 m
Einrichtungs-
radweg (bei geringer Rad- (1,60 m) 0,75m
verkehrsstarke) ;
RegelmaB 2,50m
beidseitiger Zwei- ) _ 0.50
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,00 m) ~oUm )
verkehrsstérke) ’ 0,75m 1,10 m (Uberhang-
(bei festen Einbauten streifen kann darauf
einseitiger Zwei- RE?EEm.a : Ll bZ.W' hoher Verkehrs- LS
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,50 m) starke) 0,75m
verkehrsstarke) :
gemeinsamer Zg:gggi%:?;{;;ﬁ'
th- i Rackiveg verkehrsstarke, =2.80'm
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg | Regelmal 250m 1,75 m bei LandstraBen (RegelmaB)
(auBerorts)
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uhrungsformen*‘rﬂ?‘U berblick

Fahrbahn
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FUhrungsformen im Uberblick

Fahrbahnfuhrung

* Auch auf innerortlichen Hauptstral3en bei Kfz-Geschwindigkeiten unter 50 km/
h geeignet.

" Regelbreiten zwischen 6.00 und 7,00 Metern sind nicht gut geeignet.

* Die Fahrbahnfihrung kann mit FUhrungen ohne Benutzungspflicht kombiniert
werden.

@ Kolloquium “Empfehlungen fir Peter Gwiasda

Radverkehrsanlagen” E Planungsbiiro VIA eG, KéIn
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Schutzstreifen

l ) Kolloquium “Empfehlungen fir Peter Gwiasda
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FUhrungsformen im Uberblick

Schutzstreifen — Merkmale gema ERA

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)

Gehweg
Igﬁ:ﬁeslmeelrtes?rennstreﬁen_ \ Ll v / N :—_—3§2_0{1r20|50 m—=_ — _ @ _____
. — Schutzstreifen — — _ _ _%_ _ _ N~ - — — — +1,50.m.(1,25 m}_% ________
Fahrbahn =4,50 m
~ Schutzstreifen — — — T T T T Twd se __ T T T ] F1550m (1525 m)” — — T T T T 2
Gehweg

e L | —

Quelle: ERA
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FUhrungsformen im Uberblick

Schutzstreifen

= Schutzraum fur Radfahrer, der nur im
Bedarfsfall onne Gefahrdung des
Radverkehrs von Kfz uberfahren werden
darf

* Regelbreite 1,50 m, mindestens 1,25 m
= Kernfahrbahn > 4,50 m

* Unterhalb 5,50 m Kernfahrbahnbreite
keine Mittelmarkierung

%} 1,25-1,50m

Vz 340 StVO Leitlinie als "Schutzstreifen" fUr Radfahrer

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen” E Planungsbiiro VIA eG, Kdln
FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




FUhrungsformen im Uberblick

Schutzstreifen

* Keine Breitenbegrenzung nach oben
" Flexible Einsatzmoglichkeit
" Fortsetzung der Markierung an Knotenpunkten

: R e RO
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FUhrungsformen im Uberblick

Radfahrstreifen

Breitstrichmarkierung (0,25 m, innerhalb des Radfahrstreifens)

Gehweg ™~
T Parkstreifen] R w
— S|cherheﬂstrennstreﬁen\ \ i1 / 290 m [lj ‘50— Ol?5 m
—_Radfahrstreifen_____—— —\  ® _=>1,85.m
Fahrbahn =550 m— —
Radfahrstreifen "::E@::::ﬁz; [ =1,85m 3
Gehweg z, -

- 1| i

Quelle: ERA
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FUhrungsformen im Uberblick

Radfahrstreifen

Gutes Sicherheitsniveau durch Sichtkontakt zum Kfz-Verkehr
Regelbreite 1,85 m incl. Breitstrich (zzgl. Sicherheitsraum zum Parken)

Keine Obergrenze der Kfz-Belastung mehr, Radfahrstreifen sind auch
oberhalb von 18.000 Kfz am Tag maoglich.

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen™ ERA Planungsbiiro VIA eG, KéIn
FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




FUhrungsformen im Uberblick

="

* Auehrfir Radfahrstreifen gibt es

keine Maximalbreitg’

* Mit taktilen Elementeng
. [a
bei Innenkurve ©

Aufstellbereich in Knotenp

Radverkehrsanlagen” E Planungsbiiro VIA eG, KéIn
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Radiege

2
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FUhrungsformen im Uberblick

Bauliche Radwege

Gehweg =250m
__Radweg L 2,00 m (1,60 m) £

_Fahrbahi L L L L L L L L L
=Sicherheitstrennstreifen=F=20.50Mm=—/—0m:s5——__"—>—= e e
Radweg [200m(160m)__ % & s

Gehweg =2,50m

||

Breitstrichmarkierung (0,25 m breit,
Strichlange 0,50 m, Luckenlange 0,25 m)

Quelle: ERA
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FUhrungsformen im Uberblick

Bauliche Radwege — ein kontroverses Thema

Radwege gewabhrleisten objektive und subjektive Sicherheit, sofern
Sicherheits- und Qualitatsstandards eingehalten werden

Regelbreite 2,00 m, bei geringer Radverkehrsstarke 1,60 m
zzgl. Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (0,50 m)

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen™ ERA Planungsbiiro VIA eG, KéIn
am 6. Dezember 2010 in Koln
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FUhrungsformen im Uberblick

Bauliche Radwege an
Knotenpunkten

" Deutliche Erkennbarkeit der
Radverkehrsanlage und eindeutiger Verlauf

* Eindeutige Vorfahrtverhaltnisse

* An Einmundungen von Nebenstral3en und
Grundstuckszufahrten moglichst Rad- und
Gehweguberfahrten

A

fiinm

Radverkehrsanlagen” E Planungsbiiro VIA eG, KéIn

@ Kolloquium “Empfehlungen fir Peter Gwiasda
am 6. Dezember 2010 in Koln
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FUhrungsformen im Uberblick

Radwegende

= Regellosung zur Auflosung eines
baulichen Radweges

= Ubergang von Radweg in
Radfahrstreifen und schlief3lich in

Schutzstreifen
ca. 20 m . 10-20m
Fahrstreifen | 3,50 m - L L 1 2,75m_
o Fahrstreifen | 3,50 m ] o — 2_'?5 m _
0:75:m @ = E 1,50 M
Radweg 2,00 m (1,60 m)

Gehweg

]

2
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FUhrungsformen im Uberblick

Zweirichtungsradwege

Innerorts wegen besonderer Gefahren nur die Ausnahme
Regelbreite 2,50 m, mindestens 2,00 m

Maoglichkeit eines Benutzungsrechtes:
Zweirichtungsradwege konnen fur linksfahrende Radfahrer von der
Benutzungspflicht ausgenommen werden (Benutzungsrecht).

2

FGSV

Radverkehrsanlagen” E Planungsbiiro VIA eG, KéIn

Kolloquium “Empfehlungen fir Peter Gwiasda
am 6. Dezember 2010 in Koln




FUhrungsformen im Uberblick

Zwel Hauptprobleme bei Zweirichtungsradwegen

= Besondere Sicherung an Knotenpunkten und verkehrsreichen
Grundstlckszufahrten erforderlich

* Definierte und gesicherte Uberfiihrung in Richtungsfihrungen
(im Bildbeispiel an einem LSA-geregelten Verkehrsknoten)

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen™ ERA Planungsbiiro VIA eG, KéIn
FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln
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FOhrungsformen im Uberblick

Gemeinsame Fiihrung von B

Rad- und FuBverkehr o— =

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen™ ERA Planungsbiiro VIA eG, KéIn
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FUhrungsformen im Uberblick

Gemeinsame Geh- und Radwege

=  Generell;

- Innerorts die Ausnahme
- Aulerorts die Regel

* Mindestens 2,50 m (innerorts bei geringem Fulverkehrsaufkommen)

= GrofRRere Breiten orientieren sich am Rad- und FulRverkehrsaufkommen
3,00 m bzw. 4,00 m

Fulganger und Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
Radfahrer je hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Uberschreiten.
300
— Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlielten
200
T =7
1 --_..-'
'-,.-"
— .-'-.-"
100 ——
1 —
-+ ™" Gem. Geh- und Radweg (Z 240) moglich,
- .Gehweg/Radfahrer frei* méglich
T T T T O A R B O
0 T T T T T
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 450
nuizbare Wegbreite (m)
Kolloquium “Empfehlungen fir Peter Gwiasda
bk T us
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FUhrungsformen im Uberblick

Gehwege mit Zulassung
des Radverkehrs

"Gleiche Flachenanforderung wie bei
gemeinsamen Rad-/ und Gehwegen

"Keine Geh-/ und Radwege minderer «
Qualitat o

"Furtmarkierungen im Zuge von
Vorfahrtstrafl3en

"Kombinierbar in gleicher
Fahrtrichtung mit Schutzstreifen

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen” E Planungsbiiro VIA eG, Kdln
FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




FUhrungsformen im Uberblick

o —

-

g

Il

=475 m

—_—

I~

=¥ 7 245/ Z 1022-10 StVO

[

3,00 -3,50 m

AN,

.

dh
K"’/ Z 245/ Z 1022-10 StVO

Radverkehr auf
Bussonderfahrstreifen

Zulassung des Radverkehrs auf
dem Busfahrstreifen ist
erforderlich, wenn keine
Radwege oder Radfahrstreifen
moglich sind.

Standardlosung breite
Bussonderfahrstreifen mit
Uberholmdglichkeit

Auf kurzeren Strecken auch
Bussonderfahrstreifen ohne
Uberholmdglichkeit méglich.

FGSV
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Furfmarkierungen

Beispiel Radweguberfahrt

Zufahrt Parkplatz

Gehweg
Richtungs-
Sicherheits- reded
trennstreifen ——— I : : —
Absenkung innerhalb des
Sicherheitstrennstreifens
Fahrbahn
5 0
—s = O<_= —
| |
Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen™ ERA Planungsbiiro VIA eG, Kéln
am 6. Dezember 2010 in Koln
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Furfmarkierungen

Kennzeichnung von Zweirichtungsradwegen
ist besonders wichtig
L ) A ' = deutliche Furteinfarbung

* Fahrradpiktogramme

Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit, Strichlange 0,50 m, Fahrbahn
Lickenlange 0,25 m)
- --’{ --------------- Sicherheitstrennstreifen .

< @ fg‘] Radweg
—_— NN NN
?
k=] Gehweg

= Anordnung von Stoppschildern
= Zusatzliche Beschilderung

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen™ ERA Planungsbiiro VIA eG, KéIn
am 6. Dezember 2010 in Koln
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Furtmarkierungen

Abgesetzte Furten -~ — — — —

* deutlich abgesetzte - = —7\/ -
odone 5 ton TﬁParkenE -z~ 9% | © 5,000 _w
sind nicht bevorrechtigt A s —= - =

= In diesen Fallen ist eine Radweg ¥l e e P
Beschilderung mit Zeichen ~Gehweg = )

StVO 205 sowie Anhebung

der Radverkehrsfurt zu @) B ]
empfehlen. .

Peter Gwiasda
Planungsbiro VIA eG, Koln
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Furfmarkierungen

Furten aller Fuhrungsformen bieten ein einheitliches Erscheinungsbild

Mischverkehr auf der Fahrbahn

Mischverkehr
(mit teilweiser Separation)

Radweg ohne Benutzungspflicht

Radweg mit Benutzungsplicht

%\j ) GR\\ \

\@(;"T

Gehweg mit zugelassenem Radverkehr

Gemeinsamer Geh- und Radweg

-
Z 102210
2239

g I

g

Schutzstreifen

Z 340 als Schmalstrich 0,12 m

— m— — — m— m— m— e — e—

Radfahrstreifen

Z 295 als Breitstrich 0,25 m
—

VIR

721 |

2
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Knotenpunkte innerorts

Konflikt mit rechts
abbiegenden Kfz

Haufigste Unfallursache in
Verkehrsknoten, daher:

= An grolRen Verkehrsknoten
Richtungen fruhzeitig entflechten.

= |n den Verkehrsknoten Flachen fur
den RF bereit stellen, nicht an den
Rand drangen.

Folgerungen fur die Planung

= Konfliktpravention durch
,Fahrradweichen®,

* Sichtbarkeit durch vorgezogene
Aufstellflachen verbessern.

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen” E Planungsbiiro VIA eG, Kdln
FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




Knotenpunkte innerorts

Grundprinzipien: direkt oder indirekt

= Kriterium ist die Anzahl der zu querenden Fahrstreifen
* und die Kfz-Verkehrsstarke (<800 Kfz bei direktem Linksabbiegen)

indirekte FOhrung 1 _______

Kolloquium “Empfehlungen fiir Peter Gwiasda ©FGSV - RASt 06
Radverkehrsanlagen™ E Planungsbiiro VIA eG, KéIn

FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




Knotenpunkte innerorts

Vorgezogene Haltlinie

Vorgezogene Haltlinie als —y

Standardlosung in der Hauptrichtung .
des Kfz-Verkehrs T T T T 350 :

Raum zum Aufstellen im Sichtfeld der 3,50 ___l_l :

Autofahrer — '
Aufstellflache 3 Meter vorziehen \
Vermeidung des ,toten Winkels”

/

=
[0)
o
-
=
C

©] Thier’

2
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Knotenpunkte innerorts

Aufgeweiteter
Radaufstell-streifen
(ARAS)

= geeignete Mallnahme zur
Sicherung von links
abbiegendem Radverkehr aus
der Nebenrichtung

= Zeit zum Aufstellen muss
vorhanden sein

= Faustregel: langer rot als grun

= Erreichbarkeit durch
Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen gewahrleisten.

[C—oe9]

3150 L 5.00

I N N N R ..

c
[0}
O
=
S
(S
<
O
3
0
T
=
©

KoIn
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Knotenpunkte innerorts

Bestimmung von Regellosungen

Bestimmung des Knotentyps

Fahrbeziehungen des
Radverkehrs (Konflikttyp)

Rang der Zufahrt

Anzahl der Fahrstreifen

Fuhrungsform des Radverkehrs

Knotenpunkte mit Rechts-vor-Links
Knotenpunkt mit vorfahrtregelnden Verkehrszeichen
Kreisverkehr

Signalgeregelter Verkehrsknoten

* Rechtsabbiegen

* Geradeausfahren
* Linksabbiegen

| * Untergeordnet

* Ein bis zwei Fahrstreifen
» Mehr als zwei Fahrstreifen

* Mischverkehr auf der Fahrbahn
* Trennen bzw. Teilseparation auf der Fahrbahn
* Fuhrung Uber Seitenraume

2
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Knotenpunkte innerorts

Auswahl von Entwurfselementen

X

Knotentyp:
Lichtsignalregelung

Konflikttyp:
geradeaus und links
fahren

Rang der Zufahrt:
Untergeordnet

Entwurfselement:

Fahrstreifen: Aufgeweiteter

weniger als zwei = rrcausEl e
Richtungsfahrtreifen ( :FKS) auistelistreten

Fiihrungsform: e 3 AL} o=
Fahrbahnfiihrung, e
Schutzstreifen und
Radfahrstreifen

Kolloquium “Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen” E
am 6. Dezember 2010 in Koln
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Knotenpunkte innerorts

Radverkehrsfuhrung an LSA
Fahrradschleuse

" Losung bei starkem Radverkehr
" bei bedeutenden Linksabbiegebeziehungen des Radverkehrs einsetzen
= ermoglicht direktes Linksabbiegen, wenn mehr als ein Fahrstreifen zu queren ist
= auch zur Uberquerung mehrerer Rechtsabbiegestreifen
= konsequent anwenden, damit die Regelung verstanden wird

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen” E Planungsbiiro VIA eG, Kdln

FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




Knotenpunkte innerorts

Radverkehrsfuhrung an Kreisverkehren

Merkmale

* innerorts
* Fuhrung durch den Kreis

* Radwege in Schutzstreifen
uberfihren

* Schutzstreifen vor Beginn der
Mittelinsel auflésen

= Radfahrer und Kfz hintereinander
in den Kreisverkehr einfahren
lassen.

kurzer Schutzstreifen

Radweg
Kolloquium “Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen” E
FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




Knotenpunkte innerorts

Radverkehrsfuhrung an Kreisverkehren

Merkmale

* innerorts

Fuhrung auf Radwegen

= Radwegfurten um 4 bis 5
Meter abgesetzt

* Richtungsradwege innerorts
bevorrechtigt

= Sicherste Losung:
Kombination von %
Radverkehrsfurt und FGU

Kolloquium “Empfeh,l,un en fur Peter Gwiasda
Radverkehrsanlagen™ ERA Planungsbiiro VIA eG, KéIn
FGSV am 6. Dezember 2010 in Koln




Dimensionierung von Aufstellflachen

Dimensionierung von
Aufstellflachen

= Behinderung durch wartende
Radfahrer vermeiden

* Platzbedarf wartender Radfahrer im
Entwurf bisher selten berucksichtigt

= ERA benennt Flachenbedarf fur
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Uberquerungsanlagen

Uberquerungsanlagen und
Wechsel der Fuhrungsform
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AuBerhalb von Knotenpunkten sind Uberquerungsanlagen nétig wenn:
- Fahrradrouten Hauptverkehrsstral3en kreuzen
- An Ortseingangsbereichen bei Wechsel der Fuhrungsform und
- an Anfang und Ende von Zweirichtungsradwegen
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Uberquerungsanlagen

Uberquerungsanlagen in Ortseingangssituationen
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Uberquerungsanlagen

Musterlésung fiir den MaBnahmenmix beim Ubergang von
der Innerorts- zur AuBerortsfuhrung fur den Radverkehr

L Bereich suBerorts (270 kmih) Zwsirchiungs-atweg Bareich innererts (50 km/h i
g C gl ] mih} Bereich Oriskern (Tempo30-Zona))
1 E‘elffl::qEFMagﬁ und Aulibeung in Richhmgsradwaps am Orissingang baidseitige Schutzsireifen, Fuhrung auf der Fahrbahn ohine Markiarung
werblaibende Mindestbreite Fahrbahn: 4,50 m Fahrbahnbraite unter 7,00 m,
Mindesibraite Schutzstraifen: 1,25 m k=i gdleran Fahrbahnbreiten Parknachirage

Mindestbredle Stralenraum ohne Parken F00m

Zur Fuhrung des Radverkehrs auBerorts erfahren Sie im nachsten Vortrag mehr!
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