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Die Nutzergruppen haben unterschiedlichste
Anforderungen

Spannweite

schnell, langsam,

verkehrsgewandt, ... seitenraumorientiert, ...
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Elemente eines Radverkehrskonzeptes

Netzplan - ERA, Abschn. 1.2

|Wegweisungsnetz und

- Merkblatt Wegweisung

Zielorte A
Fah;rna}gggite”' - Hinweise Fahrradparken
Radverkehrs-
konzept Verknupfung mit > RIN, NVP

offentlichem Verkehr

- ERA, Abschn. 1.3

—> Nationaler Radverkehrsplan

®
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Netzplanung Radverkehr

* Angebotsplanung

 Grundsatz: gesamtes Stral3en- und
Wegenetz fur Radverkehr nutzbar

« Aufgaben der
Radverkehrsnetzplanung:

— Zuordnung der Strecken zu
Netzkategorien und damit verbundenen
Qualitatsstandards

— Identifikation von Netzlticken, um
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— Priorisierung von
VerbesserungsmalRnahmen (bauliche
Qualitat, Verkehrssicherheit, soziale
Sicherheit), um die angestrebten
Qualitaten zu erreichen
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ERA 10:
Ablauf einer
Netzplanung
fur den
Zielorientierten
Alltags-
radverkehr

1. Voruberlegungen
Planungsraum, Stand der Netzplanung

v

2. Netzanforderungen
Quellen und Ziele, Luftliniennetz’Wunschlinien

v

3. Bestandsanalyse

Qualitat der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Veranderungen,
vorhandene Nachfrage auf den Strecken und an Knoten (aus Zahlungen),
Starke der Quelle-Ziel-Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)

\

4. Netzkonzept

Umlegung auf Stral*en und Wege, Zuordnung zu Netzkztegorien,
Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter

v

5. Handlungskonzept

Losungen fur Mangel und Netzlicken, Malinahmenplan,
Prioritatenliste, Realisierungshorizonte, Finanzierungskonzept

¥

6. Abwagung und Entscheidung

v

7. Umsetzung und Wirkungskontrolle
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Methodik Netzplanung

Uberlagerung der Netze fuir Tourismus und
Alltagsradverkehr zu Gesamtnetz
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Teilschritt Umlegung

Innenstadt \\

/
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Houten (NL) — Zusammenhang Stadtentwicklung
und Verkehrsmittelwahl




Netzkategorien nach RIN

Kategorien- Kate- | Bezeichnung Beschreibung
gruppe gorie
AR Il | Uberregionale Rad- Verbindung fur Alltagsradverkehr auf Entfernungen von
verkehrsverbindung | mehr als 10 km (z.B. geeignete Verbindungen
zwischen Mittel- und Oberzentren, Stadt-Umland-
Verbindungen)
auBBerhalb | AR |1l | regionale Rad- Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und
AR | bebauter verkehrsverbindung | zwischen Grundzentren
Gebiete
AR IV | nahrdumige Rad- Verbindung von Gemeinden/Gemeindeteilen ohne
verkehrsverbindung | zentralértliche Funktion zu Grundzentren und
Verbindung zwischen Gemeinden/Gemeindeteilen
ohne zentraldrtliche Funktion
IR Il | innergemeindliche Verbindung fur Alltagsradverkehr auf grof3eren
Radschnell- Entfernungen (z.B. zwischen Hauptzentren,
verbindung innerdrtliche Fortsetzung einer Stadt-Umland-
Verbindung)
IR Il | innergemeindliche In Oberzentren: Verbindung von Stadtteilzentren zum
T e Radhauptverbindung | Hauptzentrum und zwischen Stadtteilzentren
IR bebauter IRIV |inner - : -
; gemeindliche Verbindung von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum
Gebiete Radverkehrs- der Mittel- und Grundzentren, Verbindung von Stadstteil-
verbindung /Ortsteilzentren untereinander sowie zwischen
Wohngebieten und allen wichtigen Zielen,
IRV | innergemeindliche Anbindung aller Grundstiicke und potenziellen Quellen
Radverkehrs- und Ziele
anbindung 1




ERA 10: Anforderungen fur

Verbindungskategorien im Alltagsradverkehr

') sofemn Teil des Wegweisungsnetzes
2} einschliellich Zeitverluste an Knotenpunkten (nach RIN)

Kategorie E E 2
5 5 < P
= E E 3
i s o §
= o h =7] o
2| o233 § | 3
o 2 =23 5 32 =
o - E ] = 2 E
s f | 82 2 & =
ARl | tberregionale Radverkehrsverbindung 20-30 19s X | MZ - OZ ” """”
AR IIl | regionale Radverkehrsverbindung 20-30 25s - X EEz =07 62z Gz = = =
AR IV | nahraumige Radverkehrsverbindung 20-30 3bs - ) rIlm(,;-emeinde-GZ
IRII' | innergemeindliche Radschnellverbindung 15-25 30s X X L’Mz_oz innerorts e
IR Il | innergemeindliche Radhauptverbindung 15-20 45s X X Stadteilzentren - Stadtzentrum
IRIV | innergemeindliche Radverkehrsverbindung 15-20 60's X 1) | Stadteilzentren, Schwerpunkte |
# S
IRV | innergemeindliche Radverkehrsanbindung | Grundstiick

®
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ERA 10: Anforderungen auf Netzebene
(langfristig; zielorientierter Alltagsradverkehr)

e 90 % der Einwohner
wohnen maximal 200 m

von einer
Hauptverbindung entfernt,
d.h. . des
Netzes der

Hauptverbindungen 200
bis 1.000 m im stadtischen

Gebiet
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ERA 10: Anforderungen auf Netzebene

 minimale Umwege

— Umwegfaktor max. 1,2
gegenuber der
klrzestmdglichen
Verbindung

— max. 1,1 gegenuber
parallelen
Hauptverkehrsstral3en

e keilne zusatzlichen
Steigungen

© Michael Haase

- Kolloquium “Empfehlungen far Dipl.-Ing. Michael Haase
' Radverkehrsanlagen” ERA | ISUP Ingenieurbiiro fiir Systemberatung und
FGSV am 6. Dezember 2010 in Kdln Planung GmbH, Dresden




ERA 10: Anforderungen auf Netzebene
(langfristig; zielorientierter Alltagsradverkehr)

« Winterdienst auf den
Hauptverbindungen des
Radverkehrs (mindestens

bei AR II, IR 1l und IR III)

T
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ERA 10: Anforderungen auf Netzebene
(langfristig; zielorientierter Alltagsradverkehr)

it o7 g

« sozial sicher: Schutz vor I
Ubergriffen durch - TN
Ubersichtlichkeit,
Einsehbarkeit und soziale
Kontrolle oder Angebot
entsprechender
Alternativverbindungen,
Z.B. zu Nachtzeiten
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ERA 10: Anforderungen auf Netzebene
(langfristig; zielorientierter Alltagsradverkehr)

o Erflllung der im

Entwurfskapitel benannten

grundlegenden
Entwurfsanforderungen
hinsichtlich
Verkehrssicherheit und -
gualitat des Radverkehrs

Anforderung

| ] Umsetzung
; ;

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

objektive Verkehrssichaerheit

Wahl von Filhrungsformen mit geringam Unfalirisiko, hoher Akzeptanz und guter
Begreifbarksit
[vgl. Abschnitte 2.3 und 4)

Gewahrlaistung guter Sichiverhaltnisse (Sichtfelder der Verkehrsteiinehmer),
Erkennbarkeit der baulichen Gegebenheiten und ortsfester Beleuchtung

Bauliche Ausfilhrung mit garingem Sturz- und Geféhrdungsrisiko wie z. B. aus-

reichende Griffigkeit, Vermeidung von Rillen und Kanten, Absturzsicherung (vgl
Abschnitt 11)

Bericksichtigung der Voraussetzungen flr einen qualitativ guten Erhaltungs- und
Betriebszustand

subjektive Verkehrssicharheit

Vermeidung von Situationen, in denen sich die Nutzer gefahrdat oder Gberfordert
fuhlen

Wahl ven Fihrungsformen mit geringer Abh&ngigkeit vem Verhalten anderer

'Qualit.ii des Verkehrsablaufes im Radverkehr

Beriicksichtigung von unterschiedh-
chen Geschwindigketen

Erméglichen von Ubarholungen (vgl. Abschnitt 2.2)

Minderung méglicher Stéreinfiisse

| Minimierung des Kraftautwandes

Oberflachen mit genngem Rollwiderstand

Minimierung von Umwegen

Minirmiarung vermeidbarer Steigungen

Minirisrung unnétiger Halte (z. B. durch koordinierte Lichtsignalanlagen)

Minimierung von Zeitverusien

optimierte Gestaltung von Knotenpunkten und Uberquerungsaniagen
{vgl. Abschnitte 4 und 5)

- |

optimiarte Signalisierung (vgl, Abschnitt 4.4)

Gewdhrleistung aller Fahrbeziehungen an den Knatenpunikten

FGSV
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ERA 10: Grundanforderungen Sicherheit

Anforderung

Umsetzung

Verkehrssicherheit des Radverkehrs

objektive
Verkehrs-
sicherheit

Wahl von Fuhrungsformen mit geringem Unfallrisiko, hoher
Akzeptanz und guter Begreifbarkeit

Gewahrleistung guter Sichtverhaltnisse (Sichtfelder der
Verkehrsteilnenmer), Erkennbarkeit der baulichen
Gegebenheiten und ortsfester Beleuchtung

bauliche Ausfihrung mit geringem Sturz- und Gefahrdungsrisiko
wie z.B. ausreichende Griffigkeit, Vermeidung von Rillen und
Kanten, Absturzsicherung

Berlcksichtigung der Voraussetzungen flr einen qualitativ guten
Erhaltungs- und Betriebszustand

subjektive

~ N\

Verkehrs- ({:L‘Q)'
sicherheit —\=—

)
(¢
//./

Vermeidung von Situationen, in denen sich die Nutzer gefahrdet
oder Uberfordert fuhlen

Wahl von Fuhrungsformen mit geringer Abhangigkeit
vom Verhalten anderer
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ERA 10: Grundanforderungen Qualitat des

Verkehrsablaufs

Anforderung

Umsetzung

Qualitat des Verkehrsablaufs im Radverkehr

Berlcksichtigung von
unterschiedlichen
Geschwindigkeiten

Ermoglichen von Uberholungen

Minderung madglicher Storeinfliisse

Minimierung des
Kraftaufwandes

Oberflachen mit geringem Rollwiderstand

Minimierung von Umwegen

Minimierung vermeidbarer Steigungen

Minimierung unndétiger Halte (z.B. durch koordinierte LSA)

Minimierung von
Zeitverlusten

optimierte Gestaltung von Knotenpunkten und
Uberquerungsanlagen

optimierte Signalisierung

Gewahrleistung aller Fahrbeziehungen an den
Knotenpunkten
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ERA 10:
Ablauf einer
Netzplanung
fur den
Zielorientierten
Alltags-
radverkehr

1. Voruberlegungen
Planungsraum, Stand der Netzplanung

v

2. Netzanforderungen
Quellen und Ziele, Luftliniennetz’Wunschlinien

v

3. Bestandsanalyse

Qualitat der vorhandenen Strecken und Knoten und geplante Veranderungen,
vorhandene Nachfrage auf den Strecken und an Knoten (aus Zahlungen),
Starke der Quelle-Ziel-Beziehungen (aus Befragungen, Modellierungen)

\

4. Netzkonzept

Umlegung auf Stral*en und Wege, Zuordnung zu Netzkztegorien,
Abstimmung mit Netzkonzepten Dritter

v

5. Handlungskonzept

Losungen fur Mangel und Netzlicken, Malinahmenplan,
Prioritatenliste, Realisierungshorizonte, Finanzierungskonzept

¥

6. Abwagung und Entscheidung

v

7. Umsetzung und Wirkungskontrolle
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Prioritatensetzung im MaflRhahmekonzept Netz

 Verkehrssicherheit

— Indikator: Unfalldichte bzw. besser Unfallrate (bertcksichtigt
Radverkehrsstarke)

— Unfallschwere bertcksichtigen

 Netzfunktion
— Kategorie nach RIN
— Rolle fur Lickenschluss

* ErschlieRungswirkung
— z.B. Anzahl der erschlossenen Arbeitsplatze oder Einwohner

» Bewertung mit Ordinalskala (z.B. hoch/mittel/gering)

®
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Im Radverkehrskonzept

* Vernetzung der Akteure

— Arbeitsgruppe
— Radverkehrsbeauftrage

o Offentlichkeitsarbeit und —

beteiligung

— neue RadverkehrsmalRhahmen

bekannt machen
— Akzeptanz fur die

Radverkehrsforderung schaffen
— Verhalten der Verkehrsteilnehmer

zugunsten Radverkehr
beeinflussen

»Auf den Krankenhausfluren
gilt Rechts vor Links,...

...fur Radfahrer gilt das auch, S
Das ist mir vor einem Monat,

als ich mit dem Rad schnell

taber dic Kreuzung wollte, ein

paar Sekunden zu spit einge-
fallen*

Viele Radler missachten die Vorfahrt,
250 Radfahreripnen und Radfahrer verungliickten letztes Jahr in
Ostwestfalen-Lippe, weil sie 2. B, die Regel ,Rechts vor finks" miss.

a,d'lt;t hatten. Zwei Dritte| davon waren zwischen 25 und 59 Jah-
re a

Netzwerk Verkehrssicheres
Nordrhein-Westfalen

®
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Merkmale einer guten Offentlichkeitsarbeit

e Systematik
— Jahresprogramme

— bei Abschluss von
InfrastrukturmalRnahmen

* Vielseitigkeit

— vielfaltige Medien und Aktionsformen
o Kontinuitat

— regelméafige Info an Medien

— Bilndelung unter Slogan und Logo
e Glaubwdirdigkeit

— geprufte Informationen

— keine unrealistischen Erwartungen
wecken

e Integration

— z.B. Aktivitaten tibergeordneter
Planungsebenen

.
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i
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Radverkehrsplanung in anderen Planungen

Handlungsfeld

Hinweise

Verkehrsentwick-
lungsplanung

+Leithild: angestrebten Radverkehrsanteil und dazu stadtebauliche Ziele aufzeigen
«Zusammenhang mit ortlich wichtigen/popularen Handlungsfeldern zeigen

Nahverkehrsplan

Thematisieren:

=die Zuganglichkeit von Bahnhotfen/Haltepunkten fiir den Radverkehr

=die Zuganglichkeit der Bahnsteige und die Einstiegsverhaltnisse fur den Radverkehr
»die Ausstattung mit Bike+Ride-Anlagen

=die Ausstattung der Fahrzeuge fur die Fahrradmitnahme

»Tarifstruktur, Beférderungsbedingungen

Bauleitplanung

siedlungspolitisches Instrument fur verkehrssparende / fahrradfreundliche
Stadtentwicklungsstrategien (vgl. 8 1 Baugesetzbuch)

splanerische Sicherung von Radverkehrsnetzen

*Flachen fur das Abstellen von Fahrradern festsetzen (vgl. 8 9 Baugesetzbuch)

Schulwegplane

Schulwegplane erganzen

Eventplanung
(Fahrrad bei

Thematisieren:
=Optimierung des Radverkehrsnetzes

Grof3- »Bereitstellung und Kapazitat von (ggf. mobilen) Fahrradabstellanlagen
veranstaltungen) | sFahrradwachen / Fahrradleihsystem / Gepackschliel3facher o. &.

=|_eitsystem fur den Rad- und Ful3verkehr
kommunale Grundsatzlich sind die Radverkehrsbelange entsprechend dem Planungskonzept bei

Einzelvorhaben

allen MalRnahmen im Stral3enraum, gleich aus welchem Anlass, zu bertcksichtigen.

®
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er Strecke (Auswahl)
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Radwege (mit und ohne
Benutzungspflicht)
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Gehweg, Radfahrer frei Gemeinsamer Geh- und
Radweg
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Wahl der Fuhrungsform

* Richtlinien fir Anlage von Stadtstral3en (RASt 06)
sehen zwel Entwurfswege vor

— gefuhrter Entwurf (empfohlene Lésungen flr typische
Entwurfssituationen)

— individueller Entwurf (auf Basis der Nutzungsansprtche an
StralRenraume und in RASt enthaltener Entwurfselemente)

 ERA 10 bietet Vertiefung bei Radverkehrsanlagen
hinsichtlich des individuellen Entwurfes

* Grundlegende Kriterien der ERA 95 flr die Wahl der
Fuhrungsform wurden in ERA 2010 beibehalten, jedoch
starker systematisiert

Kolloquium “Empfehlungen far . Dipl.-Ing. Michael Haase
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gefuhrter Entwurf nach RASt (Beispiel
Ortliche Geschaftsstralie)

Entwurispragende FuBgénger- FuBginger- Ligfern und Laden
Nutzungsanspriiche langsverkehr querverkehr PAENERRAIY Fisineh Parken
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ERA 2010: Wahl der Flhrungsform
(individueller Entwurf, z.B. Nachrustung)

1. Schritt Vorauswahl

2. Schritt Prifung der
Realisierbarkeit

3. Schritt abschlieRender Vergleich
geeigneter
Fuhrungsformen

Kriterien: vor allem Starke und
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs

Kriterien: Flachenbedarf,
Ausschlusskriterien

Kriterien: Starke und
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs,
Schwerverkehr,
Flachenverfligbarkeit, Parken,
Anschlussknoten, Langsneigung
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ERA 2010: Wahl der Flhrungsform

(individueller Entwurf, z.B. Nachrustung)

1. Schritt Vorauswahl

Klassifizierung des Kfz-Verkehrs nach Stéarke
und Geschwindigkeit, Fihrungsform
zugeordnet (keine harten Grenzen)

| Mischen mit Kfz auf Fahrbahn

Il Schutzstreifen, Gehweg + Rad frei, nicht
benutzungspflichtiger Radweg,
Kombinationen, Il und IV Radfahrstreifen,
Radweg mit Benutzungspflicht (IV keine
Bereichsverschiebung)

Zusatzlich sind die Schwerverkehrsstarke, die
ubersichtliche Linienfiihrung, die Steigung
und die Fahrbahnbreite von Bedeutung.
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Quelle: ERA 10
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ERA 2010: Wahl der Flhrungsform
(individueller Entwurf, z.B. Nachrustung)

2. Schritt Prifung der ERA enthalt zu jeder Fiihrungsform Abschnitt mit
Realisierbarkeit Benennung Flachenbedarf und Ausschluss-
kriterien, zusatzlich formalisiert im Anhang

Beispiele fur Ausschlusskriterien:

— Fahrbahnbreite < 8,50 m fir beidseitige Radfahrstreifen bzw. < 7,00 m
Schutzstreifen bei geringem Kfz-Verkehr

— Seitenraumbreite < 4,25 m fir Einrichtungsradweg

— Zweirichtungsradweg: < 4,50 m Seitenraumbreite, schlechte Sicht, viele
Knoten, hohe Fahrzeitverluste (20 %) durch Fahrbahnquerung

e wenn nichts realisierbar: Fortsetzung mit den Fihrungsformen des
nachsttieferen Belastungsbereiches aus Schritt 1

Kolloquium “Empfehlungen far . Dipl.-Ing. Michael Haase
Radverkehrsanlagen™ ERA ' ISUP Ingenieurbiiro fiir Systemberatung und
am 6. Dezember 2010 in Kdln . Planung GmbH, Dresden
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ERA 2010: Wahl der Flhrungsform
(individueller Entwurf, z.B. Nachrustung)

2. Schritt Prifung der Realisierbarkeit

Ausschlusskriterien Gehwegnutzung

= Stral3en mit intensiver Geschéaftsnutzung

= (iberdurchschnittlich hohe Benutzung durch
besonders schutzbedurftige Ful3ganger (z.B.
Menschen mit Behinderungen oder
Mobilitatseinschrankungen, Kinder),

» Hauptverbindungen des Radverkehrs,

= starkes Gefélle (> 3 %)

= dichte Folge von unmittelbar an Gehwege mit
Mindestbreiten angrenzende Hauseingange,

= zahlreiche untergeordnete Knotenpunkts- und
Grundsttickszufahrten bei beengten Verhéaltnissen,

= starker frequentierte Bus- oder
StralRenbahnhaltestellen in Seitenlage ohne
gesonderte Warteflachen

= Uberschreitung der Einsatzgrenzen des
nebenstehenden Diagramms:

FuRganger und
Radfahrer je

300

Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
hoher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
Spitzenstunde Gehwegnutzer nicht Gberschreiten.

Gehwegbenutzung durch Radverkehr ausschlieffen
200
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|1 ||
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Quelle: ERA 10
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ERA 2010: Wahl der Flhrungsform
(individueller Entwurf, z.B. Nachrustung)

3. Schritt abschlie3ender Vergleich formalisiertes Verfahren im Anhang der ERA
von Fihrungsformen (Punkteschema ermdglicht Transparenz)
Kriterium | Parameter Stufung / Werte Punkte Punkte
fahrbahnseitige | Seitenbereich
Flhrung
Anzahl der. > 10 2 0
Elnfahrten je 4 bis 10 2 1
t
rierim Anzahl der > 1'090 2 0
Abbieger pro 100 bis 1.000 2 1
Tag <100 2 2
Kurzzeitparker und
- Art und Lieferanten 0 2
Eg}ﬁgﬁm Intensitat des | Gberwiegend 1 )
Parkens Dauerparker
geringer Parkdruck 2 2

®
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ERA 2010: Wahl der FUhrungsform

(individueller Entwurf. z.B. Nachristuna)
\I IAIVIAUGOULIITIUI LIILV\IMII, -I_J- 1 AV Il U LU Iﬂ/
Stufung / Werte Punkte Punkte
Kriterium | Parameter fahrbahnseitige Seitenbereich
Flihrung
Kiz- Wertebereiche v 1 2
o nach ERA, Bild | Il 2 2
Kriterium 25 Dz, 2-6
' Il 2 2
Kriterium —— Y 2
Schwer- Lkw am Tag 300 bis 1.000 1 2
verkehr < 300 5 5
> 5 % (Steigung) 1 2
Kriterium LAnasneiaun 3 % bis 5 % 2 2
Langs- | %9 9UN9 1+ 396 his—3 % 2 2
neigung -3 % bis — 5 % 2 1
<-5% (Gefalle) 2 0
Flache Punkte in separaten Tabellen
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Herzlichen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

fur Ruckfragen:

ISUP Ingenieurbtro flr Systemberatung und
Planung GmbH

Michael Haase

Leipziger Straf3e 120

01127 Dresden

Tel. 0351 /8510 739 michael.haase@isup.de
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