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Bei schweren Unfallen: Beteiligung der Fg und Rf
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Typische Radverkehrsgefahren

Vorfahrt

Vorfahrt
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Typische Ful3gangerunfalle:

» nicht an Knotenpunkter

> Ilnlenhaft Rennplatz

d

» schwere Folgen

Grunaer Stral3e
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Weiterhin wurden alle vorhandenen Unfalltexte nach sich wiederholenden Mustern
analysiert, um typische Merkmale von Unféllen zu bestimmen. Es zeigte sich, dass

bei einem Unfall zwischen Radfahrern und FulR3gangern haufig:
* Radfahrer mit einem Kind zusammenstol3en,

* Radfahrer mit FuBRgangern von hinten zusammenstol3en,

* der Radfahrer unachtsam gegeniber dem Ful3ganger ist,

* hohe Geschwindigkeiten zum Unfall fihren,

» der Radfahrer der Verursacher ist,
» Radfahrer betrunken fahren,
* Fuliganger die Fahrbahn uberqueren und

* Unfélle an Rampen erfolgen.
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In einzelnen aktuellen Untersuchungen wurde festgestellt, dass
eine zunehmende Haufigkeit von Fullganger-/Radverkehrsunfallen
auftritt. . .... ..

Im Einzelnen sind dabei drei systembedingt unterschiedliche Situationen
erkennbar:

(1) Ful3gangerzonen, die fir den Radverkehr gedffnet sind: . . .in

vielen Fallen findet aber auch eine nicht zugelassene Nutzung durch
Radverkehr statt. Unterschiedliche Formen (Gliederung,
Oberflachengestaltung) fihren moéglicherweise auch zu
unterschiedlichen Gefahrengraden.

(2) Wege in Freizeitbereichen: . .. .. Wege durch Parkanlagen
oder touristische Wege sind auffallig. Gelegentlich kommt elne
ater
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In den FuBgangerbereichen der 37 Stadte gilt rechtlich:

65 % = 25 »Radfahren in FuBgangerzonen verboten«

In der Praxis sieht es anders aus.JVon den Stadten mit tota-

lem oder teillweisem Radfahrverbot melden nur 2 »Radfahren
wird polizeilich mit einigem Erfolg unterbunden«, ebenso 2
weitere fur Teilbereiche:

Status 1984
40 % = 14 Stadte: »Radfahren wird polizeilich geahndet, je-

doch nicht mit besonderem Nachdruck und Er-
folg«

50 % = 18 Radfahren wird im FuBgangerbereich i. d. R. ge-
duldet, zumindest nicht geahndet.

40 % der Stadte kreuzten zusatzlich das Feld an: »Radfah-
ren im FuBgangerbereich reguliert sich zeitlich und 6rt-

lich von selbst, je nach Starke des FuBlgangerver-

Heft 49 BMV kehrs«.
Baier (DA)1984

Die Freigabe von FuBBgangerbereichen flr Radfahrer wird in
vielen Stadten kontrovers diskutiert.

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Reinhold Maier
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Reaktionsstufen (Anzahl / Prozentual)

Lol 0 1 7 Gesamt
112 70 75% 8% 1 1% 50 100%
1213 81 76% 16% g 5% 106 100%
1617 107 5% 7% %5 15% 172 100%
1718 138 76% 9% 3 5% 181 100%

Ca. 25 - 40 % aller Begegnungen erfordern eine (teilweise heftige) Reaktion

Kiepsch 2010

- . Lange . Anzahl Unfalle (Radfahrer <> Fuganger)
Ortlichkeit Begrenzung . Zeitraum
Inm 2009 2008 2007 |Insgesamt
Dresden Ammonstralie — 2004
Prager StraRe St. Petersburger 500 - 0 0 5
g StraRke 2009
Dresden Grolle MeilRner 2004
Haubtstrake Stralle — 570 - 1 1 6
P Albertplatz 2009
Pirna Doktor-Wilhelm- 2005
Dohnaische Kllz-Stralte — 260 - 0 0 2
Stralte Lange Stralte 2009
Riesa Breite Stralte — 2005
HauptstralRe Schlossstralle 780 y 0 1 1
2009
Leipzig 2004
Grimmaische )Tjﬂ::st_us ot 330 - 2 1 7
Strale gustusp 2009
Halle Riebeckplatz — 2004
. 730 - 1 1 7
Leipziger StraRe | Markiplatz 2009

28 (polizeilich erfasste) Verkehrsunfalle mit Verletzten
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Radfahren auf der
abgesenkten Verkehrsflache ||

Sie befahren eine
Fuﬁgéngerzone
- VFa_hrz_en Sie langsam
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Freigabe von Ful3gangerzonen fur den Radverkehr

unproblematisch?

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Reinhold Maier
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8 Radverkehr in Bereichen des FuRverkehrs
Vorrang fur den FulRverkehr,

8.1 Zulassung von Radverkehr Zuiassung nur nach
FuRgangerzonen dienen der freien und ungestérten Bewegungsmog- Ei nze|fal|pr[_]fu ng

lichkeit zu FuR. Die Zulassung des Radverkehrs in FulRgéngerzonen

stellt den Ausnahmefall dar und sollte nur in Betracht kommen, wenn Auch zeitlich differenzierte

dort wichtige Ziele des Radverkehrs liegen oder eine Umfahrung der
Bereiche ein Sicherheitsrisiko darstellt oder stark umwegig ist.

Regelungen bedenken

Far den Ausschluss bzw. die Einschrankung des Radverkehrs in ®~ _
reichen des FuRverkehrs spricht in der Abwagung besonders, w Die Zulassung von Radverkehr kann auf bestimmte Tages- und Wo-

es sich um dauerhaft sehr stark frequentierte Einkaufsstralen | chenzeiten oder auf einzelne Achsen oder Teilbereiche begrenzt
werden. Eine Zeitregelung ermdéglicht z.B. den Schulern und Schle-
rinnen, einen sicheren Weg zu wahlen. Abends und nachts kann
Radverkehr Bereiche des FuRRverkehrs beleben.

delt, andere Routen die Durchfahrung des Gebiets erleichtern unc
Erreichbarkeit der Ziele mit kurzen FuRwegen mdglich ist. Gen
durfen Fahrrader in Fugéngerzonen geschoben werden.

In der Abwagung fur die Zulassung und Fuhrung des Radverkehi Im Gegensatz zu Gehwegen, die in der Regel nur 2,50 bis 5,00 Meter
Bereichen des FuRverkehrs ist eine Prafung im Einzelfall hinsich Préit sind, bieten FuRgangerzonen wesentlich mehr Raum zum Aus-

der Vertraglichkeit mit dem FuRverkehr nétig. Die Prufung solite Weichen. Neben der Breite der Strale und der Starke des Fufsver-

sichtigen. Die Praxis zeigt, dass Radverkehr in Fulzgéangerzone
sehr unterschiedlichen Situationen vertraglich ist.

¢ Nutzung der Seitenraume und Méblierung im Stralenraum
* Aufenthaltsnutzung versus zielgerichtetem Gehverkehr

ERA 09 e Art des Radverkehrs (Alltag, Schuler, Durchgang, Erholung,
Freizeit)

¢ Ganglinien des Radverkehrs (Tag und Woche)

e Gestaltung und Belag

- Kolloquium “Empfehlungen fur . Univ.-Prof. Dr.-Ing. Reinhold Maier
Radverkehrsanlagen™ ERA | Lehrstuhl fur StraRenverkehrstechnik
am 6. Dezember 2010 in KoIn . Technische Universitat Dresden

FGSV




Als Anhaltswerte erméglichen folgende Belastungszahlen eine erste
Einschatzung:

e Bei bis zu 100 FuRgéangern und FulRgéngerinnen pro Stunde
und Meter Stralenraumbreite stellt sich in der Regel eine voll-
stédndige Mischung von Ful3- und Radverkehr innerhalb des
Strallenraums ein.

e Im Bereich zwischen 100 und 200 FuRgangern und FuRgan-
gerinnen pro Stunde und Meter StralRenraumbreite empfiehlt
es sich, den Radverkehr bei genlugender Breite durch ent-
sprechende Anordnung der Méblierung und Materialwahl auf
einen Streifen zu kanalisieren.

¢ Bei mehr als 200 FuRgéngern und FuRgéngerinnen pro Stun-
de und Meter Breite sind zahlreiche Interaktionen zwischen
FuR- und Radverkehr die Regel.

Radwege und Markierungen in Ful3gadngerzonen sind auszuschlie

Ren. Eine bauliche Anlage einer Fahrgasse fur den Radverkehr, etwe Grenzwerte 100 Fg/(h*m)
im Hinblick auf hohe Dichten des FuRverkehrs, ist dann problema ’

tisch, wenn sie einen Vorrang gegenuber dem FulRverkehr suggeriert dariiber (bIS 200 Fg/(h*m))
Bei breiteren FuRverkehrsstraBen mit einer OPNV-Fuhrung ist in

Einzelfall zu prifen, ob der Radverkehr im Zuge der OPNV. Fgh rweg kennzeichnen,
ERA 09 Fahrgasse vertraglich abgewickelt werden kann. Bei zu dichten Takt

frequenzen im StraRenbahnbetrieb ist das nicht ohne weiteres még aber kein Radfahrstreifen
lich.

Soweit die Prafung der Zulassung kein eindeutiges Ergebnis liefert 0.a.

kann die Zulassung versuchsweise angeordnet werden. Die dauer-

@ Kolloc hafte Zulassung des Radverkehrs ist widmungsrechtlich abzusichern. ~Ing. Reinhold Maier
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ERA 09

8.3 Kennzeichnung von freigegebenen FuBginger-

bereichen

Fur die Zulassung des Radverkehrs kommen die in Tabelle 8-1 dar-
gestellten Mdglichkeiten in Frage.

Beschilderung (Zeichen der StVO)

Z 242
+Z1022-10

(i)

ZONE

(5

frei

FulRgangerzone mit Zulassung
von Radverkehr

Z 239 (§25 Abs. 1 Satz 1)

b

Gehweg / Radfahrer frei
(z.B. kennzeichnungspflichtige
Gehweqge)

®

FGSV

+21022-10 | 5% Abstimmung mit der
250 auss Ortlich zustandigen
(z.B. StralRenverkehrsbehdrde
S 250 verb fruhzeitig erforderlich
bei gleichzeitiger Freigabe des
Radverkehrs
+Z7 1022-10 oY)
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Aus den Geschwindigkeitsbeobachtungen der Radfahrer laBt
sich ein Bereich in der FuBgangerdichte erkennen, wo kein
normales Fahren mehr moglich ist.

Der ermittelte kritische Bereich des Radfahrens liegt bei einer
FuBgangerdichte von 0,07 FuBgéanger/m?. Der Wert liegt so-
mit noch deutlich unterhalb der Grenze der absoluten Freizu-
gigkeit des FuBgangerverkehrs von 0,1 FuBganger/m?.

'nfh[!:rnrh; ]l mit Ym =milllerse gemessens

Geschwindigkeit
LT M:.R-"
:: ] M e.q=Fullganger u. Radtahrer

mrA Fa bacs el

FulRgangerdichte mindert
Radverkehrsgeschwindigkeit

" renzwert flr Schrittgeschwindigkeit
wird kaum erreicht

11
Ko Pt
1 (,v’ Grenzbereich des
Heft 49 BMV o r/ Radfahrens
rd
Schubert 1984 oiJ\ . : ; . . ”/”Xf’f‘/"f -
0 00 L0 500 &00 T00 I BOD M e 15min.
Fulgdngerdichte im wvertigbarem Querschnitt I
I 1, |
T T I T T —
ano 003 004 005 006 0o7 a8 Fim'

Abb. 1: Hadfahrges.:hwmu:llgklalt in Abhangigkeit von der Verkehrsdichte {ElElspleI Hannm.'er]
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Tabelle 7: Qualitatsstufen des Fulligangerverkehrs auf gemeinsam gefuhrten

FulRganger- und Radverkehrsanlagen (Zweirichtungsverkehr, Breite: 2,4 m)

[TRB, 2000]
Qualitﬁtsgﬁuf&n des ﬁnz_aihl an Kmrﬁ:ﬂl’:ﬂlﬂ;ﬁ:i Rad-
FuBgangers Ereignissen/h* jo Richtung / h ©
A < 38 <28
B > 38-60 > 28-44
C > 60-103 > 44-75
D > 103-144 > 15-105
E > 144-180 > 105-131
F > 180 > 131

A Ereignisse sind Uberholungen oder Begegnungen durch Radfahrer. Bewertung von
B Bei einer Richtungsaufteilung der Radfahrer von 50/50

(fahrbahnbegleitenden)
gemeinsamen Wegen
mithilfe von Begegnungs-
und Uberholhaufigkeiten

®
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..... drei systembedingt unterschiedliche Situationen . . .

(3) Gemeinsame Geh-/Radwege stralRenbegleitend: Dafir gibt
es unterschiedliche verkehrsrechtliche Regelungen, vom Gehweg
.Radfahrer frei“ bis zu Zeichen 240 der Stral3enverkehrsordnung. Auch in
diesen Fallen ist eine nicht zugelassene Nutzung gelegentlich zu
beobachten, wobei Radfahrer als Kinder generell auf Fu3gangerflachen
auftreten.

Univ.-Prof. Dr.-Ing. Reinhold Maier
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Verkehrssicherheitsaudit von Stral3enplanungen (SAS)

F 7 & 90% %\

Audlts zelgen ;

Defizite bei der
Planung auch

&
mag
-

Fg und Rf
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Hinzu kommen zwei Sonderbereiche, die eine vertiefte Betrachtung
erfordern.

(4) des Offentlichen Personennahverkehrs, sowohl des

Bus- als auch das StraRenbahnverkehrs: Die Fuhrung des Radverkehrs
in diesen Bereichen unter Berticksichtigung der haltenden Fahrzeuge,
der wartenden Ful3ganger und der ein- und aussteigenden Fahrgaste ist
eine bislang nicht geléste Problematik.

(5) Aufstellbereiche, vor allem an lichtsignalgeregelten
Knotenpunkten: Im Nahbereich der Fu3gangerfurten oder der

Radverkehrsfurten durchmischen sich haufig gehende und fahrende
Verkehrsteilnenhmer mit den dort wartenden Ful3gangern und Radfahrern.

Kolloquium “Empfehlungen fur . Univ.-Prof. Dr.-Ing. Reinhold Maier
Radverkehrsanlagen™ ERA | Lehrstuhl fur StraRenverkehrstechnik
am 6. Dezember 2010 in Kdln . Technische Universitat Dresden
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Defizite:

Queren der Stral3e

Ein-/Aussteigen in
Bus und Bahn

Schlechte Sicht

Uberlagerung Kfz
und OV

wenig Platz im
Seitenraum

Grobelstralie

Lébtauer

- Kolloqu
' Radverk
am 6. D

FGSV

Dresden
Kesselsdorfer Stralte, Tharan [3e bis Grobe Q)

Sonderkarte: 4-JK(P), 1.1.2003 — 31.12.2006
12U (P)  7xUnfalltyp 4 [US)

2x Unfalltyp 6 (LV)

1x Unfalltyp 1 (F)

1x Unfalltyp 3 (EK)

1x Unfalltyp 7 (SO)

o U (5P S 5chwerverletzte
U (LP) 7 Leichtverietzie

Tharandter
Strale

1:

Unfallstelle auch an anderer Haltestelle
im weiteren Verlauf der Kesselsdorfer Straie
mdéalich {(genaue Lage aus unvaollstandiger

Unfallanzeige nicht ermittelbar)




Vorbeifahren -
Uberholen
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Kein Sichtkontakt:
Radweg verlagern!
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Tabelle 3-4: Kombinationen von Radverkehrsfiihrung und Haltestel-
lenform bei Bushaltestellen in Seitenlage

Haltestellenform | Haltestellenkap

Rad-
verkehrs-

Mischverkehr auf der gut geeignet
Fahrbahn / Radfahr-
streifen / Schutzstrei-

Flhrungen im Seiten- gut geeignet
raum

Haltestelle am Fahr- Bushaltebucht
bahnrand

gut geeignet geeignet

bedingt geeignet (ab- bedingt geeignet (ab-
hangig von Seiten- hangig von Seiten-
raumbreiten) raumbreiten)

Bussonderfahrstreifen bedingt geeignet (bei bedingt geeignet (bei
mit Zusatz ,Radver- schmalen Bus- schmalen Bus-
kehr frei sonderfahrstreifen: sonderfahrstreifen:
geringe Aufenthalts- geringe Aufenthalts-
dauer Bus) dauer Bus)
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Besonders zu berilcksichtigen sind die Konfliktlagen

= zwischen Radverkehr und ein- bzw. aussteigenden oder war-
tenden Fahrgasten bei Radverkehrsmhrung Im Seitenraum,

= zwischen wiedereinfadelnden Bussen und geradeausfahren-
dem Radverkehr auf der Fahrbahn bei Bushaltebuchten und
Haltestellen am Fahrbahnrand und

» Dbei hinter dem haltendem Bus wartendem Radverkehr auf
Bussonderfahrstreifen oder engen Fahrbahnen bei Haltestel-
len am Fahrbahnrand oder Haltestellenkaps.

Ahiarl-ahr n irht A~ ArifetallflA~rhAa
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der Fahrgaste fihren
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Bel sehr geringer Flachenverfigbarkeit (< 4,40) im Seitenraum sind
als Fuhrungsform nur gemeinsame Rad-/Gehwege moglich (Bild

3-18). Auch in diesen Fallen wird der Haltestellenbereich durch einen
Materialwechsel hervorgehoben. Sofern eine Fahrbahnnutzung még-
lich und der Ubergang baulich herstellbar ist, kann auch eine Misch-
verkehrsflache mit Zeichen 239 StVO (,Gehweg”®) mit dem Zusatzzei-
chen 1022-10 (,Radverkehr frei") gekennzeichnet werden. Fur das

0,501 T
R~ ].21 ,UU Eln- und ﬂusstlegsberelch/”f?—
23,00 Gemelnsamer 550 Berelch mit 23,50
Geh-fRadweg ! Matetlalwachsel

Wetterschutz chne Seltenwande
ERA 09

Bild 3-18: Fuhrung eines Rad-/Gehweges im Haltestellenbereich bei
sehr geringer Flachenverflgbarkeit (z 3,50 m)
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Bild 3-16: Fuhrung des Radweqgs im Haltestellenbereich bei hoher

Flachenverfugbarkeit (= 7,00 m) im Seitenraum

Wenn die Abmessungen der Warteflache es erfordern, kann der
Radweg im Bereich der Haltestelle auch verschwenkt werden. Bei
stark frequentierten Haltestellen kénnen die Zugénge der Fahrgéste
ERA 09 besonders gekennzeichnet werden. Warteflachen inklusive fester

Gegenstande und Radweg sollen durch einen 0.50 m breiten Sicher-

heitstrennstreifen voneinander getrennt werden. Erforderlich ist eine

Seitenraumbreite von mindestens 7,00 m (6,70 m bei Verringerung

D Eggsg der Radwegbreite im Haltestellenbereich auf 1,00 m).
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Aufstellbereiche in Seitenraumen

Aufstellbereiche flr den Radverkehr in Seitenrdumen sind so zu di-
mensionieren und zu gestalten, dass sich der Radverkehr geordnet
innerhalb dieser Bereiche aufstellen kann und die Wahrscheinlichkeit
der Belegung benachbarter FuRverkehrsflachen gering ist. Besonders
Ausreichende tarkem Radverkehr oder zu erwartenden Pulkbildungen erfordert
Flachen fur Ful- dies eine Aufweitung der Radwege, die dann mit einer verbreiterten

und Radverkehr _ ) i
z.B. Bemessung “rerkehrsfurt Gber den Knotenpunkt geflhrt werden.

nach HBS (neu) |}, jie Beeintrachtigungen zwischen FuRk- und Radverkehr gering zu

Sichtkontakt ten, sollen die Aufstellflachen des Radverkehrs gut erkennbar au-
gewahrleisten! gchalb der Uberquerungsbereiche des FuBverkehrs angelegt wer-
den. Dabei ist sicherzustellen, dass sich der Radverkehr im Blickfeld
des Kraftfahrzeugverkehrs befindet und das fur inn geltende Signal

sehen kann.
ERA 09
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Vertraglichkeit von Ful3- und Radverkehr

(1) Vorbemerkung Verkehrssicherheit in Stadten

(2) Sicherheitsdefizite der Ful3ganger-/Radverkehrsbegegnung

(3) Einzelne typische Problemfelder

£ AN\

(4) Gemeinsame Fuhrung nach ERA, EFA, RASt

(5) Ausblick
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3.6 Gemeinsame Fiihrung mit dem FuBverkehr

Voraussetzungen

Gehwege sollen dem FuRverkehr ein ungestértes Fortkommen und

Gemeinsame Fl'jlhrung des’ ¢ yrechenden Aufenthalt erméglichen.
Radverkehrs mit FuBgéngern kénnen Fuldganger und FulRgéange-
o ner Flache nelce len. Bei starkerem Radverkehr kann

Ausnahme und nur bei "en zur Verfiigung stehen. Auch den
geringen Mengen beider rd mit der gemeinsamen Fuhrung oft
Verkehre vertretbar agen. Der Einsatz der gemeinsamen

Funrung mit aem ruisverkenr Ist daher nur dort vertretbar, wo die
Netz- und Aufenthaltsfunktion beider Verkehre gering ist. M&glich
sind sowohl benutzungspflichtige Flihrungen (gemeinsamer Geh- und
Radweg mit Zeichen 240 StVO) als auch in besonderen Fallen solche

ERA 09
ohne Benutzungspflicht (Zeichen 239 StVO mit dem Zusatz ,Radver-
kehr frei®).
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RASt 06

K
R
am 6. Dezember 2010 in K6In

FGSYV

6.1.6.4 Gemeinsame Fuhrung mit dem Rad-
verkehr

Gemeinsame Geh- und Radwege (Zeichen 240 StVO)
kommen nur bei schwachen FulRganger- und Radver-
kehrsbelastungen infrage, wenn getrennte Flhrungen
in Form von Radwegen oder Radfahrstreifen nicht zu
realisieren sind und die Fahrbahnflhrung des Rad-
verkehrs im Mischverkehr mit dem Kraftfahrzeugver-
kehr auch bei Anlage eines Schutzstreifens aus Si-
cherheitserwagungen fur nicht vertretbar gehalten
wird. Der Radverkehr muss auf solchen Wegen auf
FulRganger Rucksicht nehmen.

Bei der Freigabe von Gehwegen fir den Radverkehr
mit Zeichen 239 StVO (,Fullgénger®) mit Zusatzzei-
chen 1022-10 StVO (,Radfahrer frei“) hat der Radver-
kehr die Wahlméglichkeit zwischen Gehweg- und
Fahrbahnbenutzung. Der Radverkehr darf auf einem
derart gekennzeichneten Gehweg nur Schrittge-
schwindigkeit fahren und muss dem Ful3gangerver-
kehr Vorrang einrdumen.

Sollen FuRganger und Radfahrer im Bereich ange-
bauter Strallen gemeinsam im Seitenraum gefuhrt
werden, ist im Hinblick auf schnell fahrende Radfahrer
(Gefahrdung der FuRganger, Knotenpunktproblema-
tik) die Regelung ,Gehweg-Radfahrer frei“ (Zeichen
239 StVO in Verbindung mit Zusatzzeichen 1022-10
StVO) zu favorisieren, sofern Radverkehr auf der
Fahrbahn vertretbar ist (Tabelle 26).

Inhaltlich vertraglich — aussagegleich
mit den EFA 2002

Empfehlungen ERA
Im Einklang mit
RASt 06

(RASt: mehr Gewicht
auf wahlfreie Losung)

'rof. Dr.-Ing. Reinhold Maier
Jhl far StralRenverkehrstechnik
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3.6 Gemeinsame Fuhrung mit dem FuRverkehr

FUr die gemeinsame Flhrung von Ful3- und Radverkehr gelten fol-
gende Ausschlusskriterien:

»  Stralzen mit intensiver Geschéftsnutzung,

Kriterien im® Uberdurchschnittlich hohe Nutzung des Seitenraumes durch

Einklang mit besonders schutzbedurftige Fullganger und Ful3gangerinnen
RASt 06 und (z.B. Menschen mit Behinderungen oder Mobilitatseinschran-
mit EFA 02  kungen, Kinder),

= Hauptverbindungen des Radverkehrs,
» starkes Gefalle (> 3 %)

» dichte Folge von unmittelbar an Gehwege mit Mindestbreiten
angrenzende Hauseingénge,

= zahlreiche untergenrdnete Knotengunkts- und Grundstiickszu-

fahrten bei beengten Verhaltnissen,

ERA 09

ol starker frequentierte Bus- oder Stralkenbahnhaltestellen in
@ Rativer] Seitenlage ohne gesonderte Warteflachen

FGSV am 6. Dezemper zU1U In KOIN lechnische universitat bresden




Tabelle 27: Gemeinsame Geh- und Radwege

Maximal vertrédgliche Seiten-
raumbelastung FuBganger und
Radfahrer in der Spitzenstunde*

Erforderliche Breite
zzgl. Sicherheits-
trennstreifen

70 (Fg+R)/h

>250m—23,00m

100 (Fg+R)/h

23,00m-4,00m

150 (Fg+R)/h

2400m

* Der Anteil der Radfahrer an der Gesa

dabei ein Drittel nicht Uberschreiten.

RASt 06

tbelastuna soll

dfahrer je
itzenstunde

Hinweis: Der Anteil der Radfahrer soll bei
oher Gesamtbelastung etwa ein Drittel der
wegnutzer nicht Uberschreiten

Em pfeh I un g en ERA Gehwegbenutzung rkehr ausschlieBen
im Einl/lana mat 200,“
il L_lllr\lallu 1L
1 -
RASt 06 -
-
+4 ‘lf e
-
100 - :
-
1 L -
Gem.|Geh- und Radweg (Z 240) moglich
! Gehweg "Radfahrer frei” moglich
0 + } bttt + |
2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50
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11.1.5 Abgrenzung zwischen Rad- und Gehweg

Regelfall der Abgrenzung zwischen Rad- und Gehwegen bzw. Auf-
enthaltsflachen ist ein héhengleicher Begrenzungsstreifen. Er soll
verhindern, dass insbesondere sehbehinderte und blinde FuRganger
und Fufigangerinnen ungewollt auf Verkehrsflachen des Radverkehrs
geraten und weist folgende Eigenschaften auf33:

» deutliche Tastbarkeit durch Unterschiede der Belagsstruktur
(z.B. taktil kontrastierende Kleinpflasterreihen, spezielle Bo-
denindikatoren oder stark wahrnehmbarer Belagswechsel)

Trennung der Radverkehrsanlage von
°FU&9 ﬁﬂg@hﬁla&h@m éeispie1e in den Empfehiungen zum Entwet
deutlich, aber héhengleich,

bei ausreichender Breite

niedriger Bord oder Grlinstreifen

= visuelle Erkennbarkeit durch deutliche Helligkeitsunterschiede
(z.B. Leuchtdichteunterschiede durch Wechsel der Farbe der
Oberflachen oder durch retroreflektierende Markierung)

= Uberfahrbarkeit und Begehbarkeit, um Sturzgefahren fir den
Radverkehr und Stolpergefahr fur den Fufverkehr auszu-
schlielen

Die Breite des Begrenzungsstreifens von mindestens 0,30 m wird der
lichten Breite des Gehweges zugeordnet (vgl. Bild 11-2).

Falvbahn  Sicherheits-  Radweg 0 [
trennstreifen :.b'” -+

Bild 11-2: Sehbehindertengerechter Begrenzungsstreifen zwischen
Radwegen und Gehbereichen

Bei breiten Radwegen (Mindestbreite 2,00 m, mdglichst 2,50 m) kann

zwischen Rad- und Gehweg auch ein tastbarer, niedriger Bord ange-
legt werden, bei gréReren verflugbaren Breiten auch ein Grunstreifen.
Eine Abgrenzung mit Uberfahrbaren Schrégborden kommt in Frage,
wenn deren Ausfuhrung den Anforderungen nach Tastbarkeit und
visueller Erkennbarkeit entspricht.

ERA 09
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Trennung der Radverkehrsanlage vo!
FuRgangerflachen nach RASt 06
mehr als nur Markierung,

beil ausreichender Breite (min 2
auch mit Hohenunterschied
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Zwischen Radwegen und angrenzenden Geh- und
Aufenthaltsflachen sollte zur Vermeidung von Sturz-
gefahren von Radfahrern und sehbehinderten Ful3-
gangern kein Héhenunterschied bestehen. Radwege
sollten jedoch immer in optisch kontrastierender Wei-
se und taktil deutlich wahrnehmbarer Form von den
Gehwegen abgegrenzt werden. Die Trennung ledig-
lich durch Markierung reicht nicht aus (Bild 74)

Tabelle 29: Méglichkeiten der Abgrenzung zwischen
Radwegen und angrenzenden Gehwegfldchen

Trennung der Radverkehrsanlage
von FulRgangerflachen nach RASt 06:
mehr als nur Markierung,

bei ausreichender Breite (min 2 m)
auch mit Hohenunterschied

RASt 06

Abgrenzung

Eigenschaften

Hoéhenmaldige Abgrenzung
(z. B. durch Kantenstein,
Bord)

Wirksame Trennung zwi-
schen Rad- und FuRgénger-
verkehrsflachen

Gute Orientierungsmaoglich-
keiten fur Sehbehinderte im
Langs- und Querverkehr
Ausbildung nur bei ausrei-
chenden Breiten méglich

Kolloquium “Empfehlungen far
Radverkehrsanlagen” ERA
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Hohengleiche Abgrenzung
(z. B. Begrenzungsstreifen
in anderem Material)

Keine Sturzgefahr fur Rad-
fahrer bei Ausweichmano-
vern

Bautechnische Vereinfa-
chungen

Einfachere, kostengunstige-
re Unterhaltung (Reinigung,
Schneeraumung) mit gro3en
Maschinen
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Vertraglichkeit von Ful3- und Radverkehr

(1) Vorbemerkung Verkehrssicherheit in Stadten

(2) Sicherheitsdefizite der Ful3ganger-/Radverkehrsbegegnung

(3) Einzelne typische Problemfelder

(4) Gemeinsame Fihrung nach ERA, EFA, RASt

(5) Ausblick
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2.3.6 StraBenverkehrsrechtliche Umsetzung

i{ﬁrﬁe whe Radwege konnen entsprechend den VwV-StVO nur dann als benut-
Nangigkeit der ., shflichtig angeordnet werden, wenn

Radverkehrs JSPHIENTG ang '

regelungen von 1. es aus Verkehrssicherheitsgriinden oder aus Grinden des Ver-
StVO und VwV- kehrsablaufs erforderlich ist'®, den Radverkehr vom Kraftfahr-
StvVO zeugverkehr zu trennen und

auch in Fragen
der gemeinsamen
Flhrung mit

2. die Mindestvoraussetzungen gemal VwV-StVO zu § 2 Absatz 4
eingehalten sind und

Fulgangern 3. ausreichende Flachen fir den FuRverkehr zur Verfiigung stehen.

Inwieweit ausreichende Flachen flr den Fufllverkehr zur Verfligung

ERA 09 stehen, kann nur im_Einzelfall unter Berucksichtigung der Anforde-
rungen der RASt bzw. der EFA geklart werden.

Bei fachgerechter Anwendung der ERA werden Fehler vermieden.
Es bleiben in einigen Fallen Ermessensentscheidungen.

In Zwelfelsfallen helfen Sicherheitsaudits.
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