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Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeiten

= ZielgroRen fur angemessene Verkehrsqualitat

» abhangig von der Stral3enkategorie

» gelten iIm Bemessungszeitraum nach dem HBS

* beinhalten auch notwendige Wartezeiten an Knotenpunkten

Vorgabe fur Ausbildung einer Stral3e nach den Entwurfsregelwerken
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Quelle (Werte): RIN (Ausgabe 2008)

Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

StraRenkategorie Standard-Entfernungsbereich " VEnziel D
[km] [km/h]
AS 0/I Fernautobahn 40 - 500 100 — 120
AS Il Uberregionalautobahn, Stadtautobahn 10-70 70-90
LS|  Fernstralie 40 - 160 80 - 90
LS Il Uberregionalstrafte 10-70 70 -80
LS Il Regionalstralie 5-35 60 —-70
LS IV Nahbereichsstralle bis 15 50 -60
LSV  Anbindungsstralie — keine
VS II  anbaufreie Hauptverkehrsstralie - 40 -60
VS Il anbaufreie Hauptverkehrsstralie - 30-50
HS 1l Ortsdurchfahrt, innergemeindliche Hauptverkehrsstralie — 20-30
HS IV  Ortsdurchfahrt, innergemeindliche Hauptverkehrsstralie - 15-25
ES IV Sammelstralle — keine
ESV Anliegerstralie — keine

" AuRerhalb bebauter Gebiete wird die Ve ze auch von dem fiir die Verbindungsfunktion maRgebenden Entfernungsbereich be-
stimmt; liegt die Entfernung an der oberen Grenze des Standard-Entfernungsbereichs, ist im Allgemeinen die hohere Geschwin-
digkeit anzustreben, liegt die Entfernung an der unteren Grenze, so genulgt die niedrigere Geschwindigkeit.

? Die Ve nze bezieht sich auf die mittlere Fahrtgeschwindigkeit der Pkw.
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Abschnitt einer Stral3e einer Kategorie, begrenzt durch
aufeinanderfolgende Knotenpunkte, an denen die betrachtete
Stral3e mit Stral3en gleichrangiger oder hoherrangiger
Verbindungsfunktionsstufe verknupft ist, oder fiktive

Knotenpunkte, an denen die Kategoriengruppe wechselt
(z.B. bei Ortsdurchfahrten)*

* Definition abweichend von den ,Begriffsbestimmungen — Teil: Verkehrsplanung, Straldenentwurf
und StralRenbetrieb” (Ausgabe 2012) der FGSV
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L . _ AS | AS |
Definition eines Netzabschnitts %
Autobahnen AK/AD

Strecke 1

AS |
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Bildquelle: RAL (Ausgabe 2012)

Forschungsgesellschaft fur 'p)
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.

Definition eines Netzabschnitts

Landstraflen und Hauptverkehrsstralien

oD Ortsdurchfahrt

MZ Mittelzentrum \ LS Il
NA Netzabschnitt

AS I, LSII, LS IIl, HS 1l StralRenkategorien

—— Verbindungsfunktionsstufe |

— Verbindungsfunktionsstufe Il
—_— Verbindungsfunktionsstufe Il

HS Il

LS 1

—NA NA NA NA NA NA NA NA NAF— Netzabschnitte
Streckenzug Streckenzug -
Verbindung
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Forschungsgesellschaft fur 'p)
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.

Definition eines Netzabschnitts

Landstraflen und Hauptverkehrsstralien

Bildquelle: RAL (Ausgabe 2012)

5
—tNA; NA rNA NA NA NA NA NA NAF— Netzabschnitte
Streckenzug Streckenzug -
Verbindung
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Fahrtgeschwindigkeitsindex

zu erwartende mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

l\VEN =

HBS Einfihrungskolloquium Dr.-Ing. Michael M. Baier 2. Oktober 2015 8
BSV GmbH, Aachen



Forschungsgesellschaft fiir |
StraRen- und Verkehrswesene.V. [l

Fahrtgeschwindigkeitsindex

zu erwartende mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

l\VEN =
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Stufen der Angebotsqualitat

Forschungsgesellschaft fur
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SAQx Fangeschwindigheitsindex e |- Aytobahnen und Landstral3en
A >1,25
B > 1,20
C > 1,10
D > 1,00
E > 0.85 Fahrtgeschwindigkeitsindex Iy [-]
Kategoriengruppe VS
F <0,85 SAQN . STUPP Kategorien-
im Vorfeld mnerhalb gruppe HS
bebauter Gebiete bebauter Gebiete
A > 1,25 > 1,50 > 2,00
B > 1,20 >1,25 > 1,50
C > 1,10 >1,15 > 1,25
D > 1,00 > 1,00 > 1,00
Hauptverkehrsstral3en
E > 0,85 > 0,80 >0,75
F <0,85 <0,80 <0,75
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Stufen der Angebotsqualitat

SAQnx A: Die Angebotsqualitit des Netzabschnitts liegt deutlich iiber der oberen
Grenze der netzplanerischen Zielvorstellungen der zugehdrigen Verbin-
dungsfunktionsstufe.

SAQn B: Die Angebotsqualitit des Netzabschnitts liegt tiber der Obergrenze der
netzplanerischen Zielvorstellungen der zugehorigen Verbindungsfunkti-
onsstufe.

SAQy C: Die Angebotsqualitit des Netzabschnitts entspricht der Obergrenze der
netzplanerischen Zielvorstellungen der zugehorigen Verbindungsfunkti-
onsstufe.

SAQx D: Die Angebotsqualitit des Netzabschnitts liegt innerhalb der Bandbreite der
netzplanerischen Zielvorstellungen der zugehorigen Verbindungsfunkti-
onsstufe.

SAQn E: Die Angebotsqualitit des Netzabschnitts entspricht der Untergrenze der
netzplanerischen Zielvorstellungen der zugehorigen Verbindungsfunkti-
onsstufe.

SAQy F:  Die Angebotsqualitit des Netzabschnitts liegt unterhalb der Untergrenze
der netzplanerischen Zielvorstellungen der zugehorigen Verbindungsfunk-
tionsstufe.
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Voraussetzung
» Verkehrsqualitat fur jede Strecke und jeden Knotenpunkt bestimmt
= keine Einzelanlage Uberlastet (QSV F)

Eingangsgrofien
* mittlere Fahrtgeschwindigkeiten fir alle Strecken
* mittlere Wartezeiten an plangleichen (Teil-)Knotenpunkten

Bemessungsstunde

* Im Grundsatz eine einheitliche Bemessungsstunde

= gegebenenfalls mehrere Belastungsfalle betrachten

* Vereinfachung: Bemessungsstunden der einzelnen Anlagen
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit

Autobahnen
L
VEn =
ZS: Ls;
=1 VF,S,I

Fahrtgeschwindigkeit
auf Strecken

Kapitel A3
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit

Landstraflen und Hauptverkehrsstralien

L
VEN = :
J Nk - -1
ns | ZtZKAk+Zth+ZtZKEk
Z Sl k=1
-1 VFS, 3’6

I

|

Wartezeit und
Fahrtgeschwindigkeit zusatzliche Zeitverluste
auf Strecken an Hauptknotenpunkten

Kapitel L3  Kapitel L4 bzw. L5 und Kapitel L7
Kapitel S3  Kapitel S4 bzw. S5 und Kapitel S6
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HS Il

Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstralie

HS Il ES IV ES IV HS IlI
L Ll L[ i
6z - - - - - = T S | |

Do F}A Do! F}A l>°| F}A Dol r&

hier: Knotenpunkte mit LSA

Strecke = Tell einer Stral3e zwischen benachbarten Knotenpunkten

Hauptknotenpunkt = plangleicher (Teil-)Knotenpunkt, an dem der Verkehr
auf der betrachteten Stral3e vorfahrtrechtlich untergeordnet oder durch eine
Lichtsignalanlage gesteuert ist
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Forschungsgesellschatft fu

Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkelit

Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstralde

r Netzabschnitt >
HS Il 60
YJ | 50
HS Il 1 = s X
] X A
[ V 40 \‘\
F = geringe
I= 30 _ g ErschlieRungs-
= N~ —~—— intensitat
mittlere > s e —— ]
S : 20 —~— mittlere bis hohe
Fahrtgeschwindigkeit —— ErschlieRungsintensitat
aut Strecken 10 qangebaute HauptverkehrsstraRe
hier: Kapitel S3 ein normalbreiter Fahrstreifen
I N N N
0 .

0

500 1000
q [Kfz/h]

1500
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Forschungsgesellschaft fur 'p)
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.

Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit

Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstralde

r Netzabschnitt |
HS Il ES IV HS 1lI
. Hl H
HS I l>|° _FA ______ _Il>°_ F_A __________ *DI? II>°_FA
Wartezeit und
zusatzliche Zeitverluste
an Knotenpunkten
hier: Kapitel S4 und Kapitel S6
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Forschungsgesellschaft fur 'p)
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.

Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkelit

Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstralde

r Netzabschnitt |
HS 1l ES IV ES IV HS Il
a1 b il ol
HS I l>lo_A _____ *IL:_A __________ *DI: _A _____*Ibo_ﬁ
] o1 e | " ]
W W W
mittlere Wartezeit an Knotenpunkten
hier: Kapitel S4
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Forschungsgesellschaft fur 'p)
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.
Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit

Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstralde
r Netzabschnitt |

R == CEEEE =

tZ,KA tZ,KE

zusatzliche Verlustzeiten vor und hinter Knotenpunkten
hier: Kapitel S6
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Beispiel: Netzabschnitt einer

Zeitverlust hinter

mittlere Pkw-Fahrt- Zeitverlust vor Knotenpunkt
geschwindigkeit Knotenpunkt tzxa [$]
Vs [km/h] tz ke [$]
tWJ <20s tW,j >20s
<50 1,0 0,5 1,0
<60 1,0 1,0 1,5
<70 1,0 1,5 2,5

Zeitverlust vor

Zeitverlust hinter

mittlere Pkw-Fahrt- Knotenpunkt Knotenpunkt
geschwindigkeit tzxe [5] tzxa [8]
Ves [km/h] Zeichen 205 | Zeichen 206 | Zeichen 205 | Zeichen 206
StVO StVO StVO StVO
<50 15 8,5 0.5 1,0
<60 2.5 10,0 1,0 1,5
<70 3,5 11,5 1,5 2.5

mittlere Pkw-Fahrt-

Zeitverlust vor

Zeitverlust hinter

Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Hauptverkehrsstralie

zusatzliche Zeitverluste
vor/hinter Knotenpunkten
mit LSA

zusatzliche Zeitverluste
vor/hinter Knotenpunkten
mit VZ-Regelung

zusatzliche Zeitverluste

vor/hinter Kreisverkehren

geschwindigkeit Knotenpunkt Knotenpunkt
Vs [km/h] tzxe [$] tzxa [s]
<50 2,5 2,5
<60 3,5 3,5
<70 4,5 4,5

HBS Einfihrungskolloquium
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit

Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstralde

L
VEN = :
J Nk - -1
ns | ZtZKAk+Zth+ZtZKEk
3 Lsi e
-1 VFS, 3’6

I

|

Wartezeit und
Fahrtgeschwindigkeit zusatzliche Zeitverluste
auf Strecken an Hauptknotenpunkten

HBS Einfuhrungskolloquium Dr.-Ing. Michael M. Baier 2. Oktober 2015 21
BSV GmbH, Aachen
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Angestrebte Pkw -Fahrtgeschwindigkeit

Autobahnen
Kategorie Pk\s—nl:gaellsggggg}?\?\iitggirgekeit Kapltel A5
Vasx [km/h]
AS 0/1 90
ASTI 80
SR "
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mit Ly = Liange des Netzabschnitts [m]

HBS Einfihrungskolloquium

angestrebte mittlere angestrebte mittlere
Kategorie Pkw-Fahrtgeschwindigkeit StraBenkategorie Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
VLS.N [km/h] VVS.N bZW. VHS,N [km/h]
LS1 L
> 50 , , Vi =—2.0,7153
L im Vorfeld bebauter Gebiete Ly N 13
Visy =7 20,6625 80 3,6
LS oLy b VSTI i
L
100 36 ) ) Viyen = N .0,8000
L innerhalb bebauter Gebiete R U + 12
Viw=—>—.0,62
LS I SNTTLTS 0,6250 60 3.6
L
90 3.6 . . Vien = N__.0,7159
L im Vorfeld bebauter Gebiete > Ly 13
Vi = —.0,6548
LSIv SO Ly 15 VS I 036
L
70 3,6 ) . Visn = s -0,7429
innerhalb bebauter Gebiete Ly N 12
50 3,6
LN
—— N 0531
- Visn =037
45 3,6
LN
=N .0,5432
HS 1V R TR
35 3,6
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Quelle: FE 18.0020/2008

Forschungsgesellschaft fur 'p’
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.

Angestrebte Pkw -Fahrtgeschwindigkeit

Landstraflen und Hauptverkehrsstralien

2 ; idealisierte Netzabschnitte
110 EKL1 [ ]
100 |
_ | EKL2 # #
% 90 | vf_N.L=EE},?€}+{th | s &
= 80 I I : I
o 0 1 : - :
: L f= 00250 "
I —— ] :
g | ! ' mittlere
t : ! 1 i [ . . .
f . //:;bmm Fahrtgeschwindigkeit
E | Ve ; | ; bei Netzabschnitten
| mit plangleichen
20 -
o _ | Knotenpunkten
| Doy = 3000 m langenabhangig
° 0 1000 2000 3000 4000 5000 G000 7000 8000 9000 10000
Lénge des Netzabschnitts
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_ VEN
Autobahnen lVEN =
VasnN
_ VEN
Landstral3en lVEN =
VisN
_ VEN _ VEN
HauptverkehrsstralRen lygpn = bzw. g =
VvsnN VHsN
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SAQu Fahrgeschwindigkeisindex Ive | Autobahnen und Landstral3en
A > 1,25
> 1,20
C > 1,10
D > 1,00
E > 0,85
F <0,85
Fahrtgeschwindigkeitsindex Ty [-] H au ptve rke h rs Stl’aBen
SAQx Kategoriengruppe VS Kategorien-
im Vorfeld innerhalb gruppe HS
bebauter Gebiete bebauter Gebiete
A > 1,25 > 1,50 > 2,00
B > 1,20 > 1,25 > 1,50
C > 1,10 > 1,15 > 1,25
D > 1,00 > 1,00 > 1,00
E > 0,85 > 0,80 > 0,75
F <0,85 < 0,80 <0,75
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HBS Einfihrungskolloquium

Forschungsgesellschaft fur
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Formblatt L7: Bewertung der Angebotsqualitédt eines Netzabschnitts einer Landstralle

Netzabschnitt Beispiel
StraRenkategorie gemaf den RIN (2008) LS 1l
angestrebte SAQn D
betrachtete Richtung Richtung 1
Strecke K1 S1 K2 S2 K3
1 |Lange des Netzabschnitts Ln [m] 7000
2 |Léange der Strecke i Ls,[m] - 4000 - 3000 -
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
3 |auf der Strecke i VE s,i [km/h] - 67,7 - 59,3 -
(Kapitel L3)
zusatzlicher Zeitverlust hinter dem Knotenpunkt k
4 |am Beginn der Strecke i tzkaj[s] 45 - 35 - -
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)
mittlere Wartezeit des betrachteten Verkehrsstroms
5 |am Knotenpunkt k am Ende der Strecke i twk [S] - - 19,0 - 32,0
(Kapitel L4 bzw. Kapitel L5)
zusatzlicher Zeitverlust vor dem Knotenpunkt k
6 |am Ende der Strecke i tzkek [S] - - 45 - 1,0
(Tabelle L7-2 bis Tabelle L7-4)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit auf dem
7 | Netzabschnitt Ve N [km/h] 54,9
(Gl. (L7-2))
angestrebte mittlere
8 | Pkw-Fahrtgeschwindigkeit Visn [km/h] 53,4
(Tabelle L7-5)
Fahrt hwindigkeitsind [ -
g |Fahrtgeschwindigkeitsindex vEN [] 103
(GI. (L7-1))
erreichte SAQn
10| (Tabelle L7-1) D
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Forschungsgesellschaft fur J
StralRen- und Verkehrswesen e. V.

Standard- angestrebte
Kategoriengruppe Kategorie ent;z:u;?cr;‘gs- Pkw-Fahrgeschwindigkeit
[km] [km/h]
AS 0/1 Fernautobahn 40 - 500 90-110
AS Autobahnen s Uberregionalautobahn 10-70 80 -100
AS I
Stadtautobahn 70-90
LS| Fernstralle 40 - 160 80-90
LSl Uberregionalstrake 10-70 60 —70
LS LandstraRen LS 1l Regionalstralie 5-35 50 - 60
LS IV Nahbereichsstralie bis 15 40 - 50
LSV Anbindungsstralle - keine
im Vorfeld
Vsl anbaufreie ~ bebauter Gebiete 50 -60
Hauptverkehrsstralie innerhalb
anbaufreie bebauter Gebiete | #4050
VS Hauptverkehrs- -
stralRen m Vorfeld_ 40-50
VS I anbaufreie _ bebauter Gebiete
Hauptverkehrsstralie innerhalb 4
bebauter Gebiete 30-40
Ortsdurchfahrt,
HS Il innergemeindliche - 20-25
angebaute Hauptverkehrsstralie
HS Hauptverkehrs- Ortsdurchianm
stralten sdurchranrt,
Korrekturblatt ZU den HS IV innergemeindliche - 15-20
Hauptverkehrsstralie
RIN (Ausgabe 2008)
. . ES IV Sammelstralie - i
Stand: Mai 2015 g | Erschlieiungs- eine
strallen ) .
WWW.fgSV-V€rIag _de ESV Anliegerstralle - keine
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

The long and winding road
that leads to your door ...

The Long and Winding Road, The Beatles, Let It Be (1970)
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