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Zielvorgaben der RIN
angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeiten
� Zielgrößen für angemessene Verkehrsqualität� Zielgrößen für angemessene Verkehrsqualität
� abhängig von der Straßenkategorie
� gelten im Bemessungszeitraum nach dem HBS
� beinhalten auch notwendige Wartezeiten an Knotenpunkten

Vorgabe für Ausbildung einer Straße nach den Entwurfsregelwerken
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Zielvorgaben der RIN
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Definition eines Netzabschnitts
Abschnitt einer Straße einer Kategorie, begrenzt durch 
aufeinanderfolgende Knotenpunkte, an denen die betrachtete 
Straße mit Straßen gleichrangiger oder höherrangiger 
Verbindungsfunktionsstufe verknüpft ist, oder fiktive 
Knotenpunkte, an denen die Kategoriengruppe wechselt 
(z.B. bei Ortsdurchfahrten)*
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* Definition abweichend von den „Begriffsbestimmungen – Teil: Verkehrsplanung, Straßenentwurf 
und Straßenbetrieb“ (Ausgabe 2012) der FGSV
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Definition eines Netzabschnitts
Autobahnen AK/AD

AS I AS I
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AK/AD
AS I
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Definition eines Netzabschnitts
Landstraßen und Hauptverkehrsstraßen
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Definition eines Netzabschnitts
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Qualitätskriterium
Fahrtgeschwindigkeitsindex

windigkeitFahrtgeschPkwmittlereeangestrebt
windigkeitFahrtgeschPkwmittlereerwartendezu

I N,VF −
−= zu erwartende mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
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Qualitätskriterium
Fahrtgeschwindigkeitsindex

mit Verfahren 

windigkeitFahrtgeschPkwmittlereeangestrebt
windigkeitFahrtgeschPkwmittlereerwartendezu

I N,VF −
−= zu erwartende mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

angestrebte mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

mit Verfahren 
zu ermitteln
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abhängig von 
Straßenkategorie
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Qualitätsstufen
Stufen der Angebotsqualität

Autobahnen und Landstraßen
Kapitel A5 und Kapitel L7 
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Hauptverkehrsstraßen
Kapitel S6
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Qualitätsstufen
Stufen der Angebotsqualität

2. Oktober 2015HBS Einführungskolloquium Dr.-Ing. Michael M. Baier
BSV GmbH, Aachen

11



Forschungsgesellschaft für 
Straßen- und Verkehrswesen e.V.

Anwendung des Verfahrens
Voraussetzung
� Verkehrsqualität für jede Strecke und jeden Knotenpunkt bestimmt� Verkehrsqualität für jede Strecke und jeden Knotenpunkt bestimmt
� keine Einzelanlage überlastet (QSV F)

Eingangsgrößen
� mittlere Fahrtgeschwindigkeiten für alle Strecken
� mittlere Wartezeiten an plangleichen (Teil-)Knotenpunkten
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Bemessungsstunde 
� im Grundsatz eine einheitliche Bemessungsstunde
� gegebenenfalls mehrere Belastungsfälle betrachten
� Vereinfachung: Bemessungsstunden der einzelnen Anlagen
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
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auf Strecken
Kapitel A3
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
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Landstraßen und Hauptverkehrsstraßen
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Fahrtgeschwindigkeit 
auf Strecken

Kapitel L3
Kapitel S3

Wartezeit und 
zusätzliche Zeitverluste 
an Hauptknotenpunkten

Kapitel L4 bzw. L5 und Kapitel L7
Kapitel S4 bzw. S5 und Kapitel S6
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstraße

NetzabschnittNetzabschnitt

HS III

HS III HS IIIES IV ES IV

Hauptknotenpunkte
hier: Knotenpunkte mit LSA

Strecke Strecke Strecke
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hier: Knotenpunkte mit LSA

Strecke = Teil einer Straße zwischen benachbarten Knotenpunkten
Hauptknotenpunkt = plangleicher (Teil-)Knotenpunkt, an dem der Verkehr 
auf der betrachteten Straße vorfahrtrechtlich untergeordnet oder durch eine 
Lichtsignalanlage gesteuert ist 
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstraße

NetzabschnittNetzabschnitt

mittlere 
Fahrtgeschwindigkeit

HS III

HS III HS IIIES IV ES IV

VF
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Fahrtgeschwindigkeit
auf Strecken

hier: Kapitel S3
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstraße

NetzabschnittNetzabschnitt

HS III

HS III HS IIIES IV ES IV

Wartezeit und 
zusätzliche Zeitverluste
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zusätzliche Zeitverluste
an Knotenpunkten

hier: Kapitel S4 und Kapitel S6
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstraße

NetzabschnittNetzabschnitt

mittlere Wartezeit an Knotenpunkten

HS III

HS III HS IIIES IV ES IV

tW tW tW
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mittlere Wartezeit an Knotenpunkten
hier: Kapitel S4



Forschungsgesellschaft für 
Straßen- und Verkehrswesen e.V.

Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstraße

NetzabschnittNetzabschnitt

zusätzliche Verlustzeiten vor und hinter Knotenpunkten

HS III

HS III HS IIIES IV ES IV

tZ,KE tZ,KE tZ,KEtZ,KA tZ,KA tZ,KA
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zusätzliche Verlustzeiten vor und hinter Knotenpunkten
hier: Kapitel S6
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstraße

zusätzliche Zeitverluste zusätzliche Zeitverluste 
vor/hinter Knotenpunkten 
mit LSA

zusätzliche Zeitverluste 
vor/hinter Knotenpunkten 
mit VZ-Regelung

hier: Kapitel S6
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zusätzliche Zeitverluste 
vor/hinter Kreisverkehren

hier: Kapitel S6

hier: Kapitel S6
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Zu erwartende Pkw -Fahrtgeschwindigkeit

= NL

Beispiel: Netzabschnitt einer Hauptverkehrsstraße
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Fahrtgeschwindigkeit 
auf Strecken

Wartezeit und 
zusätzliche Zeitverluste 
an Hauptknotenpunkten
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Angestrebte Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
Autobahnen

Kapitel A5Kapitel A5
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Angestrebte Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
Landstraßen und Hauptverkehrsstraßen

Kapitel L7
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Kapitel S6

Kapitel L7
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Angestrebte Pkw -Fahrtgeschwindigkeit
Landstraßen und Hauptverkehrsstraßen

idealisierte Netzabschnitte

mittlere 
Fahrtgeschwindigkeit 

idealisierte Netzabschnitte
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Fahrtgeschwindigkeit 
bei Netzabschnitten 
mit plangleichen 
Knotenpunkten 
längenabhängig
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Fahrtgeschwindigkeitsindex
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Stufe der Angebotsqualität
Autobahnen und Landstraßen
Kapitel A5 und Kapitel L7 

Hauptverkehrsstraßen

Kapitel A5 und Kapitel L7 

Kapitel S6 
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Formblätter
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hier: Kapitel L7 
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Korrektur der 
Zielvorgaben 
in den RINin den RIN
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Korrekturblatt zu den 
RIN (Ausgabe 2008)
Stand: Mai 2015 
www.fgsv-verlag.de
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Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit!

The long and winding road
that leads to your door ...
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The Long and Winding Road, The Beatles, Let It Be (1970)


