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Grundsatze
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» Planung und Entwurf von Lichtsignalanlagen nicht mehr im HBS enthalten

= Aufgabe der RILSA

* Behandlung von Lichtsignalanlagen im Teil Stadt- und Landstraf3en des HBS
unter Berlcksichtigung der nach RASt und RAL zulassigen Signalisierungen

Kapitel S4: LSA an Stadtstral3en

n. .

» kurze (lUberstaute) Fahrstreifen

 nicht gesicherte und (zeitweise)
gesicherte Abbiegerstrome

» Koordinierung
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Kapitel L4: LSA an Landstral3en

 ausreichend lange Fahrstreifen
» gesicherte Abbiegerstrome
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Planung und Entwurf von Lichtsignalanlagen nicht mehr im HBS enthalten
Aufgabe der RILSA

Behandlung von Lichtsignalanlagen im Teil Stadt- und Landstral3en des HBS
unter Bertcksichtigung der nach RASt und RAL zuldssigen Signalisierungen

Qualitatsbeurteilung des Kfz-, Rad- und FulR3gangerverkehrs aus Nutzersicht
sowie der Fahrzeuge des OPNV

Einsatzgrenzen der Berechnungsverfahren:
— Knotenpunkte mit verkehrsabhangig gesteuerten Signalprogrammen

— Knotenpunkte bei denen nicht alle Knotenstrome durch Lichtsignale
gesteuert sind

— Sonderformen der Signalisierung gemaf den RILSA
Bewertung durch alternative Verfahren
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Wartezeit als malRgebendes Kriterium flr die Bewertung der Verkehrsqualitat

A <20s <5s <30s
B <35s <15s <40 s
C <50s <25s <55s
D <70s <40s <70s
E >70s <60s <85s
F - (g > Kapagzitat) >60s >85s

Anderungen gegentiber dem HBS 2001:
Kfz-Verkehr: QSV F bei Uberschreitung der Kapazitat
OPNV: Grenzwerte auch bei verkehrsabhangigen Steuerungen gliltig
FulRganger und Radfahrer: Maximale Wartezeit mal3gebend
Keine QSV fir die Gulte der Koordinierung von LSA
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Bestimmung der Sattigungsverkehrsstarke

i

Bestimmung der Kapazitat

bei behindertem Abfluss
(bedingt vertragliche Abbieger)

-

Verkehrsaufteilung auf die Fahrstreifen einer Zufahrt
Kapazitat fur Mischfahrstreifen C,, und zusatzliche kurze Fahrstreifen Cy

i

Bestimmung des Auslastungsgrads

-

Bestimmung der Wartezeit und der Verkehrsqualitat
Uberpriifung der Riickstaulangen

bei unbehindertem Abfluss
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Sattigungsverkehrsstarke qg resultiert aus Zeitbedarfswert je Fahrzeug tg:

3600
tB

ds

Zeitbedarfswert tg ergibt sich unter Berticksichtigung der Anpassungsfaktoren fir
Schwerverkehr, Fahrstreifenbreite, Abbiegeradius und Fahrbahnlangsneigung:

ty =foy f,-f,-1,8
f, =max{f,,f,,f.}

f, =min{1,f,}
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Sattigungsverkehrsstarke qg resultiert aus Zeitbedarfswert je Fahrzeug tg:

3600
tB

ds

Zeitbedarfswert tg ergibt sich unter Berticksichtigung der Anpassungsfaktoren fir
Schwerverkehr, Fahrstreifenbreite, Abbiegeradius und Fahrbahnlangsneigung:

ty =foy f,-f,-1,8
f, =max{f,,f,,f.}

f, =min{1,f,}

Sattigungsverkehrsstarke und Zeitbedarfswert unabhangig von der Freigabezeit
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Kapazitatsermittlung erfolgt auf Basis der Abflusszeit t,:

ty,=t-+1s

Anfahrzeitverluste und teilweise Nutzung der Gelbzeit werden durch
zusatzliche Sekunde bericksichtigt

Kapazitat bei unbehindertem Abfluss C, fur einen Verkehrsstrom
bezogen auf einen Fahrstreifen:

LA
Co= . Os
U
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Kapazitat bedingt vertraglich gefuihrter Rechtsabbieger Ci,:

» Kapazitatsermittlung aus radfahrer- und fuRgangerfreien Freigabezeit
Ansatz aus HBS 2001

Kapazitat bedingt vertraglich gefuihrter Linksabbieger C ,:

« Kapazitat der Linksabbieger, die zeitweise gesichert geftihrt werden
Ansatz Uber Kapazitat bei unbehindertem Abfluss (ohne Anzeige gilt t- - 2 s)

« Kapazitat der Linksabbieger, die wahrend des Phasenwechsels abflie3en
Ansatz aus HBS 2001

» Kapazitat der Linksabbieger, die den Gegenverkehrsstrom durchsetzen
Neuer Ansatz
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Neuer Ansatz fir die Kapazitat der Linksabbieger beim Durchsetzen:

Kapazitatsermittlung auch bei abweichenden Freigabezeiten mdglich

Pi—

—4

j— —

tF,durch

Durchsatzfreigabezeitanteil fy,., und Verkehrsstarke des Gegenverkehrs geqen
maldgebende EinflussgrofRen
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Neuer Ansatz fiir die Kapazitat der Linksabbieger beim Durchsetzen:

Kapazitatsermittlung auch bei abweichenden Freigabezeiten mdglich

Pi—

—4

j— —

tF,durch

Durchsatzfreigabezeitanteil fy,., und Verkehrsstarke des Gegenverkehrs geqen
maldgebende EinflussgrofRen

Diagramme liefern Naherungslésungen — exaktere Berechnung mit den im
Anhang zu Kapitel S4 angegebenen Gleichungen moglich

HBS Einfuhrungskolloquium Dr.-Ing. Martin Schmotz 2. Oktober 2015 14
Technische Universitat Dresden



Forschungsgesellschaft fiir [
Stral3en- und Verkehrswesen e. V.

Mittlere Wartezeit im Kfz-Verkehr aus zwei Bestandteilen:

 Grundwartezeit t,, 5, die aus dem periodischen Wechsel zwischen Freigabezeit
und Sperrzeit resultiert
_ ty '(1_ fA)2

e =5 - minfLx} f,)

* Rickstauwartezeit t, z, die aus dem Riickstau von Fahrzeugen resultiert,
die bis zum Ende der Freigabezeit nicht abflie3en kbnnen

Ngg - 3600
tW,R = C

Neuer Ansatz zur Bestimmung der Riuckstaulange bei Freigabezeitende Ngg
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Neuer Ansatz zur Bestimmung der Rickstaulange bei Freigabezeitende Ngg:

» Eine Funktion statt funf Gleichungen im HBS 2001
» Bericksichtigung von Nachfrageschwankungen in der Bemessungsstunde

q
A Schatzung der Nachfrageschwankung z

uber Instationaritatsfaktor f,:
(4 U5 _ 1j

Verkehrsstarke im hdchstbelasteten
»t 15-Minuten-Intervall als Eingangsgrofi3e
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Mittlere Wartezeit im Kfz-Verkehr:

Neuer Ansatz zur Bestimmung der Ruckstaulange bei Freigabezeitende Nge
Neuer Ansatz zur Wartezeitberechnung koordinierter Verkehrsstrome
Verkehrsstarkegewichtete mittlere Wartezeit fur den gesamten Knotenpunkt

Maximale Wartezeit im Ful3ganger- und Radverkehr:

Zufahrten mit einer Furt: Sperrzeit mal3gebend

Zufahrten mit zwei getrennten Furten: Sperrzeit und Wartezeit auf Mittelinsel
mal3gebend

HBS Einfuhrungskolloquium Dr.-Ing. Martin Schmotz 2. Oktober 2015
Technische Universitat Dresden




Forschungsgesellschaft far
StralRen- und Verkehrswesene. V. B

e Trennung von Bewertung (HBS) und Entwurf (RILSA) von Lichtsignalanlagen

« Trennung der Bewertungsverfahren fur Innerorts- und Aul3erortsknotenpunkte
mit Lichtsignalanlage (Kapitel S4 und L4) gemald RASt und RAL

* Neugliederung und Fortschreibung der bekannten Verfahren und Ergédnzung
neuer Ansatze

» Spezifische Parameter: Hinweise zu Anpassungsmaoglichkeiten der Verfahren

 Alternative Verfahren: Hinweise zur Anwendung der mikroskopischen
Verkehrsflusssimulation beim Erreichen der Einsatzgrenzen der Verfahren

» Arbeitshilfen fir die Anwendung: Neue Formblatter und kommentierte
Rechenbeispiele aus der RILSA-Beispielsammlung (HSB-Beispielsammiung)
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