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— StB 11/26/14.86.22-01/27 Va 91

Anlg.: Statuspapier Offenporige Asphaltdeckschichten der Bundesanstalt fiir Straflen-
wesen (BASt) vom 18.10.2001

Mit Allgemeinem Rundschreiben Stralenbau Nr. 14/1991 vom 25. April 1991 habe ich als
weitere Beispiele fiir lirmmindernde Fahrbahnoberflichen geméfl der Fuinote zur Tabelle
B der Anlage 1 zur 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung (16. BImSchV) bzw. der
Tabelle 4 der RLS-90 unter anderen

4. Offenporige Asphaltdeckschichten, die im Neuzustand einen Hohlraumgehalt
> 15% aufweisen
- mit Kornaufbau 0/11 Ds,o = —4,0dB(A)
- mit Kornaufbau 0/8 Dgs,o =— 5,0 dB(A)

als Korrekturwerte (Ds,0) genannt.

Die Dg,o-Werte haben Giiltigkeit fiir Auflerortsstralen (bzw. Innerortsstralen mit Fahr-
bahnabliufen, die AuBSerortsstraBen entsprechen) mit zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
> 60 km/h.

In den letzten Jahren wurden zunehmend Zweifel seitens Betroffener an der Dauerhaftig-
keit der lirmmindernden Wirkung des OPA laut. Die BASt hat in den vergangenen Jahren
an zahlreichen Betriebsstrecken, auf denen OPA eingebaut ist, die akustische Wirkung
iiberpriift und die Ergebnisse ausgewertet.

Im beigefiigten Statuspapier der BASt zum OPA ist dargestelit, dass mit der bis etwa 1998
gebauten "2. Generation" von OPA (Hohlraumgehalt > 22%) die Dauerhaftigkeit der
Larmminderung ab Verkehrsfreigabe von



— 4 Jahren fiir OPA 0/11 (Dgs,0=— 4 dB(A)) auf einbahnigen Strafien
— 6 Jahren fiir OPA 0/11 (Dg,0 =— 4 dB(A)) auf Autobahnen
— 6 Jahren fiir OPA 0/8 (Dg,0=-5 dB(A)) auf einbahnigen Strafen
— 6 Jahren fiir OPA 0/8 (Dgy0 =-5 dB(A)) auf Autobahnen

auf der Grundlage der RLS-90 gewihrleistet ist. Fiir die gemidfs dem "Merkblatt fiir den
Bau offenporiger Asphaltdeckschichten”, Ausgabe 1998, in Verbindung mit meinem
Rundschreiben vom 22. September 1998 — StB 26/38.56.05-03/28 Va 98 — gebaute
"3. Generation" von OPA, bei der Bindemitteleigenschaften und Korngréfenverteilung der
Zuschlagstoffe weiter verbessert wurden, kann von einer iiber diese Zeitraume hinausge-
henden akustischen Wirksamkeit sowie einer besseren Anfangsminderung ausgegangen
werden.

Ich weise nochmals darauf hin, dass OPA nur in Ausnahmefillen und ortlich begrenzt dort
zum Einsatz kommen darf, wo ohne OPA Einhausungen oder seitliche Schallhindernisse
in unvertretbarer Hohe (z. B. Wand iiber 10 m Hohe) errichtet werden miissten.

Der Strafenbaulasttriger ist verpflichtet, die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16.
BImSchV einzuhalten. Hierbei ist auf die Gesamteinwirksamkeit der Mafinahmen abzu-
stellen; die Anteile einzelner, insbesondere aktiver, Komponenten sind unerheblich. So
kann z.B. eine abnehmende Larmminderungswirkung der Fahrbahnoberfliche bei der
Uberpriifung, ob der IGW zu einem bestimmten Zeitpunkt vor dem Prognosehorizont
eingehalten ist, durch die zu diesem Zeitpunkt geringere Verkehrsbelastung (DTV-Wert,
Lkw-Anteil) ausgeglichen werden.

Im Baurechtsverfahren ist darauf hinzuweisen, dass fiir Strecken mit OPA der Triger der
Straflenbaulast die eingebrachte Larmpegelminderung sicherstellt. Das System aus erstma-
ligem Aufbringen des OPA, Kontrolle nach 4- bzw. 6-jahriger Liegezeit und ggf. Ersatz
der Deckschicht nach neuer Berechnung bei Uberschreiten des IGW bzw. Erhohung des
Beurteilungspegels (oberhalb des IGW) gewihrt die dauerhafte Lirmminderung im Sinne
der Fufinote zur Tabelle 4 der RLS-90.

Der Larmschutz nach der 16. BiImSchV und der RLS-90 beruht auf dem Grundsatz der
Berechnung, nicht der Messung. Messungen werden in Form von Messreihen von der
BASt im Rahmen wissenschaftlicher Untersuchungen zur Priifung und Fortfiihrung der
Dg0-Werte bei verschiedenen Deckenbauweisen durchgefiihrt. Auflagen, die den Tréger
der Straflenbaulast verpflichteten, regelmidflige Messungen und ggf. konkrete bauliche,
betriebliche oder sonstige Mafinahmen durchzufiihren, sind abzulehnen.

Wird nach Ablauf der o. g. Zeitrdume festgestellt, dass sich der der Baugenehmigung zu
Grunde liegende Emissionspegel erhoht hat, und an den ausgewiesenen Immissionsorten
der IGW iiberschritten bzw. bei bereits vorhandener Uberschreitung weiter erhoht wird,
sind Maflnahmen vorzusehen. Da eine Reinigung von OPA nach derzeitigem Wissens-
stand akustisch nicht Erfolg versprechend ist und auch andere Moglichkeiten derzeit nicht
zur Verfligung stehen, wire die vorhandene Deckschicht zu ersetzen.

Ich bitte Sie dafiir Sorge zu tragen, dass fiir den Bereich der BundesfernstraBen nach den
Vorgaben dieses ARS verfahren wird. Thre Erfahrungen bitte ich mir mitzuteilen, da die
BASt ihre wissenschaftlichen Untersuchungen in diesem Bereich auch weiterhin fortsetzt.

Im Auftrag
Dr.-Ing. Huber
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Statuspapier

der Bundesanstalt fiir StraBenwesen vom 18. Oktober 2001

Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA)

1. Allgemeines

Infolge der Zunahme des Stralenverkehrs sind die Lirmimmissionen in den letzten Jahren
angestiegen. Mit der Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchV) wurden Grenzwerte
fiir die Larmimmission eingefiihrt, die ein hohes Schutzniveau gewihrleisten. An einzel-
nen Abschnitten stark befahrener BundesfernstraBen, an denen sich dichte Wohnbebauung
in der Nihe der StraBe befindet, stofit die Einhaltung der Grenzwerte mit den herkémmli-
chen Mitteln des aktiven Larmschutzes an technische, gestalterische und wirtschaftliche
Grenzen. In solchen Fillen kann die Verwendung offenporiger Asphaltdeckschichten dazu
beitragen, bei vertretbaren Kosten ein hoheres MaB an aktivem Larmschutz zu erzielen.
Lirmarme StraBendecken kénnen Einhausungen von Straflen oder extreme Hohen von
Lirmschirmen und damit eine Beeintrichtigung des Stadt- oder Landschaftsbildes ver-
mindern; sie schiitzen — im Gegensatz zu Larmschutzfenstern — nicht nur das Innere der
Gebiude, sondern auch den AuBenwohnbereich. Offenporige Asphaltdeckschichten kon-
nen damit einen wichtigen Beitrag zum Larmschutz an Straflen leisten.

Aufgrund der 16. BlmSchV muss der Beurteilungspegel am Immissionsort in der in den
"Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafen" (RLS-90) beschriebenen Vorgehensweise
und mit den dort genannten Parametern berechnet werden. Es handelt sich bei den RLS-90
um ein an Messungen geeichtes Rechenverfahren zur Ermittlung der Ldrmimmissionen,
das untrennbar mit den in der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerten ver-
kniipft ist. Die Berechnung mit ihren Parametern (Verkehrsbelastung, Lkw-Anteil, Fahr-
geschwindigkeit, Lingsneigungsverhiltnisse) stellt eine Grundlage zur Gleichbehandlung
aller Verkehrslarmsituationen dar. Zu den Parametern (siche Anlage 1 Tabelle B oder 16.
BimSchV) gehéren auch die in Tabelle 4 der RLS-90 genannten, sowie im Allgemeinem
Rundschreiben des Bundesministers fiir Verkehr (ARS Nr. 14/1991 vom 25.4.1991, VkBI
1991, S. 480) eingefiihrten Korrekturwerte Dy, fiir Straflenoberfléchen.

Mit Hilfe des Rechenverfahrens ermittelte Lirmpegel lassen sich durch einzelne Messun-
gen vor Ort nicht iiberpriifen, da solche Messungen nur Momentaufnahmen unter sich
stindig dndernden Randbedingungen sein konnen.

Im Folgenden sind Ergebnisse aus Messreihen fiir offenporigen Asphalt auf einbahnigen
StraBen (1. Generation [1]) und Autobahnen (2. Generation [2]) zusammengestellt, die fiir
die Herleitung von Dg,o-Korrekturen von Bedeutung sind.
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2. Untersuchungen bis Mitte 2001
2.1 Definition der Korrektur Dg,o

Nach den RLS-90 wird der Emissionspegel L, g, der die Stirke der Schallemission einer
StraBle beschreibt, zu nichst fiir eine Straendeckschicht aus nicht geriffeltem Gussasphalt
berechnet. Auf dieser Grundlage wird das Emissionsverhalten der tatsichlich vorhandenen
Decke durch die "Korrektur Dg, fiir unterschiedliche StraBenoberflichen" nach Tabelle 4
der RLS-90 berticksichtigt.

Definitionsgemif ist der Korrekturwert Dg,o der StraBenoberfliche einer bestimmten
Deckschichtart (Decke x) die Differenz des Emissionspegels L, g der Decke x zum Mitte-
lungspegel Ly, @ einer Decke aus nicht geriffeltem Gussasphalt:

(1) Dgy0 =L (Decke x) — L, @9 (Decke: nicht geriffelter GA)
(Formel (6) und Abschnitt 4.4.1.1.1 der RLS-90).

2.2 Ermittlung der Korrektur Dg;

In den RLS-90 wird der Einfluss der Straflenoberfliche auf die Gerduschemission des
Lkw-Verkehrs dem des Pkw-Verkehrs gleichgesetzt (keine Differenzierung der Tabelle 4
der RLS-90 nach Fahrzeugarten). Daher kann die Differenz des mittleren Pkw-
Vorbeifahrtpegels L, an der Decke x zum mittleren Pkw-Vorbeifahrtpegel an Decken aus
nicht geriffeltem Gussasphalt gleichgesetzt werden. Somit gilt auch

(2) Dgy0 =L, (Pkw, Decke x) — L, (Pkw, Decke: nicht geriffelter Gussasphalt).

Der mittlere Pkw-Vorbeifahrtpegel fiir eine bestimmte Geschwindigkeit, z.B. 100 oder
120 km/h, wird nach GEStrO-92 [3] und ISO 11819-1 [4] folgendermaBen ermittelt:

- Aufnahme von mindestens 100 Vorbeifahrtpegeln und Geschwindigkeiten zufilliger
Pkw des Verkehrs auf der zu untersuchenden Stra8endecke.

—  Bildung einer linearen Korrelation mit den Variablen "Vorbeifahrtpegel” und "Loga-
rithmus der Geschwindigkeit.

—  Berechnung des mittleren Vorbeifahrtpegels fiir die Geschwindigkeit 100 oder 120
km/h an Hand der Korrelationsgeraden.

2.3 Messberichte
Zu Messungen an offenporigen Deckschichten liegen die Berichte [5], [6], [7] und [8] vor.

2.4 Messergebnisse und Dg,o -Korrekturen
Einbahnige zweistreifige Strafien:

Zitat [5] ist der Schlussbericht zum Projekt "Lirmmindernde StraBendecken". Im Verlaufe
dieses von 1986 bis 1993 durchgefiihrten Projektes wurden an einbahnigen zweistreifigen
Straflen mittlere Pkw-Vorbeifahrtpegel L, an unterschiedlich konzipierten offenporigen
Asphaltdecken (OPA) der 1. Generation [1] gemessen. Der Vergleich mit der Referenzde-
cke der RLS-90, dem nicht geriffelten Gussasphalt [6], ergab folgende Dgo -Korrektur:
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Dsy0 in dB(A)

Deckschicht | nach 4 Jahren | nach 6 Jahren
OPA 0/11 -4 -3
OPA 0/8 -7 -5

Autobahnen:

In Zitat [7] sind die Messergebnisse an Autobahn-Fahrbahnen mit offenporigen Asphalt-
deckschichten der 2. Generation [2] mit erh6hten Hohlraumgehalten von mindestens 22
Vol.-% zusammengestellt. Durch Vergleich mit dem Referenz-Belag "nicht geriffelter"
Gussasphalt [8] lassen sich bei 120 km/h folgende Dyg,o -Korrekturen ableiten:

Dg0 in dB(A)

Deckschicht nach 6 Jahren
OPA 0/11 -4
OPA 0/8 -5

Folgerungen fiir Dg,,o (OPA):

Die mit ARS Nr. 14/1991 fiir v > 60 km/h eingefiihrten Dg,o-Korrekturen — Dg,.o (OPA
0/11) =- 4 dB(A) und Dg,,o (OPA 0/8) = -5 dB(A) - sind somit fiir eine Betriebsdauer

— der OPA 0/11-Decken auf einbahnigen Stralen von 4 Jahren,

— der OPA 0/8-Decken auf einbahnigen Straflen von mindestens 6 Jahren,
— der OPA 0/11-Decken auf Autobahnen von mindestens 6 Jahren,

— der OPA 0/8-Decken auf Autobahnen von mindestens 6 Jahren,

bestatigt.

3. Zukiinftige bautechnische Mafinahmen

Die Untersuchungen der BASt aus den Jahren 1986 bis 1993 [5] an Erprobungsstrecken
der 1. Generation [2] sind unter den damals herrschenden Randbedingungen zu sehen, die
sich in der Zwischenzeit geindert haben (Entwicklungen in der StraBenbautechnik, Ande-
rungen an den Kraftfahrzeugen).

Auf dem Gebiet der Stralenbautechnik wurden Erkenntnisse zur Auswahl der Baustoffe,
zur Zusammensetzung der Baustoffgemische (Kornform, Bindemittelqualitdt, Hohlraum-
gehalt) und zur Herstellung der Deckschichten im Hinblick auf Verbesserungen der Ober-
flicheneigenschaften, der bautechnischen Nutzungsdauer und der dauerhaften Larmwirk-
samkeit gewonnen.

Sie haben zur Entwicklung einer 2. Generation offenporiger Asphaltdeckschichten gefiihrt
(beschrieben in [7]), die fiir Autobahnen die Grundlage dieses Status-Papiers bilden.

Seit 1998 werden nur noch offenporige Asphaltdeckschichten einer 3. Generation mit
speziell angepassten Sieblinien und verbesserten Bindemitteln gebaut, die eine hohere
Anfangsminderung aufweisen und daher eine linger andauernde lirmmindernde Wirk-
samkeit erwarten lassen.



Dariiber hinaus wird die Weiterentwicklung von offenporigen Asphaltdeckschichten fort-
gesetzt. Eine neuartige Konzeption mit einem zweilagigen Aufbau der Deckschicht befin-
det sich in der Erprobung. '
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