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Bezug: Mein Schreiben vom 01.04.2008, Az. StB 17/7182.8/3/772326

Mit dem im Bezug genannten Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau (ARS)
Nr. 2/2008 wurden die Technischen Prufvorschriften fur Griffigkeitsmessungen
im StraBenbau; Teil: Seitenkraftmessverfahren (SKM), Ausgabe 2007 (TP Griff-
StB 07 (SKM)) eingefinhrt.

Wahrend der mittlerweile Gber zehnjahrigen Anwendungszeit dieser Technischen
Priafvorschriften haben sich Erkenntnisse ergeben, die zum gegenwaértigen Zeit-
punkt Anderungen in der Anwendung der TP Griff-StB 07 (SKM) erforderlich
machen. Diese Anderungen betreffen im Wesentlichen die Reifenvergleichs- und
-anschlussmessungen, den geratespezifischen Korrekturfaktor sowie die Erfas-
sung der Reifentemperatur.

— Aufgrund der umfangreichen QualitéatssicherungsmaBnahmen bei den SKM-
Reifen durch die Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt) ist eine sehr gute
Vergleichbarkeit der Messergebnisse unabhangig vom eingesetzten Mess-
reifen gewahrleistet. Dies konnte im Rahmen zahlreicher Priifungen (Zeitbe-
fristete Betriebszulassung, Fremdiberwachung etc.) nachgewiesen werden.
Die Reifenvergleichs- und -anschlussmessungen kénnen deshalb entfallen.

— Die Berucksichtigung eines geratespezifischen Korrekturfaktors hat sich als
nicht erforderlich herausgestellt, um eine gute Vergleichbarkeit der Messer-
gebnisse sicherzustellen. Dies haben die Vergleichsfahrten im Rahmen der
Zeitbefristeten Betriebszulassung und der Fremdiberwachung gezeigt.
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— Die verpflichtende Erfassung der Reifentemperatur entfallt. Der Temperatur-
einfluss wird weiterhin Uber die gemessene Wasser- und Fahrbahntemperatur
berucksichtigt.

Dieses ARS soll den Zeitraum laufender Forschungsprojekte bis zum Vorliegen
der neuen Technischen Priifvorschriften Gberbriicken, indem wichtige Ande-
rungen bereits hier vorgenommen werden und dem Anwender damit ein aktuelles
und praktikables Regelwerk zur Durchfihrung von SKM-Griffigkeitsmessungen
zur Verfligung steht.

Die Anderungen bzw. Korrekturen im Einzelnen sind in der Anlage 1 aufgefiihrt.

Ich bitte Sie, die Regelungen dieses Rundschreibens ergdnzend zu denen meines
Allgemeinen Rundschreibens StraBenbau Nr. 2/2008 allen in Betracht kommen-
den Ausschreibungen als Vertragsgrundlage beizufiigen.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, die vorstehenden
Regelungen auch fur Griffigkeitsmessungen in lhrem Zusténdigkeitsbereich ein-
zufihren.

Zu meiner Kenntnis erbitte ich einen Abdruck lhres Einfihrungsschreibens.

Im Auftrag
Dr. Stefan Krause



Anlage 1 zum ARS 13/2020

Anderungen und Erganzungen der
Technischen Prifvorschriften fiir Griffigkeitsmessungen im StraBenbau;
Teil: Seitenkraftmessverfahren (SKM), Ausgabe 2007; (TP Griff-StB (SKM))

I.) In Abschnitt 4.3 ,,Messreifen”

sind die letzten drei Absatze zu Reifenvergleichs- und -anschlussmessungen
ersatzlos zu streichen.

Il.) Der Abschnitt 4.6 ,,Geréatespezifischer Korrekturfaktor”
ist ersatzlos zu streichen.

lil.) Der Abschnitt 4.7 ,,Temperaturerfassung*
ist wie folgt zu &ndern:

LAufgrund des Einflusses der Temperaturen ven—Reifen, Annassungswasser,
Fahrbahnoberflache und Luft auf das Messergebnis sind diese kontinuierlich
zu erfassen. Die Fahrbahntemperatur ist in Fahrtrichtung vor dem Messrad in
der Messlinie des Reifenlatsches zu messen. Die Temperatur des Annassungs-
wassers muss nah am Wasseraustritt erfasst werden. Die Lufttemperatur ist

unbeelnflusst vom Messfahrzeug ZU messen. Bfe-ReﬁEﬁ‘EEﬁﬂ'pel‘a{'u'HS‘l—m-dEFMﬁ-

A : D|e Temperaturen des
Wassers und der Fahrbahn werden erfasst, da d|ese fur die Messwertkorrektur
bendtigt werden (s. Abschnitt 8.3.2). Die Reifen—und Lufttemperatur dient dienen
atieh der Plausibilitatsprifung (s. Abschnitt 6).

Die Messbereiche von Beriihrungsthermometern (Luft, Wasser) missen jeweils
eine Spanne von 0 bis 60 °C umfassen sowie eine Messgenauigkeit von 0,5 °C
bei einer Auflésung 0,1 °C gewdhrleisten. Strahlungsthermometer zur Messung
der Reifen—und Fahrbahntemperatur mussen die Anforderungen gemafi VDI/
VDE 3511 Blatt 4 erfullen. Der Messbereich muss eine Spanne von 0 bis 50 °C
umfassen sowie eine Messgenauigkeit von 1,5 °C bei einer Auflésung von 1 °C
gewabhrleisten.”

IV.) In den Abschnitten 5.2.1 ,,Temperaturbedingungen bei Messungen im
Rahmen von Bauvertragen® und 5.2.2 ,,Temperaturbedingungen und Mess-
zeitraum bei Messungen im Rahmen der ZEB*

ist die minimal zulassige Wassertemperatur auf 5 °C zu verringern, so dass sich
folgende Anderungen ergeben:

»Folgende Temperaturbedingungen sind flr die Messungen einzuhalten:
— Fahrbahnoberflache: minimal: 5 °C bis maximal: 50 °C

— Luft: minimal: 5 °C

— Wasser: minimal: 82€ 5 °C bis maximal: 25 °C.“



V.) In Abschnitt 6.2.1 ,,Messfahrten*
ist der erste Absatz wie folgt zu andern:

,Messfahrten sind so durchzufuhren, dass das Messrad einen Abstand—von
6;70-m konstanten, zuvor definierten Abstand zur rechten Randmarkierung ein-
héalt (Abstand der fahrstreifenseitigen Markierungsgrenze bis zur Mitte des Mess-
reifenlatsches). Dieser Abstand ist in Abhangigkeit von den 6értlichen Randbedin-
gungen (in Schritten von 0,05 m) entsprechend so zu wahlen, dass die Messlinie
im Bereich der rechten Rollspur liegt. Bei fehlender Randmarkierung sind die sich
unter Berlcksichtigung der Fahrzeugbreite ergebenden Abstande zu einer ande-
ren Fahrstreifenbegrenzung (z. B. Fahrbahnmitte oder zu einer anderen Hilfslinie)
zu verwenden. Die Erfahrung hat gezeigt, dass im Bereich der Bundesfernstra-
Ben die rechte Rollspur im Allgemeinen in einem Abstand von 0,70 m zur rechten
Randmarkierung liegt. Bei Vorhandensein von Spurrinnen im Bereich der Mess-
linie ist dies zu dokumentieren.

In Streckenbereichen mit wechselnden Fahrstreifenbreiten und/oder Randausbil-

dungen ist nicht mit konstantem Abstand zur rechten Randmarkierung, sondern
im Bereich der rechten Rollspur zu messen und dies im Prifbericht zu vermerken
(z. B. bei wechselnden oder unterbrochenen Markierungen, lokalen Einengungen/
Aufweitungen, Fahrbahnteilern, Ortseingangsinseln).”

VL) In Abschnitt 6.2.3 ,,Giiltigkeit der Messfahrten“
ist Satz 2 in Absatz 4 wie folgt zu ergénzen:

,Die Griffigkeitsmesswerte, die in Bereichen von Verziehungen der Markierung,
engen Kurven (Radien < 100 m), unterbrochenen sowie schlecht sichtbaren Mar-

kierungen bzw. bei wechselnden Fahrstreifenbreiten und Randausbildungen und
Ahnliches gemessen wurden, bleiben von der vorgenannten Regelung unberthrt.*

VIL.) In Abschnitt 7.2 ,,Messdaten”
ist der Text unter dem dritten Spiegelstrich wie folgt zu &ndern:

»1emperaturen der StraBenoberflache, der Luft und des Annassungswassers tind
desMessreifens (1-m-Raster)”

VIil.) Der Abschnitt 8.2 ,,Kalibrierwert des Gerates”

ist ersatzlos zu streichen. Hieraus folgt, dass der Messwert m unmittelbar dem
Ablesewert p, entspricht.



IX.) In Abschnitt 8.3.1 ,,Geschwindigkeitskorrektur*
ist die Erlauterung zum Kurzel ,m“ wie folgt zu &ndern:

.,m = Gemessener mittlerer Seitenkraftbeiwert am schraggestellten Rad im
1-m-Abschnitt, Messw nter-Berticksichti 2 iankhan
Korrekturfaktors [-]*

X.) Der Abschnitt 8.4.3 ,,Messungen im Rahmen der ZEB*
ist wie folgt zu &ndern:

,Die Mittelwerte sind aus geratekalibrierten 1-m-Einzelwerten (Messwerten)
gemal Abschnitt 8.2 zu bilden.”



