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1

EinfUhrung

Der Arbeitsausschul’ "Systematik der Stral3enerhaltung" stellt seine Arbeits-
ergebnisse in Form von Arbeitspapieren vor. Sie beinhalten keine Regeln
der Technik, sondern haben vorlaufigen Charakter und sollen als Diskussi-
ons- und Erprobungsgrundlage dienen.

Das vorliegende Papier ist Teil einer Reihe, die sich mit der Systematik der
StraRenerhaltung befal’t und wie folgt gegliedert ist:

Problembeschreibung
Grundlagen
Zustandserfassung
Zustandsbewertung
Auswahl der Mallhahmeart
Ausfihrung
Datensammlung

OTMmMmoO >

Problembeschreibung

Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen im Rahmen des Arbeitspapiers bilden
eine objektive Grundlage fur Entscheidungen uber die Durchfuhrung von Er-
haltungsmalRnahmen.

Voraussetzung dafur ist die Ermittlung und Bewertung der von den Auswahl-
entscheidungen kunftig ausgehenden Wirkungen auf

— den Stral3enbaulasttrager,

— die StralRennutzer und

— die Allgemeinheit ("Dritte").

Bei dem StraRenbaulasttrager werden Art und Umfang der kinftigen Erhal-
tungsmaflnahmen, und damit die Erhaltungskosten, durch die Entscheidung
beeinflut. Zu den Stralenbaulasttragerkosten zahlen

— die Kosten der ersten zu bewertenden Erhaltungsmal3inahme

sowie die Folgekosten fur

die bauliche Unterhaltung,

— die Instandsetzungsmafinahmen und

— die Erneuerungsmalnahmen.
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Die Wirkungen auf die Strallennutzer ergeben sich aus

— der zeitlichen Veranderung des Oberflachenzustandes der Fahrbahnbe-
festigungen,

— den Verkehrsbehinderungen infolge von Erhaltungsmaflinahmen und

— sonstigen Eingriffen in den Verkehrsablauf infolge von administrativen
MaRnahmen aufgrund des Oberflachenzustandes.

Sie setzen sich zusammen aus der Veranderung
— der Fahrzeiten,

— des Kraftstoffverbrauchs und

— des Unfallgeschehens.

Die Ermittlung der Wirkungen erfolgt, soweit mdglich, auf der Grundlage der
Modellansatze in den Richtlinien fur die Anlage von Stral’en RAS, Teil: Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchungen RAS-W, Ausgabe 1986.

In die Wirtschaftlichkeitsrechnung einbezogen werden nur die durch die
MalRnahmen verursachten zusatzlichen Wirkungen.

Die Wirkungen auf die Allgemeinheit bestehen u. a. aus

— Immissionen,

— Ressourcenverbrauch und

— Beeintrachtigungen infolge von Verkehrsverlagerungen.

Insbesondere die Forderung nach Schonung der vorhandenen Ressourcen,
wie z. B. die Verringerung des Verbrauchs an naturlichen Rohstoffen oder
die Vermeidung von Deponien, gewinnt zunehmend an Bedeutung bei Ent-
scheidungen uber die Art bzw. die Ausfihrung von Erhaltungsmaflinahmen.
Allgemeingultige Ansatze zur monetaren Bewertung des Ressourcenver-
brauchs stehen jedoch nicht zur Verfugung.

Immissionen und Beeintrachtigungen infolge von Verkehrsverlagerungen
kénnen auf Stral’en innerhalb bebauter Gebiete die Entscheidungen Uber
Erhaltungsmallnahmen malgeblich beeinflussen. Dies trifft jedoch in der
Regel nicht zu auf StraRen aullerhalb bebauter Gebiete.
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3

3.1

3.2

Grundsatze
Anwendungsbereich

Der Anwendungsbereich des Arbeitspapiers umfallt Mallnahmen an Befesti-
gungen von Fahrbahnen und Nebenflachen von Aulerortsstral’en, die der
Erhaltung oder Wiederherstellung

— der Substanz,

— der Verkehrssicherheit,

— des Fahrkomforts und

— der Umweltvertraglichkeit

dienen. Darin eingeschlossen ist die baubetriebliche Projektplanung im Zu-
sammenhang mit der Durchfihrung der ErhaltungsmafRnahmen.

Die Anwendung des Arbeitspapiers ist auch flr Auswahlentscheidungen bei
NeubaumafRnhahmen und bei qualitatsverbessernden Erhaltungsmalinah-
men moglich.

Mit dem vorliegenden Arbeitspapier lassen sich die Nutzerwirkungen infolge
des veranderten Strallenzustandes und infolge von Baustellen auf anbau-
freien Strallen aulRerhalb bebauter Gebiete ermitteln.

Randbedingungen sind

— auf Autobahnen keine Geschwindigkeitsbeschrankung,

— auf sonstigen einbahnigen Aulerortsstralten V.u = 100 km/h,

— Baustellen von langerer Dauer gemaf den Richtlinien fir die Sicherung
von Arbeitsstellen an Strallen (RSA), Ausgabe 1980 (das sind in der Re-
gel alle Arbeitsstellen, die nicht nur wahrend der Tagesstunden aufrecht-
erhalten werden).

Untersuchungs- und Bewertungszeitraum

Der Untersuchungszeitraum ist der Zeitraum, der der Ermittlung der Mal3-
nahmewirkungen zugrunde gelegt wird.

Bei bautechnischen Malknahmeentscheidungen (z. B. Bauweise, Bemes-
sung, MalRnahmeart usw.) ist das mindestens der Zeitraum zwischen der
ersten zu bewertenden Erhaltungsmalinahme und der nachstfolgenden
Erneuerung. Da sich die Varianten hinsichtlich des Erneuerungszeitraumes
unterscheiden konnen, ist ein einheitlicher Bewertungszeitraum von in
der Regel 20 Jahren zu verwenden. Werden die tatsachlichen Kostenstrome
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3.3

3.4

3.5

durch den Bewertungszeitraum nicht reprasentativ erfal3t, kann ein groflierer
Bewertungszeitraum bis maximal n = 40 Jahre gewahlt werden.

Der Untersuchungszeitraum umfaldt stets vollstandige Erneuerungszeit-
raume und mufd groRer sein als der Bewertungszeitraum.

Bei baubetrieblichen Malnahmeentscheidungen (z. B. MalRnahmeterminie-
rung, Bauloslange, Verkehrsfuhrung) erstreckt sich der Untersuchungszeit-
raum nur Uber die Dauer der Mal3inahmedurchfuhrung. Untersuchungs- und
Bewertungszeitraum fallen dann zusammen.

Verzinsung

Bei Untersuchungen von bautechnischen MalRnahmen, d. h. solchen mit
langfristigen Wirkungen, werden alle zu verschiedenen Zeitpunkten anfallen-
den Kosten auf einen einheitlichen Bezugszeitpunkt auf- bzw. abgezinst.
Nach der RAS-W 86 ist als Zinsfuld p = 3 % anzusetzen.

Die Kosten der Mallnhahmen mit kurzfristigen Wirkungen (baubetriebliche
Maflnahmen) werden nicht verzinst.

Bewertung

In den Ansatzen zur Bewertung der Wirkungen werden nur die volkswirt-
schaftlich relevanten Kostenbestandteile bertcksichtigt. Grundlage der An-
gaben sind die Wertansatze der RAS-W 86 mit dem Preisstand 1985.

Entscheidungskriterium

In der Regel werden mehrere Mallnahmevarianten untersucht, von denen
eine in jedem Falle realisiert werden soll. Der Nutzen, der sich aus der Rea-
lisierung der MaRnahme im Vergleich zur Nichtrealisierung ergibt, laft sich
demnach nicht ermitteln. Der Malnhahmenvergleich erfolgt allein auf der Ba-
sis aller mit den MalRihahmen verbundenen Kosten.

Bei bautechnischen MaRnahmen umfalt die Kostenanalyse entweder nur
die aktualisierten Strallenbaulasttragerkosten oder die aktualisierten ge-
samtwirtschaftlichen Kosten, bestehend aus den aktualisierten Strallenbau-
lasttragerkosten und den zusatzlichen aktualisierten Strallennutzerkosten.
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3.6

3.7

4.1

4.1

Zur Bewertung baubetrieblicher MalRnahmen sind neben den durch die Mal}-
nahme beeinfluRten Baulasttragerkosten (z. B. Kosten der Verkehrssiche-
rung) kunftig verstarkt die Strallennutzerkosten zu bertcksichtigen.

Kostensteigerungen in der Zukunft

Nur in begrindeten Ausnahmefallen kann mit relativen Kostensteigerungen
gerechnet werden.

Verkehrszuwachs

Der Verkehrszuwachs kann i. a. vernachlassigt werden, da bei dessen Be-
rucksichtigung die Nutzerkosten bei den zu vergleichenden MalRnahmen
stets in derselben Richtung verandert werden. Die MaRnahmenreihung wird
dadurch kaum beeinfluf3t.

Verfahren
Kostenelemente
StralRenbaulasttragerkosten

Die StralBenbaulasttragerkosten K setzen sich zusammen aus den Kosten
der ersten zu bewertenden und den Kosten der folgenden Erhaltungsmal}-
nahmen KER.

Die Erhaltungsmaf3nahmen gliedern sich in

— UnterhaltungsmalRnahmen:
MalRnahmen kleineren Umfangs und bauliche Sofortmallnahmen zur
Substanzerhaltung von Strallenbefestigungen (nicht Gber die volle Fahr-
streifenbreite).

— Instandsetzungsmaflinahmen:
Malnahmen, die deutlich Uber das Ausmald einer Unterhaltungsmal}-
nahme hinausgehen und keine Erneuerung von StralRenbefestigungen
darstellen (z. B. Oberflachenbehandlung, Erneuerung lediglich von Deck-
schichten in voller Fahrstreifenbreite mit und ohne Frasen und ggf. einer
Ausgleichsschicht, Spurrinnenbeseitigung in gréReren zusammenhan-
genden Langen).
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— Erneuerungsmallnahmen:

MalRnahmen zur vollstandigen Wiederherstellung einer vorhandenen
Strallenbefestigung oder Teilen davon, sofern mehr als nur die Deck-
schicht betroffen ist, durch Verstarkung oder nach Beseitigung entspre-
chender Teile ohne Grunderwerb. Dazu gehdren auch qualitatsverbes-
sernde MalRnahmen, die sich ausschlieRlich auf den Aufbau der Stralen-
befestigung beziehen (z. B. Verstarkung unterbemessener Befestigun-
gen, frostsicherer Ausbau frostgefahrdeter Strecken jeweils ohne Fahr-
bahnverbreiterung).

— Administrative Malinahmen:
Malnahmen, bei denen wegen des Oberflachenzustandes in den Ver-
kehrsablauf eingegriffen wird (z. B. Gewichtsbeschrankung, Geschwin-
digkeitsbeschrankung).

4 .12 StralRennutzerkosten

Die StralRennutzerkosten NK sind die Kosten, die den Straldennutzern beim
Durchfahren eines StralRenabschnittes aufgrund des Zeitaufwandes T, des
Kraftfahrzeugbetriebes B und aufgrund von Unfallen U entstehen.

Die zusatzlichen StralRennutzerkosten DNK ergeben sich als Differenz der
StralRennutzerkosten NK bei den Untersuchungsfallen

— Strallenzustand: NKz bzw.

— Baustelle: NKs

und dem Vergleichsfall NKo, bei dem ein sehr guter StralRenzustand und der
Verkehrsablauf ohne Baustelle unterstellt wird:

DNKzg = NKz + NKg — NKp .

Tabelle 1 gibt einen Uberblick, welche Elemente der Nutzerkosten unter Ver-
wendung des vorliegenden Arbeitspapiers ermittelt werden kénnen.
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Strallentyp
ST 1 ST2
Kostenelemente (zweibahnige (einbahnige
Aulerorts- Aulerorts-
stralden) stral3en)
Zeitkosten StralRenzustand TKz +
+
TK
Baustelle TKs + +
Betriebskosten | StraRenzustand BKz + +
BK
Baustelle BKz + +
Unfallkosten StraRenzustand UKz ) }
UK
Baustelle UKg + )

Tab. 1: Uberblick liber die Elemente der Nutzerkosten und die Méglichkeiten
zu deren Ermittlung (+: moglich, -: nicht mdglich).

Die zusatzlichen Nutzerkosten ergeben sich damit bei einbahnigen Aul3er-
ortsstrallen zu

DNKzg = (TKz + TKg + BKz + BKg) - (TKo + BKo)
und bei zweibahnigen AulRerortsstrallen zu
DNKzg = (TKz + TKg + BKz + BKg + UKg) - (TKo + BKo + UKo) .
Die bisherigen Untersuchungen zu dem Unfallgeschehen an Baustellen von

Autobahnen ermdglichen lediglich grobe Aussagen zu dem Rahmen, inner-
halb dessen die Unfallkosten liegen kdnnen.
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4.2

Erhaltungsintervalle

Fir die Berechnung der Erhaltungskosten und der zusatzlichen Nutzerkos-
ten infolge von Baustellen mul} die zeitliche Folge und Art der Erhaltungs-
maflnahmen festgelegt werden.

MaRgebend fur die Hohe der zusatzlichen Nutzerkosten infolge des Stral’en-

zustandes sind

— der Strallenzustand, bei dem die ErhaltungsmalRnahme durchgefuhrt
wird, und

— das Ausmaly, um das der Stralenzustand durch die Erhaltungsmal3-
nahme verbessert wird.

Allgemeingultige Verfahren zur Prognose des zeitlichen Verlaufs des Stra-
Renzustandes bzw. einzelner malligebender Zustandsmerkmale stehen der-
zeit nicht zur Verfugung. Die erforderlichen Festlegungen werden Uberwie-
gend auf der Grundlage von Erfahrungswerten zu treffen sein.

Dabei sind folgende Gesichtspunkte zu bericksichtigen:

— Typ der Strale,

— Beanspruchung durch Klima und Verkehr,

— Bauart des Oberbaues.

Die MalRnahmearten (bzw. die MalRnahmekosten) werden zweckmaRiger-
weise auf einer Zeitachse dargestellt. Abbildung 1 zeigt den einfachsten Fall
eines Erhaltungsmodells, bei dem auf die erste zu bewertende Erhaltungs-
malinahme im Verlauf der Zeit stets die gleichen Instandsetzungsmalinah-
men und Erneuerungsmalnahmen mit gleichen Zeitraumen zwischen den
MalRnahmen folgen. In diesem Falle gibt der Faktor

fn = den/diN

die Anzahl der Zeitraume zwischen der ersten zu bewertenden Erhaltungs-
maflnahme und der nachstfolgenden Erneuerungsmafnahme an.
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Abb. 1: Beispiel fur ein Erhaltungsmodell.

4.3 Hinweise fur die praktische Durchfihrung der Kostenermittlung
4.31 StraBenbaulasttragerkosten

Der Ablauf der Kostenermittlung fur eine Erhaltungsmalinahme und die da-
bei zu beachtenden Gesichtspunkte sind auf der Abbildung 2 dargestellt.

LErhu(lungsmuﬂnahme ]

Straflentyp
Verkehrs-und Klimabeanspruchung
Oberbavart

MafAnahmeart

rlliche Lage der Daver der
Baustelle Baudurchfiihrung
[ Bauselbstkosten | [Verkenrssicherungskosten|

|

Geschaftskosten
Wagnis
Gewinn

Abb. 2: Ablaufplan zur Ermittlung der StralRenbaulasttragerkosten.
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4.32

4.321

Haufig sind nur pauschale Angaben Uber Einheitspreise verfugbar. In diesem
Falle sind die Einflusse der Loslange und der 6rtlichen Lage der Baustelle
besonders zu beachten. Der Anteil der Mehrwertsteuer ist ggf. abzuziehen.

Kosten, die bei den zu vergleichenden MalRnahmen in gleicher Hohe anfal-
len, wie z. B. Kosten flr die Entwasserung und die Markierung oder evtl.
Kosten fur Grunderwerb und Erdbau, werden nicht bertcksichtigt. Verwal-
tungs- und Planungskosten kdnnen in der Regel ebenfalls vernachlassigt
werden.

Alle Baukosten mussen auf den Stand 1985, fur den auch die Wertansatze
der RAS-W 86 gelten, umgerechnet werden.

StralRennutzerkosten
Allgemeines

Die zusatzlichen Nutzerkosten dienen der Bewertung von bautechnischen
und baubetrieblichen MaRnahmen. Der Einflu von bautechnischen Mal3-
nahmen auf die Nutzerkosten wird Uber einen Zeitraum von mehr als
20 Jahren verfolgt (Langfristprognose). Dementsprechned sind geringere
Anforderungen an die Eingangsdaten zu stellen.

Der Untersuchungszeitraum von baubetrieblichen MaRnahmen ist identisch
mit der Dauer der Baudurchfuhrung (Kurzfristprognose). Die Anforderungen
an die Eingangsdaten, insbesondere an die zur zeitlichen Verkehrsvertei-
lung, sind entsprechend hoch.

4.322 Festlegungen fur die Kostenermittlung

Zeitkosten:
Die Zeitkosten werden fur folgende Fahrzeuggruppen ermittelt:

Fahrzeuggruppe P:

— Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen sowie vergleichbare Fahr-
zeuge, auch mit Anhanger

— Kraftrader

Fahrzeuggruppe B:
— Busse
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Fahrzeuggruppe L:

— Lastkraftwagen bis 1,5 t zul. Nutzlast bzw. bis 2,8 t Gesamtgewicht, auch
mit Anhanger

— Lastkraftwagen mit mehr als 1,5 t zul. Nutzlast bzw. mit mehr als 2,8 t zul.
Gesamtgewicht, ohne Anhanger

— Spezial- und landwirtschaftliche Fahrzeuge

Fahrzeuggruppe Z:
— Lastkraftwagen mit Anhanger (sofern sie nicht zu Gruppe L gehdren)
— Sattelkraftfahrzeuge

In den Diagrammen bzw. Tabellen zur Ermittlung des zusatzlichen Zeitauf-
wandes werden die Fahrzeuggruppen L, Z und B zur Fahrzeuggruppe GV
(Guterverkehr) zusammengefalt.

Anmerkung: Bei den im Abstand von jeweils finf Jahren durchgefiihrten
Stral3enverkehrszdhlungen wird der durchschnittliche téagliche
Verkehr (DTV) der Fahrzeuge im Personenverkehr (Fahrzeug-
gruppen P und B) und im Giiterverkehr (Fahrzeuggruppen L
und Z) ermittelt. Zur Ermittlung der Eingangsgrée Giiterver-
kehrsanteil (GVA) ist der in den veroffentlichten Zéhlungser-
gebnissen (z. B. Verkehrsmengenkarten) angegebene Anteil
des Gliterverkehrs um den Anteil der Busse zu erhéhen.

Liegen entsprechende Angaben Uber die Anteile der Fahrzeuggruppen L, Z
und B an der Fahrzeuggruppe GV nicht vor, kdnnen Anteilswerte gemaf
Tabelle 2 verwendet werden.
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Fahrzeuggruppe
StralRentyp
ST L Z B
(%) (%) (%)
1 39 57 4
2 62 30 8

Tab. 2: Anteile der Fahrzeuggruppen L, Z und B an der Fahrzeuggruppe
GV (ST 1 = zweibahnige Aul3erortsstralle, ST 2 = einbahnige Auler-
ortsstrale)

Betriebskosten:

Die Betriebskosten setzen sich zusammen aus den in erster Naherung ge-
schwindigkeitsunabhangigen Grundkosten BGK (fahrleistungsabhangige
Abschreibung, Reifenverschleil3, Instandhaltung und Wartung sowie
Schmierstoffe) und den geschwindigkeitsabhangigen Kraftstoffverbrauchs-
kosten BVK.

Bei dem Vergleich alternativer Mallnahmen wird stets dieselbe Untersu-
chungsstrecke vorausgesetzt. Da aulRerdem der Einflud des Strallenzu-
standes auf die Grundkosten nicht bekannt ist, werden in diesem Falle die
Betriebskosten nur aus den Kraftstoffverbrauchskosten gebildet.

Wegen der gemal® RAS-W 86 annahernd gleichen Kostensatze fur den
Diesel- und Vergaserkraftstoff wird der zusatzliche Kraftstoffverbrauch fur
den Gesamtverkehr ermittelt. Dabei werden innerhalb der Fahrzeuggruppe
GV die in der Tabelle 2 angegebenen Anteilswerte der Fahrzeuggruppen L,
Z und B unterstellt. Die Anlage 4 enthalt Ansatze zur Uberschlagigen Ermitt-
lung des Kraftstoffverbrauchs im Guterverkehr bei veranderten Anteilswer-
ten.

In Abhangigkeit vom Guterverkehrsanteil GVA (%) kann naherungsweise
von einem Anteil des Kraftstoffverbrauchs der Fahrzeuggruppe P gemal Ta-
belle 3 ausgegangen werden.
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Straientyp | GVA Langsneigung (%)
ST (%) | 0-2 2-4 4-6 6-8
10 0,70 0,63 0,59 -
1 20 0,51 0,43 0,38 -
30 0,38 0,31 0,26 -
10 0,73 0,66 0,61 0,58
’ 20 0,55 0,46 0,41 0,38

Tab. 3: Anteil des Kraftstoffverbrauchs der Fahrzeuggruppe P (ST 1 = zwei-
bahnige AulRerortsstralle, ST 2 = einbahnige Aulderortsstrale).

Unfallkosten:

Die Unfallkosten infolge von Baustellen an Autobahnen werden pauschal in
Abhangigkeit vom durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) und der Ver-
kehrsfihrung nach RSA abgeschatzt. Nur fur einen Teil der Verkehrsflihrun-
gen sind Angaben Uber das Unfallgeschehen mdglich.

4.323 Kostensatze
Die Kostensatze werden der RAS-W 86 direkt enthommen oder auf der
Grundlage der dort angegebenen Werte ermittelt. Kostenstand ist der
01. 01. 1985.

Zeitkosten:

Zur Ermittlung der Zeitkosten sind folgende Kostensatze zu verwenden:

Fahrzeuggruppe P: WTp = 6,00 (DM/Kfzh)
Fahrzeuggruppe L: WTL. = 30,00 (DM/Kfzh)
Fahrzeuggruppe Z: WTz = 42,00 (DM/Kfzh)
Fahrzeuggruppe B: WTs = 90,00 (DM/Kfzh)
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Anmerkung: Der Zeitkostensatz der Fahrzeuggruppe P ist ein gewichteter
Wert entsprechend einem Anteil des Werktagsverkehrs von
72 % (WTp = 7,00 DM/Kfzh) und einem Anteil des Sonntags-
verkehrs von 28 % (WTp = 3,50 DM/Kfzh).

Sind die Anteile der Fahrzeuggruppen L, Z und B am Guterverkehr nicht be-
kannt, kann mit folgenden gewichteten Zeitkostensatzen gerechnet werden
(vgl. Tab. 2):

Strallentyp ST 1: WTev
Strallentyp ST 2: WTev

39,20 (DM/Kfzh)
38,40 (DM/Kfzh)

Betriebskosten:

Zur Ermittlung der geschwindigkeitsunabhangigen Grundkosten des Kfz-
Betriebs gelten folgende Betriebskostengrundwerte:

Fahrzeuggruppe P: BGWp = 15,50 (DM/100 km - Kfz)
Fahrzeuggruppe L: BGW. = 25,00 (DM/100 km - Kfz)
Fahrzeuggruppe Z: BGWz = 48,00 (DM/100 km - Kfz)
Fahrzeuggruppe B: BGWs = 80,00 (DM/100 km - Kfz)

Mit den Anteilen der Fahrzeuggruppen L, Z und B am Guiterverkehr gemafn
Tabelle 2 gelten im Guterverkehr folgende gewichtete Werte:

Strallentyp ST 1: BGWaev
Strallentyp ST 2: BGWev

40,30 (DM/100 km - Kfz)
36,30 (DM/100 km - Kfz)

Die Kraftstoffverbrauchskosten des Gesamtverkehrs werden mit einem mitt-
leren Kostensatz fur den Kraftstoff von

WBgs = 0,76 (DM/1)
berechnet.
Anmerkung: In der RAS-W 86 sind angegeben

— fiir den Vergaserkraftstoff: WBy
— fir den Dieselkraftstoff: WBy

0,77 (DM/1),
0,75 (DM/1).
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Unfallkosten:

Auf Autobahnen (Stralkentyp ST 1) kann mit folgenden langenbezogenen
Unfallkosten gerechnet werden:

UKL
UKL

Autobahnen mit Standstreifen:
Autobahnen ohne Standstreifen:

13,9 -DTV (DM/km - a)
16,2 -DTV (DM/km - a)

4.324 Ablauf der Kostenermittlung und Eingangsdaten

Bautechnische MalRnahmen:

Der Ablauf der Kostenermittlung mit der Angabe der zu verwendenden
Anlagen ist in der Abbildung 3 dargestellt.

l Bautechnische Mafinahme ]
|

Strafientyp
I
Verkehrsbelastung
r h - 1
[ Zeitaufwand | [Knftstoffverbrauch| [ TZeitauiwand | [Kraftstoffverbrauch| [Uniatlgeschehen j—---m
fFahrzeuqqruope P Fahrzeuggruppe GY Gesamtverkehr Fahrzeuggruppe P Fahrzeuggruppe GY Gesamtverkehr Gesamtverkehr |
]
Anlage 2.11 Aalage 2.11 Anlage 2.11 | Anlage 212 | Antage 2.12 Anlage 2.12 Anl 1 1
Anlage .21 | Anlage 2.21 Anlage 2.2 ‘ Anlage 2.22 ' Anlage 2.22 | Anlage 2.22 A:dg: %2% 5
Anlage 2.31 | Aalage 2.31 Aniage 231 Anlage 2.32 | Anlage 2.32 | Anlage 2.32 !
—_—— | | H
Cowweriong ] [oimartia ]|
| l [ —
Aktualisierung Aktualisierung Aktualisierung Aktualisierung Aktualisierung
Zusammenfassung lusammenfassung lusammenfassung Zusammenfassung| |Iusammenfassung
]’ i J |
r -
lusdtztiche aktualisierte| |[Zusdtzliche aktualisierte | |Zusdtzliche aktualisierte
Leitkosten Betriebskosten Unfallkosten

Abb. 3: Ablauf der Nutzerkostenermittlung bei bautechnischen Mallhahmen

Die zusatzlichen Nutzerkosten werden als jahrliche Kosten flir jedes Jahr
des Untersuchungszeitraumes einzeln berechnet.

Fir die Nutzerkostenrechnung werden folgende Daten bendtigt:
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(1) StralRentyp ST
- ST1: Planfreie Richtungsfahrbahn, auerhalb
bebauter Gebiete

()

ST1.2: 2 Fahrstreifen, mit/ohne Standstreifen
ST1.3: 3 Fahrstreifen, mit/ohne Standstreifen

- ST 2: Sonstige AuBerortsstraBen
ST 2.11: 1 Fahrstreifen je Richtung, befestigte Fahrbahnbreite tUber
10 m, plangleich/planfrei
ST 212: 1 Fahrstreifen je Richtung, befestigte Fahrbahnbreite
7-10 m, plangleich/planfrei
ST 2.13: 1 Fahrstreifen je Richtung, befestigte Fahrbahnbreite unter
7 m, plangleich/planfrei.

Streckenmerkmale
— Langsneigung s (%)
— Kurvigkeit KU (gon/km)
Nur bei einbahnigen Stral3en (ST 2)

Verkehrsbelastung

— Durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV (Kfz/24 h)
Der Wert ist stets fur den Querschnitt definiert
(Summe beider Fahrtrichtungen).

— Guterverkehrsanteil GVA (%)
Busse werden zum Guterverkehr gezahlt.

Zustandswert

Zur Beschreibung des Strallenzustandes wird der Befahrbarkeitsbei-
wert p gemall AASHO-Road-Test verwendet. Eine Zuordnung des mit
Hilfe der visuellen Zustandserfassung gewonnenen Zustandswertes ZE
zum Befahrbarkeitsbeiwert kann naherungsweise gemal Anlage 1 vorge-
nommen werden. Als EingangsgrofRe gilt der Jahresmittelwert.

Baustellenmerkmale
Regelplane bzw. Verkehrsfuhrung gemafl den Richtlinien fur die Siche-
rung von Arbeitsstellen an Stralden (RSA), Ausgabe 1980.

Die Nutzerwirkungen beziehen sich auf den gesamten Querschnitt.

Baubetriebliche MaRnahmen:

Der Ablauf der Kostenermittlung mit der Angabe der zu verwendenden
Anlagen ist in der Abbildung 4 dargestellt.
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Abb. 4: Ablauf der Nutzerkostenermittlung bei baubetrieblichen MalRlnahmen

Fir die Nutzerkostenrechnung werden folgende Daten bendtigt:

(1)  StraRentyp ST
- ST1: Planfreie Richtungsfahrbahn, auerhalb
bebauter Gebiete
ST 1.2: 2 Fahrstreifen, mit/ohne Standstreifen
ST 1.3: 3 Fahrstreifen, mit/ohne Standstreifen
- ST2: Sonstige AuBerortsstralen

(2) Streckenmerkmale
— Langsneigung s (%)
Nur bei zweibahnigen Strallen (ST 1) mit Unterscheidung nach
Steigung und Gefalle.

(3) Verkehrsbelastung
— Durchschnittlicher taglicher Verkehr DTV (Kfz/24 h)
der Wert ist stets fur den Querschnitt definiert
(Summe beider Fahrtrichtungen)
— Guterverkehrsanteil GVA (%)
Busse werden zum Guterverkehr gezahlt.
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(4)

Zeitliche Verkehrsverteilung
— Uberwiegende Verkehrsart
Bei zweibahnigen Strallen (ST 1 bzw. BAB) werden die Strecken
gemal Anlage 3 einer der folgenden Verkehrsarten
e gemischter Verkehr,
¢ Wirtschafts-/Berufsverkehr,
e Freizeitverkehr
zugeordnet.
Bei einbahnigen Strallen (ST 2) werden Regionen gemal Anlage 3
einer der folgenden Verkehrsarten
e gemischter Verkehr und Wirtschafts-/Berufsverkehr,
e Freizeitverkehr
zugeordnet.
— Wochenart
¢ Normalwochen,
¢ Ferien- und Feiertagswochen.
Ferien- und Feiertagswochen sind Wochen entweder in der Ferien-
zeit (Mitte Juni bis Mitte September) oder sonstige Wochen mit
einem Feiertag.
— Ganglinientyp
Es werden folgende Typen entsprechend dem Verkehrsablauf von
Dienstag bis Donnerstag unterschieden (Anlage 3):
e tagsuber konstante Verkehrsstarke
uberwiegende Morgenspitze
uberwiegende Nachmittagsspitze
ausgepragte Morgenspitze
ausgepragte Nachmittagsspitze
nmerkung: Nur bei zweibahnigen Stral3en (ST 1 bzw. BAB)

b. e o o

Baustellenmerkmale

Bei zweibahnigen Stralen (ST 1 bzw. BAB) nach Fahrtrichtungen ge-
trennt:

— Anzahl der verfugbaren Fahrstreifen.

Bei einbahnigen Stral’en (ST 2):

— Regelplane I11/4 und I1I/5 gem. RSA 80.

Die Nutzerwirkungen werden nach Fahrtrichtungen getrennt ermittelt
und dann addiert.
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4.4  Ermittlung der aktualisierten Kosten
4.41 Allgemeiner Ansatz

Die im Verlauf eines Jahres anfallenden Kosten werden zu einem Betrag am
Ende des Jahres zusammengefalt und auf den Bezugszeitpunkt auf- bzw.
abgezinst. Bezugszeitpunkt ist der 1. Januar nach Durchfiihrung der Mal3-
nahme.

Kosten, die vor dem Bezugszeitpunkt entstehen, werden mit dem Faktor fy
auf den Bezugszeitpunkt aufgezinst:

fv = qr
Darin bedeuten:

qg=1+p/100 (-)
p (%)
r (a)

Der Aufzinsungszeitraum r ist der Zeitraum zwischen Ausgabentatigung und
Bezugszeitpunkt. Fir Ausgaben in dem (ersten) Jahr vor dem Bezugszeit-
punkt ist r = 0, fur Ausgaben im zweiten Jahr vor dem Bezugszeitpunkt ist
r=1usw.

Diskontierungsfaktor
Zinsfuly
Aufzinsungszeitraum

Die nach dem Bezugszeitpunkt im Untersuchungszeitraum d anfallenden
Kosten werden auf den Bezugszeitpunkt abgezinst und in gleich gro3e Jah-
resbetrage (Annuitaten) umgewandelt. Aus dem auf den Bewertungszeit-
raum n entfallenden Anteil wird der Barwert gebildet. Der Verzinsungsfaktor
fv, ergibt sich zu

fv=q"- (%" 1)) - ((q"-1)/a")

Darin bedeuten:

t (@) = Jahr des Kostenanfalls
g=1+p/100 (-) =  Diskontierungsfaktor

p (%) = Zinsfuly

d a) = Untersuchungszeitraum
n ) =

N N
Q

Bewertungszeitraum
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4.42

Die Werte des Verzinsungsfaktors fv kdnnen fur die Bewertungszeitraume
n = 20, 30 und 40 Jahre sowie den Zinsfulk p = 3 % den Tabellen der
Anlage 5 enthommen werden.

Sonderfall

Falls folgende Voraussetzungen erfullt sind (vgl. Abb. 1):

— konstante Kosten der Instandsetzungs- und Erneuerungsmafnahmen

— gleichgroRe Zeitraume zwischen den Erhaltungsmalinahmen (Erneue-
rungszeitraum ist ein ganzzahliges Vielfaches des Instandsetzungszeit-
raumes: den = fi « din),

konnen die Verzinsungsfaktoren zur Ermittlung der aktualisierten Instandset-

zungs- und Erneuerungskosten sowie der aktualisierten zusatzlichen Nut-

zerkosten infolge von Baustellen fur den Bewertungszeitraum n = 20 Jahre

und den Zinsfuld p = 3 % aus den Abbildungen der Anlage 5 abgelesen wer-

den.

Bei gleichartigem zeitlichem Verlauf des StralRenzustandes in allen Erhal-
tungszeitraumen wird zunachst das Zeitzentrum tz, der zusatzlichen Nutzer-
kosten DNKz, fur einen Erhaltungszeitraum der ermittelt:

dgr dgR
t, = L DNKz ¢ -t / % DNKz ¢ .
t=1 t=1
Darin sind DNKz; die im Jahre t anfallenden Nutzerkosten infolge des Stra-
Renzustandes. Im Jahre, in dem die ErhaltungsmaRnahme durchgefuhrt
wird, werden die Nutzerkosten nur anteilig angesetzt.

Die Verzinsungsfaktoren fy zur Ermittlung der aktualisierten zusatzlichen
Nutzerkosten infolge des Strallenzustandes konnen dann in Abhangigkeit
vom Zeitzentrum tz und dem Erhaltungsintervall der der Abbildung auf An-
lage 5 enthommen werden.

Wird ein groRerer Bewertungszeitraum als 20 Jahre gewahlt, werden zur
Ermittlung der aktualisierten Kosten die fur n = 20 Jahre abgelesenen Werte
mit folgenden Faktoren multipliziert:

— furn =30 Jahre mit f = 1,317,

— fur n =40 Jahre mit f = 1,554.
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5

Auswertung

Die Auswertung der Berechnungsergebnisse umfafdt

— die graphische und tabellarische Darstellung der Ergebnisse unter Be-
rucksichtigung der Auswirkungen unsicherer Eingangsdaten (Sensitivi-
tatsanalysen),

— die MaBRnahmenreihung auf der Basis verschiedener Bewertungskon-
zepte,

— die Erlauterung der Unterschiede bei der MalRnahmenreihung in Abhan-
gigkeit von dem jeweiligen Bewertungskonzept und

— den Entscheidungsvorschlag.

Verzeichnis der Abkiirzungen

A (-) Index zur Bezeichnung der aktualisierten
(diskontierten) Kosten

B (-) Index zur Bezeichnung des Untersu-
chungsfalles "Baustelle"

B (-) Aufwand fur den Kfz-Betrieb (fahrleistungs-
bezogen), bestehend aus Abschreibung,
Reifenverschleil, Instandhaltung, Wartung,
Schmierstoffen, Kraftstoffverbrauch

b (1/100km - Kfz) Spezifischer Kraftstoffverbrauch

BGK (DM) Grundkosten fur den Kfz-Betrieb (ge-
schwindigkeitsunabhangig), bestehend aus
den Kosten fur die fahrleistungsbezogene
Abschreibung, Reifenverschleil3, Instand-
haltung, Wartung, Schmierstoffe

BGW (DM/100km - Kfz) Spezifische Grundkosten fur den Kfz-Be-
trieb (Betriebskostengrundwert)

BK (DM) Kfz-Betriebskosten

BKW (DM/100km - Kfz) Spezifische Kfz-Betriebskosten

BV (1) Kraftstoffverbrauch (geschwindigkeitsab-
hangig)

BVK (DM) Kraftstoffverbrauchskosten

BVW (DM/100km - Kfz) Spezifische Kraftstoffverbrauchskosten

d (@) Untersuchungszeitraum

den (a) Erneuerungsintervall (Zeitraum zwischen
Erneuerungsmallnahmen)

der (a) Erhaltungsintervall (Zeitraum zwischen Er-

haltungsmalnahmen)
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din
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Instandsetzungsintervall (Zeitraum zwischen Er-
neuerungs- bzw. Instandsetzungsmafnahmen
und Instandsetzungsmafinahmen)
Zusatzlicher Aufwand fur den Kfz-Betrieb
Zusatzlicher Zeitaufwand

Zusatzliche Anzahl der Unfalle

Zusatzliche Kfz-Betriebskosten

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch
(geschwindigkeitsabhangig)

Zusatzliche Nutzerkosten

Zusatzliche Zeitkosten

Zusatzliche Unfallkosten

Zusatzliche Grundkosten fur den Kfz-Betrieb
(geschwindigkeitsunabhangig)

Zusatzliche Kraftstoffverbrauchskosten
(geschwindigkeitsabhangig)

Gesamtkosten

Strallenbaulasttragerkosten

Kosten der administrativen MalRnahme
Kosten der Baumalinahme

Kosten der ErhaltungsmalRnahme

Kosten der ErhaltungsmalRnahme

Kosten der InvestitionsmalRnahme

Kosten der Instandsetzungsmaflinahme
Kosten der UnterhaltungsmalRnahme
Bewertungszeitraum

Nutzerkosten

Zeitaufwand

Zeitkosten

Anzahl der Unfalle

Unfallkosten

Kraftstoffkostensatz

Zeitkostensatz

Unfallkostensatz

Index zur Bezeichnung des Untersuchungsfalles
"Strallenzustand"
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Lustandswert Zg

Zusammenhang zwischen dem Befahrbarkeitsbeiwert und
dem mit Hilfe der visuell-sensitiven Zustandserfassung
ermittelten Zustandswert "Ebenheit".

Den Befahrbarkeitsbeiwerten lassen sich folgende Beschreibungen fir die auf den
Insassen des Fahrzeugs einwirkenden Schwingungen zuordnen:

p=z3,5 . Vereinzeltes Wanken und Nicken des Fahrzeugs (Fahrbahn-
oberflache in guter bis sehr guter Ausfihrung)

p=3,0+35 : Haufiges Wanken und Nicken des Fahrzeugs; keine schlag-/
stolRartige Beanspruchung

p=25+30 : Standiges Wanken und Nicken des Fahrzeugs; keine schlag-/
stolRartige Beanspruchung

p=20+25 : Standiges Wanken und Nicken des Fahrzeugs; vereinzelt
schlag-/stoRartige Beanspruchung

p=15+20 : Standiges Wanken und Nicken des Fahrzeugs mit schlag-/
stoRartiger Beanspruchung Uber die gesamte Lange.
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Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp:
ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV
a (1000 Fzh/Woche) — b (1000 Fzh/Woche+*km Baustrecke)

Lamgsneigurng
Verkehrsfuhrung: 2+1
Regelplan: 1/3 o~z 2-& 4 - &%
Zul Vi &0 lawh
ov A(Z) (L) a(z)
(Kt2/26n)
, o [ 10| 2 »|o 0| 2 10 » | »
| a 00| 0,0 0,0 00| 0,0 0,0 00| 0,0 0,0
10 000
| b 0,0 | 0,0 0,0 0,0 | 00| 0,0 00| 0,0 0,0
| a 0,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0 | 0,0
20 000
I b 0,0 | 0,1 0,1 00| 01| o, 00| 0,1 | 0,2
| a 0,1 | o8| 20 0,4 | 0,3 20 01| 0,8| 1,9
000
| b 0,8 | 01| 0,2 01| 02| 0,2 01| 0,2| 0,3
la 42| 2,2 | 97,7 4,2 | 2,2 | 9,4 4,0 | 21,3 | 38,3
| 40 000 |
| ln 0,1 | 02| 0,3 01| 03| 0,3 0,2 | 0,4 0,6
a
| %0 000
[
' .
&0 000
)
a
70 000
b
LangsneigQumng
Verxehvsflvung: 242
Regelplan: 1/1 0o-2 2-a 4-62
ul V: &0 kw'h
ov (%) (L) (%)
(K#2/24n)
o 10 - o | o 10 2 R 10 F- b
| | a 0,0 | 0,0/ 0,0 00| 0,0/ 00 00| 00| 0,0
10 000
| I b 0,0 | 0,0 0,0 00| 0,0/ 0,0 00| 00/ 00
| | a 00| 0,0 0,0 00| 0,0 0,0 o,0| o0 0,0
20 000
| ] b 00| 0,1 | 0,2 00| 0,1 | 0,1 00| 0,1 | 0,2
| | a 00| 0,0/ 0,0 00| 00| 0,0 00| 0,0/ 0,0
30 000
| | b 00| 01| 041 01| 01| 0,2 01| 0,1 o,
a 00| 0,0 0,1 0,0 | 0,0 | 0,1 0,0 | 0,0 | 0,1
{ @ 40 000
| | b 0,1 | 01| 0,1 0,1 | 0,0 | 9,1 01| 0, | 0,1
a 00| 00| 0,2 00| 0,0/ 0,2 00| 0,0 | 0,2
| | 30 000
| b 01| 0,1 0,2 01| 01| 0,2 0,1 | 0,1 | 0,2
l a 02| 09| 3,3 02| 09| 3,2 02| o8| 29
0 000
b 01| 0,2 0,2 01| 02| 0,3 01| 0,2| 0,3
a 1,2 | 6,4 | 28,9 1,2 &,3| 28,4 L1 5,7 | 259
70 000
[ 0,1 | 0,2 0,3 01| 02| 0,3 01| 0,2 0,3
Langemeigung
Verketrsfirrung: 242
Regelplan: 1/2 o-2Z 2-4& 4 - 6% H
Zul Vi &0 lh d
E DV vacL) (L) va(z)
(Ktz/240)
° 0| 2 | » | o 10| ®» | 0 | 2 | »
| | a 0,0 | 0,0 0,0 00| 0,0/ 0,0 00| 0,0/ 0,0
10 000
| | b 00| 0,0 0,0 00| 0,0 0,0 00| 00| 0,0
| | a 0,0 0,0 | 0,0 00| o0 | 0,0 0,0 | 0,0/ 0,0
’ 20 000
| | b 0,0 | 01| 0,1 00| 0,1 0,1 00| 01| o,
| | a 0,0 | 00| 0,0 00| 00| 0,0 00| 0,0 0,0
30 000
| i b 0,0 | 01| 0,2 01| 02| 0,1 0,0 | 01| o,
a 0,0 | 0,0| 0,1 4 00| 00| 0,1 00| 0,0 0,1
| ® 40 000
| \I b 0,1 | 01| 0,2 01| 01| 0,2 01| 01| 0,2
a 00l 00| 0,2 00| 0,0 0,2 00| 0,0/ 0,2
l | | 50 000
o 01| 01| 0,2 o1 | o1 0,2 01| 01| 0,2
! l a 02| 09| 3,3 02| 09| 3,2 02| 08| 2,9
&0 000
l ) 01| 02| 0,2 01| 02| 0,3 0,1 | 0,2| 0,3
| a 1,2 | 6,4 | 28,9 1,2 | 63| 28,8 1,1 .7 | 25,9
[ 70 000
| b o1 | 0,2| 0,3 01| 02| 0,3 01| 02| 0,3

Blatt 4



Anlage 2.12
Blatt 5

Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafientyp: Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV
ST 1.2 a (1000 Fzh/Woche) — b (1000 Fzh/Wocheskm Baustrecke)
Langsneigung
Verketrstuhrung: 242
Regelplan: 1/4 0o-z 2~ 4-a2
Zul Vi &0 i
ov GWA(T) BVA(X) BVA(Z)
(Ktz/24n) | .
° 0| | »|o 0| 2 | ® 0 | ®» | »
| | a 0,0 | 0,0/ 0,0 00| 00| o0 0,0 0,0 0,0
10 000
| | b 00| 0,0 /| 0,0 00| 00| 0,0 00| 0,0 0,0
I | a 00| 0,0/ 0,0 00| 00| 0,0 00| 0,0 0,0
20 000
I N b 0,0 0,1 | 0,1 00| 0,0 | 0,2 0,0 | 0,1 0,1
1 | a 00| 0,0/ 0,0 00| 0,0 0.1 00| 0,0 o,
3 000
| | b 00| 0,1 o1 01| 01| o, 01| 01| o2
00| 0,1 ] o2 00| 01| 0,2 0,0 0,1 | 0,2
| ®) | 0oo
| |, b 01| 01| o1 01| 01| 0,1 01| 0,1 o,
a 00| 00| 0,2 00| 0,1 | 0,2 0,0 | 01 0.2
| | %0 000 ‘
b o1 | o1 | 0,2 0,1 | 01| 0,2 0| 0,1 0,2
I | a 02| 09| 3.3 02| 09| 3,2 02| 0,9 | 2,°
& 000
b 01| 02| 0,2 o1 0,2 o,3 01| 02| 0,3
a 1,2 | 6,8 | 28,9 1,2 | &3 | 8,4 11| 87| 23,9
70 000
b 01| 02| 0,3 o1 | 0,2/ 0,3 01| 0,2| 0,3
Langsmeigung
Verketvrsfi : 240
Regelplan: I1/3 o~ 2-4 4 - 8%
ul Vi &0 lowh
0 ka/h ov w(z) SA(x) (%)
(Kt2/26n) T
o 10 | 2 | o | o 0| ®» | ® 0| 2 | »
| | a 00| 01| o041 0,0 o.xl 0,1 00| 0,1 0,1
10 000
| b 00| 0,1 | 0,1 0,0 o.zl 0,1 0,0 | 0,1 | 0,1
{ a 0,1 | 0,0 | 0,2 0,1 | 0,1 | 0,2 o,1| 0,2 o,2
20 000
b 0,1 | 01| 0,2 01| 01| 0,2 01| 0,2/ 0,3
a 02| 1,2 a1 0,3 | 1,2| & 0,3] 1,2 a1
3 o0
b 01| 03| 0,4 0,1 | 03| 0,3 ]| 02| o8| 0,7
® a 8,5 | 44,7 |113,6 8,8 | 44,6 |115,1 8,2 | 43,0 |u11,0
I 40 000
(@) b 02| 0,5| 0,3 03| 05| 0,6 04| 08| 1,1
a
| | 0 000
b
| | -
& 000 ‘
5
L
70 000
b
LamgsneigQumng
Verketrsfihrung: 3+1
Aegelplant 1171 o-2 2-a 4 -2
2ul Vi 60 lowh
O/B0/n oV () Svaz) GWA(%)
(Kt2/24n)
o 10 ) » o 10 | » 10 - R
a 00| 00| 0,2 00| 0,0 0u1 00| 0,0 0,1
10 Q00
b 00| 0,0 | o002 00| 0,1 | 0,1 00| 01| 0,1
a 00| 0,1 | 0,1 00| 0,1 | 0,2 00| 0,1 | 0,1
20 000
b 01| 0,1l 0,2 o1 | 0,1 0,2 01| 01| 0,2
| a 0,1 | 0,1 | 0,1 0,1 | 0,1 | 0,2 0,1 | 0,1 | 0.2
30 000
b 0,1 | 0,2| 0,2 o1 02| 0,3 01| 0,2/ 03
a 0,1 | 0,1 | 0,2 o1 | 02| 0,2 01| 02| 0,2
40 00
b 01| 0,2 ¢,2 01| 03| 0,3 01| 02| 0,3
a o1 | 06| 22 02| o6 | 22 02| 06| 20
0 000
b 02| 03| 0,4 02| 03| 0,8 02| 0,3| 0,4
a 1,5 | 6,4 | 2,6 18| 63| 2,3 1,4 | 5,9 25,2
&0 000
) 0,2 0,4 0,6 0,3 0,4 0,6 0,2 0,4 0,6
a 8,9 | 41,8 |116,3 8,8 | 41,2 [114,6 8,1 | 38,0 10,8
70 000
b 0,3| 0.3| 0,7 03| 05| 0,8 o3| o8| 0,7




Anlage 2.12
Blatt 6

Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV
ST 1.2 a (1000 Fzh/Woche) — b (1000 Fzh/Woche*km Baustrecke)
LaNgesNeigQumg -
Regelplan: 1174 0o-z 2-a 4-ax
s :n (K'% , () Az (%)
10 -} » o | 10 | -] L R 10 -] k)
| 11! 0,0| 0,0 0,1 1 0,01 0,0 0,2 00| 00/ o,
| | | [aeio 0,0 01| o 00| 01| on 00| 01| o1
Ny _— 0,0 |02 |02 0,0 | 0,1 | 0,1 00| 01| o2
X ) | 01| 01| 0,2 o0 | o1 0,2 01| 02| 0,2
\ ® 'l ® o0 01| 0,61 2,1 0,1 | 06| 2.1 01| 0,6 2.2
‘ 01| 0,2 0,3 o1 03| o, ot | 03| 0,3
§/ % - oo 4,3 2,4 7,8 43| 2,3 92,5 4,1 | 21,4 | 35,4
l 7 ) 02| 0,3| o 0,2| 0,8 0,8 o3| o3| o7
| | %0 000
| |
&0 0o
70 000
" LangesneigQumng
Regeiplan: 11/2 o-2 2~ & 4 - 62
SRR :m ov BVA(Z) eva(x) V(%)
sk 10| 2| | o 10 | 2 | 10| » | »
| | 00| 0,0/ o, 00| 00| on 0,0| 0,0/ 0,1
I | s 00| 01| o2 00| 01| o1 00| 01| 0,1
) S o0 00| 0,1 0,1 0,0 | 0,1 | 001 00| 0,1 0,
> J@) | o | 0| o2 o1 | oz o2 o1 | 01| 02
® | » oo o1 | 01 o1 o1 | o1 o2 o1 | 01| 0,2
N | o 02| 02 01| 02| o3 o1| 02| 0,3
| o1 01| o,2 01| 0,2 0,2 01| 0,2 0,2
= o /8 0 0% 01| 0,2| 0,2 0,1 | 0,3| 0,3 01| 03| 0,3
01| 01| 0,8 01| 0,1 0,8 01| 01| 0,3
l I [ ol 02| 0,3 o, 02| 03| 0,8 02| 0,3| 0,4
| ! 0,3 | 20| &6 03| 20| &3 o4 | 1,8 5,9
- 02| 03| o5 02| 0,3| 0.8 02| o3| o
2,8 [ 12,9 | .,0 2,8 | 12,7 | 97,0 2,3 | 11,8 | 81,9
7 0% o3| o8| o7 o3| o3| o7 02| 0,8| 08




Anlage 2.12
Blatt 7

Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp: Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs
ST 1.2 a (1000 1/Woche) - b (1000 1l/Wocheskm Baustrecke)
LamgsneigQung
Verketrsfuhrung: 2+1
Regelplan: I/3 o-2 [ 2 - &% | 4 - 8L
Zul V: &0 lewh
v BVA(X) %) (%)
(Ktz/24n) :
° | 10 i 20 o (o 10 o} 30 [ 10 o) 30
| al-0,2 =0,3|-0,3|-0,3|0,2|-0,3 =©3|-0,4|=03)|-0,4|-06]|-0,7
10 000
| o033 0,3 04| -05]|-0,3|-0,4|-0,35]|=0,6|=0,2|06]-09]|-1,2
| al|=-0,8|-0,5| 06| 06| -0,3|=0,6-0,7|-0,7|-0,5|-0,8]|=1,1]|-1,4
20 000
I ol 0,5 0,7 08| 08| 06]|07|=09|-41|-04]|-1,0[-1,7]|-24
I a| 26 52 1220 za| 25| 30 11,8254 25| 45| 98|20,
3 000
| I bl 06| 0,7 08| 0,7 |=06|=08]=1,1|-1,2| 0,2|-1,0[=23]-3,53
| ® a || 96,9 |180,6 (39,0 |652,1 || 96,1 |178,6 |367,1 |600,0 || 95,8 |166,0 [319,5 |491,7
40 000
| ol ©,3|-0,4 03 02|-01]|-=05|-1,0|-09| 1,7|-0.2|-238]-3.2
a
| 50 000
b
l a
&0 000
b
-
70 000
b
Langsneigung
Verkehrsfihrung: 242
Regelplan: 1/1 o-z 2~ & 4 - &2
Zul Vi &0 le/h
v BVA(Z) SA(%) GWA(Z)
(Ktz/24h)
o 10 | ™ » | o 10| 20 | | o 10| 20 |
| | al|-0,2| 02| =0,3|-0,3]|-0,2|-0,3]|-0,3|-0,3]-0,3]|-0,4|-0,5|-0,6
10 000
| | bf-0,3|-04|-08|-03|-03|04|-03|086|04|=07| -1,0]|-1,8
| | al-o6| 08|03 035]|0,8|-0,35|0,6|0,6|-0,5|-07]|=2,0]=1,2
20 000
| I b 06|07 08| 09||-07|-09|-1,0]|-1,2]0,7]|-1,4|-1,9]|-23
al-0,6|07|-07]|=0,7|-06|-0,8[-0,9|=0,8|=0,7]|=,1]=1,8]|-=1,3
I ! 30 000
| | ol ©0,9 | -1,0 | -1,2| ~1,1 || 1,0 [ =1,3 | -1,5 | =1,5 | -1,1 | -2,0 | -2,8 | -3,3
al-08| 0,909 0,709 -1,2]|-1,10]0,9]~0,9]|-1,8]|-1,7|-1,6
| ® 40 000 _
| | of <t,0 | -1,8 | -1, -1,00-1,3|-1,6|-1,8|-,5|-1,3]|-23]|-33]|-3,1
af-1,0]-1,0|=1,0] 1,0 -1,0|-1,2|-1,2| 0,7|-1,0]|-2,6]|-1,6[-0,8
| | 0 000
ofl-1,3|-t,6|-1,3|-1,4(-1,5]|-1,8]|-1,7|-1,8] 1,8 -2,7|-3,5]|-3,3
! I al| 8,3 18,9 | 31,1 | 63,3 8,2 | 15,3 29,1 | %,8|| 8,2 14,1 | 24,6 | 43,6
&0 000
of-1.2|-1,2|~1,0| =01 -1,2|-2,8|-1,0[ 0,7 -0,9]|-24]-23]|-30
a| 54,6 | 83,3 |169,8 |441,2 | 54,0 | 0,2 |1%,6 |388,2 | 52,8 | 73,5 |129,8 |274,8
70 000
ol -5|-04| 0,6| 0,7( -0,5| 0,6 | -0, |02 -03]-1,8|-1,8][-27
Lamgsneigung
Verkehrsfihrung: 242
Regelplans 1/2 0~ 2~ 4 -6
ul Vi &0 lkewh
oV n(z) az) GWA(Z)
(K?2/26n)
o 10 2 | » [ o 10| 2 | » | o 10 | 20 |
| | a|=0,2| 02| -03|-03[-0,2|=0,3|-03| 04|03 0,4|-0,3]| 0,6
10 000
| | of -0,3|-0,6| 0,4 0,5|| 03| -0,6|-,5|-0,6|=0,4|=0,7 -1,0]|-1,8
| | a| 04| 0,5 0,35 0,6 -0,4 | 0,8 | 0,6 | 20,7 | 0,5 | <,8 | -1,0 | -1,2
20 000
| |’ b 0,6 | -0,7 | <.8 , 20,91 0,7 | -9 | -1,0|~1,2|| 0,7 | 2,8 |-1,9]| 2,3
all0,6|-0,7|08]|-07]|07|08|-09|-09]-0,8]|-1,1|-1,5]|-1,6
| | 30 000
| | bl 0,9 I'=1,0 | =1,2 | ~1,2 || ~1,0 | =4,3 | -1,5 | =1,5 | -2,1 | -2,0 | -2,8 | -3,3
al-0,8|-1,0]|-1,0|-0,8I=0,9|=1,1]-1,2|=1,0]0,9|-1,8|=-1,8]-2,7
| ® 40 000
N o -t,1|-1,8|-1,8|-1,2]-2,3|-1,6/|-1,8|-1,5]=-1,3[-25]|-35]|-=-3,1
! I all-1,0 | -1,2 | =1,0| 1,0 1,0 |-2,3]-1,0] 0,6 1,2 -1,6]-1,7]|-0,9
| | 50 000
ol -1,3 | -1,6|-1,3|-2,8(-1,9]|-1,8]|-1,7] 1,8 -1,4|<2,7|-3,5[-3,3
| I al 83| 13,8 31,0 63,2 8,1 | 153|291 %,8| 821|140/ 24,5438
&0 000
b -1,1 | ~-1,2| -t,2 | 0,1 | -1,2 | -1,8 | -1,0 | 0,7 | 0,9 | -2,8 | -2,3 | -3,0
al 54,5 | e3,3 |169,8 |441,3 || 53,9 | 80,2 |1%6,6 (383,2 | 52,8 | 73,5 |129,8 |274,8
70 000
b|-0,5|-0,4| 04| 0,7 0,5 0,6 | 0,1 |01 -0,3]-1,8]|-1,8|-27




Anlage 2.12
Blatt 8

Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahbme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs
ST 1.2 a (1000 1/Woche) — b (1000 1/Woche*km Baustrecke)
rungr it Lamgsmeigumng
Fhw\l:l;x_t;: o-=z 2-4ax 4 -6
= (mg:vm, BVA(Z) GA(Z) Guacx) |
! o 10| > | wfo 0| >®] oo [w]|n]w
| | [ e [al=2|-03]-03]| 04030304 0,80-0,3-0,50,6]-0,8
| | b -0,3|-0,8|-0,8|-05|-0,3|-0,8|-05|-=0,61-0,8|~0,7|-1,0/-1,8
I | e ® 0,4 [ -0,8| 06| 07 0,5|06]|-0,7]-081l-0,6-0,9]-1,2]-1,5
| \ b 0,6 |-0,7|-08]|=09|~7]|-09]|-1,0]-1,2l 0,7 -1,8]-1,9] 2,5
| | »wo | 2,7 | -,8| 0,9 08|08 |09 -1,1|-1,0]=0,9]-1,3]-1,8)-1,9
| | bl =0,9 | 1,1 | -1,2| -1,0 | -1,0 | =1,3 | =1,8 | -1,8 | -1,1 | =2,0 | -2,8 | -3,3
i o) | o] 20,9 | =1,1 | =110 | 0,9 | 1,1 | =1,3 | =1,3 [ =1,0 || =1,1 | =1,7 | 2,2 | -2,0
0 b -1,1 -1,4 | =1,3 | =-1,3 “1,3 | =1, | -1,8 | -1,3 || -L,3 -2,9 | =3,3 | -3.,1
: : oo | [ 1,3 -1, ] 1,0 -1,3] 1,5 1,3 o5 -1,2]-1,9|21]-1,2
bl -1,3 | -t,6|-2,3|-1,8-1,8|-1,8[-1,7]-1,8-1,8]-2,7]-3,5]-3,3
I l oo | 8,2 15,7 | 31,0 | 63,2 8,0 152! 29,0 | 8,7 | 8,0 13,7 | 24,3 | 43,3
bj| -3,1 =-1,2 | =1,4 0,1 || =1,2 [ -1,4 | -1,0 | -0,7 || -0,9 | ~2,4 -2,5 -3,0
. 4,5 | 63,3 169,8 |441,3 || 53,9 | 80,1 |1%,6 ;:a,z s2,8 | 73,3 [129,6 |274,5
b -0,3| 04| 08| 07|05 06|01 |=0|-03|-18]-1,8]-27
P Langsmneigurng
zﬂ:l;xf 0-2= 2 -4 4- 8z
€0 kwh (xof'/‘z"n . GwA(Z) vA(x) GWA(2)
° 10| | 0 | o 10| 2| | o 10| 2 | ®
| | oo | 217 | 00|rotaf 07|09t 3]0l [t 19| 20
| bl 0,6 |-0,7|-08| 09| -0,6|~0,8|-1,0|=1,21-0,5]-1,1|-1,7|-2,3
| s afl-1,3|-1,6 |-1,8 |20l -1,4 | 1,8 -2,2| 2,8l -1,3| -2,6 | -3,8 | 4,9
et [ o3| 08 | -7 1 | -S| -1,9 | 2,1 | 0,7 [ -2,1 | -3, | —a,9
8 56 a 4,6 9,8 | 23,5 | 4,2 4,5 93 | 2,0 | 49,7 s,0 8,2 17,6 | 38,0
' bl -1,2 | -1,8 | -1, [ -1,3 )| -1,2 | 1,7 | 2,2 | -2,8 | 0,2 | -2,0 | ~a,6 | 7.0
' ® Sl ® 193,6 |360,8 (777,53 [1304,0[192,2 |3%0,7 |733,3 [1199,3(193.,0 |=51,7 |a36.9 |980,4
@' 0,6 | 0,8 | -1,0 | =0,8 || 0,2 [ -1,1 | 1,9 | =1,7 | 3,3 | -0,5 | 4,9 | -&,5
*
| | 0 00 %
i | -
& oo
b
a
70 000
= | J
" o LanmngsmeigQurng
B I = 2 B
0/E0km/N (K'gz‘h X SA(%) BVA(%) (%)
) 0| 2| oo 0] 2] ][0 o 2 »
l , L 161065 all -0,3| -0,6 | 0,7 | 0,8 0,6 | -0,7 | -0,9 | -1,0 | =0,7 -1,1 -1,% -1,9
| | b 06| =0,7| 08|92 -06|-08]-1,0f-1,2]] 0,7 -1,3]-1,9]-25
\I _— aff=1,0 | =1,3 | =1, | -1,60~1,2|<1,8[=-2,7|-1,90 -1,8 | 2,2 | =3,0 | -3,6
% of-t,0 -2, -16|-1,80-1,3]-1,7|-20]-230-1,8|-206]-38]/-3,8
:I woo| 21| 21| -1,9-1,8|-22]|-28|-28] 20 -35,2[-4,3]-4,8
b -7 -21|-23|-22)-1,9|-23|-29|-30/-20]-38]-53]|-553
% oo | * -2 | -2,3 | 2.6 | -2,0 [ 2,8 | 2,9 | 5,1 | 2,7 || -2.8 | 4,0 | =5,2 | -4,8
1 b || -2,2 | -2,6 -28 | =2,1 | 2,4 | -3,1 -3, | =2,9 || =2,3 | 4,7 | ~6,6 | =6,0
| |/ T -1,2| 18| w2305 1,5] 99| 248/ 03] 0,1 | &3] 20,2
bf-26|-28|-23]|-1,44-26|-32-3,1|-24]-20]| 48] -5 -3
l e 3,5 | 97,4 [174,7 (438,7 || 38,0 | 94,3 [163,2 |387,5 | 97,9 | 87,0 |137,9 |290,3
bfl -1,7 | 1,9 | 20,7 | 01 | -1,7 | 2,3 | -2, | 2,2 | 0,7 | =,1 | -2,7 | 5,1
20 000 a [|239,6 |444,8 |927,4 u.s7,sﬂi.4 426,7 |BS3,5 |14%8,3)233,6 |387,5 |703,0 |1040,0
[bff-o8| 02| 10| 16[=02|-0,7| 00|02 1,0[-28]-361-59




Anlage 2.12
Blatt 9

Planungsobjekt: Bautechnische Mafnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs
ST 1.2 a (1000 1/Woche) — b (1000 1/Woche+km Baustrecke)
Langsneigung
Verketrsfuhrung: 3+0
Ragelplan: 1174 0o-2 2 - &% 4 - &%
Zul V: &0 lw/h
€0 low/h oV SA(L) va(z) BWA(X)
| (ktz2/24m) . -
‘ o 10| ™| P | o | ™ »|o | 10 D
| | ; al -0, 06|07 08 0.6|=0,7]=0,9|-1,0[0,7]-1,2]-1,5]-1,9
10 000
| | f b 0,6 0,7 | -0.8|-09]-06|08]-2,0/-1,2{~0,6]/-12,2/-1,9]-200
| N all-1,0|-1,3| 1,8 1,6 -2,2|-1,8]-1,7|-1,9|-,3|-2,1|-2,9]|-3,7
20 000
@ ! bl -t,0 | -1,8 | =16 | -1,7 | ~1,2 | -1,6 | 2,0 | 2,2 | -1,1 | 2,6 | -3,7 | -4,9
® | all 1,7] 4,3/ 109 | 26,3 1,6 3,7 100 |29 1,6 27| 7,3 17,8
30 000
‘ b -1,4|-1,3|-20]|-1,8-1,6|-2,1|-2,6]|-2,7-1,0]-3,0|-5,1[=5,9
% a || 93,8 [179,2 |387,6 1651,0 | 94,9 [174,0 |365,3 |%98,5 | 94,8 |163,9 [316,4 |¢s8,4
40 000
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a
} | %0 000
l b
I a
& 000
b
|
a
70 000
| b
| Lanmgsmneigung
Verkehrsfuhrung: 440
Regelplan: 11/2 o-Z 2 - &% 4 - &2
ul Vi &0 lowh
€0 kw/h oV eva(x) SvA(z) an(x)
(K$2/24n)
0 10| 2 | @ | o 10| 2 | » || o 10 | 2 | »
al -3 -06|-0,7|-08|-06|07|=09]-1,0=0,7]-,1]|-1,5]-1,9
10 000 :
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bf-22|-23|-1,2|=0,2|-23|-28|-20-1,5|-25|-4,9|-50 -0
a [108,8 [168,4 |339,8 82,9 [107,6 |160,1 |313,1 |770,3 (108,5 [146,1 |2%8,7 |=48,2
70 000
f bfl-ta| o8| 08| t,8)-1,0f-1,3|-0,3|-0,2[-0,5]-36]/--37]-54
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Anlage 2.12

Blatt 10

Anhaltswerte: 1) Verkehrsfiihrung 2+2 - RP 1/1, I/2 (0,5 DTV ansetzen!)

Verkehrsfiihrung 3+1 - RP II/1
2) Verkehrsfiihrung 4+0 - RP I1/2

3) Verkehrsfiihrung 2+1 - RP 1/3 (0,5 DTV ansetzen!)



Anlage 2.21

DTV (1000 Kfz/24h]

0TV [1000Kfz/26 h]

Blatt 1
Planungsobjekt: Bautechnische MaBnabtme | Untersuchungsfall: StraBenzustand
Strafentyp Zusatzlicher Zeitaufwand Langsneigung
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Anlage 2.21

Blatt 2
Planungsobjekt: Bautechnische Mapnahme | Untersuchungsfall: StraBenzustand
Strafentyp Zusatzlicher Zeitaufwand Langsneigung
ST 1.3 der Fahrzeuggruppe P (1000 Fzh/kmea) 2-47%
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Anlage 2.21

DTV [1000Kfz/24h]

0TV {1000 Kfz/26h]

Blatt 3
Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme | Untersuchungsfall: StraBenzustand
Strafentyp Zusatzlicher Zeitaufwand Langsneigung
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Anlage 2.21

0TV [1000Kfz /24 h]

Blatt 4
Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme | Untersuchungsfall: StraBenzustand
Strafentyp Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch Langsneigung
ST 1.3 des Gesamtverkehrs (10001/kmea) o0-2%
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Anlage 2.21
Blatt 5

DTV [1000Kfz/26h]

Planungsobjekt: Bautechnische Mafnahme | Untersuchungsfall: StraBenzustand
StraBentyp Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch Langsneigung
ST 1.3 des Gesamtverkehrs (10001/kmea) 2-47
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Anlage 2.21

Blatt 6
Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme | Untersuchungsfall: StraBenzustand
Strafentyp Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch Langsneigung
ST 1.3 des Gesamtverkehrs (10001/kmea) 4 -6 7%
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Anlage 2.22
Blatt 1

Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P
ST 1.3 a (1000 Fzh/Woche) — b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)
Lamngsmneigung
Verketrsfuhrung: 3+2
Regelplan: 1/6 o-z 2-& -z
ul Vi &O0mh
ov vA(%) (L) ava(z)
| (Kfz/240)
[ ° 100 2 | ®» (o0 | 10| » | o | o 0| ® |
11 11 alo2| 02| 02| 01| 02 02| 02| 0202|0202 02
> 00
I It of o3| 04| 06| 03 05| o8| 0,4 | 0,6 0,3s| 0,3| 0,4/ 0,4
i Il af o3| 02| 02| 0,2 03| 0,3| 02| 0,2 03] o,3| 0,53 0,3
40 000
:; : bl 07| 06| 06| 05 0,7 | 0,6| 0,6 /0,6 | 0,8 0,7| 0,7 0.6
Dl @ af o 4| 03| 03| 0,7 04| 0,4| 03| 0,7| 0,4 | 0,4 | 0,8 | 0,8
0 000
L B bl 09| 09| 0,2 09 1,0| 02| 09| 0,9 22| 10| 1,0 1,0
I P i1 . 38| 86| 98 |179| 33| s6| 99| 17,9 35| 86| 9,9/ 17,9
1l 11 of 16| 28| 23,6 2,8 1,8 2,5| 1,85 1,5 1.6 1,6 16| 1,6
| 2,3 | 34,9 | 9,2 (17,7 | 3,3 | 34,9 | w,1 [117,3 || 23,4 | 34,8 | 8,8 |116,9
b
bl 20| 20| 20 1,9 22| 22| 22| 20 23| 23| 23| 2.1
a| 73,2 [134,0 [Z33,0 |319,5 | 73,1 [133,8 (34,6 [314,7 | 74,7 'm.x ZS,1 32,2
80 000
ofl 27| 27| 25| 2,2 28| 28| 26| 2,2} 31| 31| 26| 2,8
-
90 000
b
Lamngsmneigung
Verketrsflihrung:s 32
Regelplan: 1/8 0o-= 2-a .- 8%
2ul Vi 0K/
v (%) VA% SWA(Z)
(Ktz/24n) .
o 10 ® | » o | 10 - k] 0 0 | 2 »
11 af o3| 04| 04| 03| 05| 05| 0,4| 08| 06| 0,3| 0,3 0,8
3 000
11 by 09| 04| 04| 03| 05| 04| 0,8| 0,4 0,5| 0,5| 0,4 | 0,8
1 wo | 2| 7] ot s o o7 0wl o] o] om 07 07 0
“©
It ' o 07| o6 | 06| 0,5 07| 06| 06| 0,6 08| 0,2 | 0,7 0.6
:: i . 09| 09| o8| 1,2 1,0/ 09| 09| 1,3 12| 1,0 1,0 1,3
¥ b 0,9 09| 09| 0,9 10| 09| 09| 09| 1,2 | 10| 10| 1.0
L N alfl 2| &4 |107| 187 43| 65| 10,7 | 188 4,4 6.6 10,8/ 18,8
000
L of 1,0 1,8 2,8 1,8 1,8 1,8 1,8 1,5 1,6] 1,6 1,6 1.6
w0 | 24,7 | 36,1 | 60,4 |118,8 | 26,7 | 36,2 | 0,4 [118,7 | 24,8 | 38,1| &0,2 [118,1
|
of 20| 20| 20| 1,91 21 z.x! 22| 20 23] 23| 2,3 21
a |l 76,8 [133,6 |Z36,5 [316,8 || 76,8 (133,53 |236,2 |S16,0 || 78,6 [134,9 |234,7 |313,7
8 000
ofl 27| 27| 25| 22| 28| 28| 26| 22| 30| 31| 26| 2.4
a
90-000
b
Langsneigung
Verketwsfihrung: 33
Regelplan: 1/3 o= 2~ 4z 4~ 62
Tul Vi &0la/h
ov SvA(x) SVA(Z) az)
(Ktz/24n)
o 10| 2| | o o | | ®»fo || > ®
U 1 — 02| 02| 00| oaff 0,2 0,2] 0,2 0,2 | 0,2| 0,2 0,2 0.2
| (I 1 of o8| 04| 04| 03| 05| 0,48| 0,4| 0,34 0,5/ 0,8 0,8/ 0,8
1
bl I al 02| 02| 0,2 02| 03| 0,2| 0,2| 0,2] 0,3 0,3| 0,2 | 0,2
i 40 000
I: I: :l o 06| 05| o3| 04f 06| 06| 05| 0,5 07| 06| 0,6 | 0,8
i ® wewo | 2] O3] 3| 03] o2 o3| 03] o3| o3| oe| 04 03| o3
L vy b| o8| 07| 07| o6 08| 08| 07| 06| 09| 08| 0,8 0.7
1 N pan al o8| 0,4 0,3 | 0,3} 0,8 0,4 0,4 0,3 0,5 0,4 0,4 0,4
1 o o 10| 09| 08| 08| 1,0| 10| 09| 0,8 1,2| 10| 1,0 09
- aj os| o3| o4 04| o5 o,5| o3| 0,6 0,6 0,3| 0,5]| o,
000
b 1,2 1,2 1,1 1,1 1,3 1,2 1,1 1,1 1,4 1,3 1,2 1,2
- all 0,6 0,6 08| 2,5 07| 0,6 | o,8 2,5|| 07| 0,7 0,8 2,4
00
b 1,8 1,3 3,9 1,80 3,6 1,6 1,9 1,80 4,7 1,7 1,8 1,5
al 35| 3| 95|28 33| 85| 96| 18,3| 3,5/ s3,4| 9.2 148
S0 000 :
of 1,2 1.9 18] 8,70 20| 20| 1,9 1,7 22| 22| 20| 1,8




Anlage 2.22
Blatt 2

Planungsobjekt: Bautechnische Mapnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp: Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P
ST 1.3 a (1000 Fzh/Woche) — b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)
Langsneigurng
Verketrsfulrung: 4+0
Regelplan: 11/7 o-2 2~ 42 L™ 3
Zul Vi &Oka/h
BVA(X) evax) ew(z)
o | 10| 2| o |0 | 10| 2| o PEERE
al|l 10| 1,0 09| o8| 1,0| 20| 0,9 08| 13| 1,0 | 10| 0,9
o 09| o8| 08| 07| 1,0/ 09| 08| 0,7 12| 1,0 09| 0,8
afl 1,5 1,8 4,3 12| 16| 1,8 1,3| 3,2 1,8| 16| 1.9 1,8
o 1,3 2| 0| 0 f 1,6 1,3 12| 2 18| 18] 13| 1,2
al 21| 20| 1,9 27| 22| 22| 20| 28| 24| 23| 22| 29
b 1,9 18| 1,8 1,72f 20| 1,9| 18| 1,8 22| 22| 20| 20
all 8,8 13,228,738 9,0 13,3| 20,8379 93| 136 | 2,0 3,0
of 28| 28| 28| 28| 29| 29| 30| 29| 32| 32| 32| 3,2
all 49,8 | 72,7 [121,3 |Zm8.1 || 30,0 | 72,8 |121,3 |Z37,9 | 0.1 | 72,8 121,0 |Z%,8
bl 0| 41| a1 | 38| 42| 43| 43| 39| &35 | 46| 46| 43
a ||194,3 |271,8 |a73,6 |634,1 [[156,3 |271,6 (472,9 |&32,6 [153,9 (270,83 |470,2 |627,9
80 000
b 54| 4| 49| 43 8,7| 6| 32| a5 62| 61| 56| a8
a
50 000
5
Lamgesmeigung
Verketrsfuhvung: 440
Regelplant 11/7 o-z 2- 4 4=~
Zul Vi 100ka/h
oV ewa(x) Sw(z) (%)
(Ktz/24n)
0 10| 2 | » | o 0| 2| @ | o 10| 2 | ™
all o,s] 0,4 0,8 0,3| 0,5| 0,4 0,4 0,4 06| 0,3| 0,3| 0,8
3 00
b 02| 02| 0,2 0,2f 02| 0,2| 0,2| 0.2 03| 03| 03| 0.2
all 0,2 o8| 06| o3| 07| 0,7| 06| 06| 08| 08| 0,7 | 0,7
40 00
of o3| o3| o3| o3| o0,4| 03| 03| 0,3 0,8 | 0,6 | 0,4 | 0,8
af o,9| o,9| 09| 4,7 10| 10| 0| 4,74 12| 1,2 12| 1,8
0 000
o os| os| 0| 0,6 0,6/ 0,6| 06| 0,6 07| 0,7 0,7 0,7
all 7,3 11,6 | 2,2| 33| 76| 13,7 2,2 36,4 7,5 11,8 20,3 3,3
& 000
bfl 0,9 10| 30| 1,0 1,0 20| 22| 2 f 22| 12| 1,2] 1,2
a | 47,7 | 70,5 |119,2 [236,2 | 47,7 | 70,6 [119,0 |258,8 | 47,7 | 70,3 |118,5 |Z34,8
70 000
of 1,6 3,85 16| 1,8 1,5 6| 6 t8f 26| 3,7 17| 16
a [151,4 [269,0 (471,0 |631,8 [131,3 |268,6 [470,2 |630,2 [1%0,6 (267,2 |467,2 |&23,2
& 000
of 20| 22| 1,9 16 20| 2,0 | 21,9 1,60 23| 22| 20| 1,6
a
S0 000
b
LangsneigQung
7 t 42
Regelplan: 1173 o~z 2- 4-ax
Zul Vi &Olewm
SO/B0Ma/ N v BVA(Z) ava(x) BVA(Z)
(Ktz/24n)
o 10| » | || o 10| 2| » || o 10 | 2 | »
(| 11 afl o8| o3| 04| 04| 06| 05| 08| 04| 0,7| o0,6| 0,5| 0,5
3 00
I II\ of 09| o8| o,7| 06| 0,9| 0,8| 08| 0,7 1,0| 0,9| 0,8| 0,8
O/Q \y o 07| 07| 06| 06| 08| 0,7 0,7| 06| 09| 0,8| 0,7 | 0,7
It o 2| 1) 20| 09 4,3| 1,2| 20| 09 14| 13| 1,2| 1,0
' L alfl 1,0/ 0,9 08| 07 10| 09| 09| 08| 1,2 1,2 | 10| 0,9
i % 000
s H ] ofl 16| 1,6 13| 1,2 16| 1,5 1,4 1.2 18| 4,7 1,5 1.6
/] all 22| 2,3 2| 20§ 3,3 1,2| 33| s0f 1,8 8,3 1,2] 1,2
I (] &0 000
b L of 20| 1,8 1,7 1,64 22| 29| 18| 1,6 23| 22| 1,9| 1.8
alf 15| 1,5 28| 4,3 16| 2,5 13| 2,4 1,8 16| 1,8 1,8
70 000
off 26| 23| 22| 21| 26| 28| 23| 2,2 28| 26| 26| 23
all 1,9 1,9| 22| s6ff 20| 20| 22| 6| 22| 20| 23| s
80 000
off S| 30| 30| 28 32| 32| 32| 29| 3.4 33| 3.2 312
all 7,8 11,9 19,7 | 31,6 7,9 11,9 196 [ 31,3 7,9 11,8 | 19,2 | 0,4
50 000
of 39| 38| 3,7| 3,4 40| 40| 38| 35| 43| 42| a0/ 36




Anlage 2.22
Blatt 3

Planungsobjekt: Bautechnische Mapnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp:

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P
ST 1.3 a (1000 Fzh/Woche) — b (1000 Fzh/Woche+skm Baustrecke)

LamgsneigQurg

Verkehrstirung: Se1
Regelplan: 11/6 o-z 2- 4 4 -z
ARG m.. ov GWAZ) GA(Z) AZ)
(Kfz/24N) T ——
0 0 2 | 2 | o [ 10 I 2 | 2 | o R
| 0,3 0,5 0,8 04 08| 0,3 0.3 04y 07| 0 | o5 o5
| - 09| o8| 07| owf 09| 08| 08| 07| 10| 09/ 08 o8
07| 07| o] 06 08| 07| 07| 06| 09| 08| 07| 0,7
w0 12| 1) 10| 02 1,3] 1,2] 10| 09| 1,4 1,3| 1,2]| 1.0
1,0 0,9 0,8 0,7 1,0 0,9 0,9 0,8 1,2 1, 1,0 0,9
%0 1,6 1,4 1,3 1,2 1,6 1,9 1,4 1,2 1,8 1,7 1.'5 1,4
| © oo 2] 1] 1,0 ,0f 4,3 5,2 32| 0 18] 4,3 12| 12
| 20| 18| 1,72 1,860 2,0 1,9 1,8 16l 23] 21| 19| 1,8
1,3 1,3 1,4 1,3 1,6 1,3 1,3 1,4 1,8 1.6 1,3 1,4
e 24| 23| 22| 21| 26| 24| 23| 22| 28| 26| 24| 23
1,9 1,9] 22| S| 20| 20| 22| se|| 22| 20| 23| 3.6
SR 30| 30| 30| 28 32| 31| 32| 29 364 33| 32| 31
7,8 | 11,9 | 19,7 [ 3,6 | 7,9 1,9 [ 19,6 | 33| 7,9 11,8 | 19,2 | 0,8
il 39| 38| 37 34| 40| a0 38 | 35| o3 | 42| a0/ 36
e Lanmgsneigung
Regelolan: 11/8 0o-z 2-& a-a
v m ov (%) M%) (%)
[ o T IEREEEREEEREEEREERERE
o8| 07| 06| o6 08| 08| 07| o, x.o‘ 09| 08| 07
A 09| 08| 07| 07| 09| 02| o8| 07| 11| 1,01 09| 08
1,0 1,0 0,9 o8 2,2 1,2 | 31,0| 09 1,3 ' ,2| 1,2] 1,0
e 03| 12| 12| o 23] 1,2| 11| 20f 13| 14| 12| 12
| 1,9 1,47 4,3 6 16| 1,85 1,8 17| 17| 1,6 1,8 ‘ 1,8
% 000 |
1,7 1,6 1,5 1.9 1,8 1,7 1,86 1,5 2,0 1,9 L8] 7
49| 7012|192 s0| 71| 11,3[193] 82| 7,3| 11,4 19,4
i 28| 23| 23| 2,2 25| 24| 26| 23] 27| 26| 26| 23
25,5 | 36,9 | 1,1 119,35 | 23,6 | 36,9 | 61,1 (119,64 | 28,7 | 37,0 | 61,0 |118,8
G 32| 32| 32| 29 38| 33| 33| sl 57| 36| 35| 33
77,8 |136,5 |257,6 (319,86 | 77,8 |136,4 |237,3 |318,9 | 77,7 |135,9 |Z38,9 |316,5
o0 43| 42| 39| 3.6 44| a,8| 4,2 | 3,71 a8 | 4,7 | a,8| 3,9
%0 000




Anlage 2.22
Blatt 4

Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV
ST 1.3 a (1000 Fzh/Woche) - b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)
R . Langsmneigung
Regelplan: 1/6 0o-2 2 - 4x 4 - &
e oV () () ()
oo 0| 2 » | o 0| 2 | » 0| 2 | »
[ 1 a 0,0 00| 0,0 00| 0,0 /| 0,1 0,0 0,0/ o,1
(| I s b 00| 01| o, 01| 0,0 0,1 01| 0,1 o,
I Il a 0,0 0,0 o, 0,0 01| 0,1 0,0 0,1 0.1
b ! 2 b 01| o1 o2 04| 04| o1 01| 0,1 o
b ! a 00| 00/ o2 00| 00| 0,2 00| 01| 0,2
Hi ® it 01| 01| o2 o1 o1 o2 o1 | 01| o2
: : : : oo | 02| 1,2 &5 02| 1,2| 4,5 02| 1,1 a2
i 1 b 01| 02| 0,3 o1 02| o3 o1 | 02| 0,2
a 1,9 9,4 | 90,6 1,9 9,4 | 40,2 1,8 8,9 | 3B,!1
2 5 02| 02| o, 02| 0,2| 0,8 ot | 02| o3
10,1 | 4,7 [117,6 10,1 | 46,3 [116,5 9,s | 43,9 [110,3
s b 02| 03| o, 02| 03| o, 02| 02| o,8
-
90 000
' b
fuungs 302 LamgeneigQung
fegelplan: 1/8 o-z 2-4x a-ax
EES “«l:z‘h X () az) anz)
10| 2 | | o 0| 2 | o 10| » | »
1 || a 0t | 0,1 0,2 01| 01| 0,1 0,1 | 01| 0,
I | I\L s 01| 01| 01 01| 01| 01 o1 | 01| o2
Il | a 01| 01 o, 01| o1 o o1 | o1/ o,2
1 M Dy 01| 01| o 01| 01| o1 01| 01| o
: : /8 oo | ® o1 01 o3 01| o] o, 01| 01 0,3
T i b 01| 01| o2 ot | 01| 0.2 01| o1 0,2
I | ' [ — a 0,3 1,3 4,6 0,3 1,3 4,6 0,3 1,2 4,4
I 0 b 01| 02| 0,3 o1 | 02| o,3 o1 | 02| 02
a 2,0 | 9.6 | 40,8 2,0 | 9,3 4,4 1,9 9,0 3,3
R b 02| 02| o, 02| 0,2/| o,8 01| 02| o3
a 10,3 | 46,9 [117,9 10,2 | 46,3 [116,8 9,6 | 44,0 |110,7
e 5 02| 03| o, 02| 03| o, 02| 02| 0,8
a
90 000
b
g 3 Lamngsmneigung
Regelplan: 173 0-= 2-a 4-ax
b v o v ewAz) Gwa(x) ErYe)
SEEEIRS 10| 20 | o | o 10 | 2 | » 0| » | »
11 11 a 00| 0,0 o,0 00| 00| o,0 0,0 0| o,
(N 1 ahaadt ¥ 00| 0,1 041 01 01| 0,1 01| 0,1 0,1
I i a 0,0 | 0,0/ 0,1 0,0 | 01| 0,1 0,0 | 0,1 | 0,
b 1"" lthandl £® 0,1 | 01| o, 01| 01| o, 01| o1 o4
L1 gl a 0,0 | 00/ 0,1 00| 00/ o1 00| 01| o1
: : ‘|e‘| indand b 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2
i L bl 00| 01| o4 00| 0,1 0,1 00| 0,1 o,
I L 5 01| 01| 0,2 oL | 01| 0,2 01| o1 0,2
a 00| 01| o0, 01| 01| 0,2 01| o1 0,2
L | ® 01| 0,2| 0,2 01| 02| 0,2 o1 | 02| 0,2
a 00| 0,1 ] 0,7 01| 02| 07 01| 01| o7
o b 01| 0,2 0,3 01| 02| 0,3 o1 | 02| o3
a 02| 1] 3,7 02| 11| 3,7 02| 10| 3,3
e b o1 02| o3 02| 02| 0,8 01| 02| o3




Anlage 2.22
Blatt 5

Planungsobjekt: Bautechnische Mafnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp:
g 1 ‘3

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV
a (1000 Fzh/Woche) — b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

Langesneigung
Verketrsflhrung: 440
Regelplan: I11/7 0- 2-4 LN
ul Vi &Okmn
S0ka/m oV GWA(X) VALY SRA(T)
(Ktz/28h) - :
0o | »|o |1 >® B 10 | 2 | ®
| a 01| 02| 03 01| 0,2 0,3 01| 02| o3
30 000
b 01| 0,2 0,2 01| 02| 0,3 01| 02| o3
a 02| 03| 0,3 0,2| 03| 0,3 02| 03| 0,3
40 000
b o0 | 0,2 0,2 01| 03| 0,3 01| 03| o3
a 02| 0,3| 0,7 02| 0,3| 0,8 02| 03| 0,7
0 000
b 0,2 0,3| 0,4 02| 0,3 0,4 02| 0,3| 0,
a 0,6 | 2,6 | 9.3 0,7 | 26| 9,3 06| 2,5 8,8
&0 000
b 02| 03| o, 02| 0,3| o8 02| 03| 0,3
a 4,0 | 19,2 | 81,7 4,0 | 19,1 | 80,9 3,8 | 18,0 | 78,7
70 000 |
b 0,3| 0,5| 0,7 03| 0,5 | 0,7 0,3| 0,8/ 0,6
a 20,6 | 93,9 |255,9 20,5 | 3,1 [z=36 19,3 | 88,2 21,8
8 000
b 0,8 | 0,6 | 0,8 0,8 | 0,6 | 0,9 03| 0,5 0,7
a
50 000
b
Lamngsmeigumng
Verketvsfulrung: 40
Regelplant 1177 0o~z 2-ax 4-6x
Zul Vi 100m/h
oV SR(X) SVA(X) SwA(L)
(Kf2/28h)
0| 2 | | o R { E*) 0| » |
a 01| 01| ou 01| 01| 0,1 01| 0,1 0,2
000
b 00| 01| 00 00| 01| 01 0,0 | 0,1 | 0,2
a 01| 01| o2 0,1 | 00| 0,2 o1 | 0,2 0.2
40 000
b 00| 0,1/ o0 00| 0,1 | 0,1 01| 0,0 | o0,
a 01| 01| 0,6 0.1 | 0,1 | 0,7 0 | 0,1 | 0.6
0 000
b o1 | 0,0 0,2 01| 00| 0,3 01| 0,1 0,3
a 05| 24| 92 05| 28| 9,1 0| 23| 87
& 000
b o1 | 01| 03 o1 01| o3 01| 0,0 | 0,3
a 3,8 | 19,0 | &1,8 3,8 | 18,8 | 80,7 3,6 | 17,9 | 78,6
70 000
b 01| 02| o, 01| 02| 0,8 01| 02| 0,8
a 20,3 | 93,6 |Z8,6 20,2 | 2,8 2,4 19,1 | 88,0 |221,4
80 000
b 01| 03| o8 01| 03| 0,5 01| 0,3| 0,9
a
50 000
b
Langwneigung
Verketrsflhrung: 442
Regelplan: I1/3 o-2 2 - 4% 4~ 62
Zul V: &0km/h
£0/B0km/h v A% Az (%)
(Ktz/24h)
o » | o | o w | 2 | ® 0| | ®
11 I a 0| 02| 0,1 01 | 02| 0,2 01| 0,2 | 0,2
3 000
|| Il\ b 01| 0,2 0,2 ot | 02| 0,3 01| 02| 0,3
9/9 M| a 0,1 | 0,8 | 0,2 01| 02| o2 0,1 | 0,2| 0,2
N 40 000
| b 01| 02| 0,2 01| 03| 0,3 01| 03| 0,3
i a 01| 0,1 | 0,3 01| 01| 03 01| 02| 0,3
| 0 000
- ] b 02| 02| 03 02| 03| 0. 02| 03| o,
/
o IQI a 01| 02| 0,3 01| 02| 0,4 01| 0,2 0,4
& 000
1 | b 0,2| 0,2| 0,4 02| 03| o, 02| 0,3/ o,
a 01| 03| 0,8 02| 03| 0,4 02| 0,3| 0,4
70 000
b 02| 03| 0,4 02| 03| o,8 02| 03| 0,3
a 01| 08| 1,6 02| 04| 1,6 02| 0,8 | 1,3
80. 000
b 03! 0,4 0,8 0,3| 04| 0,6 0,3| 0,8 | 0,8
a 0,8 | 23| 7,6 0,35 23| 7,8 0,8 | 2,0 | &8
50 000
b 0,3| 0,3| 0,7 03| 05| o7 03| 0,8 0,6




Anlage 2.22
Blatt 6

Planungsobjekt: Bautechnische Mafgnahme | Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp: Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV

ST 1.3 a (1000 Fzh/Woche) — b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)
Lanmngsmneigung
Veriehrsfihrung: Sel
Regeiplant 11/6 o-2 2 -4 4 - &2
ul Vi &0kew/h
S0/EMem/ N owv BVA(Z) BvA(x) BWA(Z)
(Kfz/24n)
o 10 2 » | o ! 10 l 2 3 0 10 ] »
| a 01| 01| o1 0,1 | 01| 0,2 0,1 | 0,1 0,2
30 000
I b 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3
a 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2
40 000
b 193 0,2 °,2 0,1 0,3 0,3 0,1 0,3 0,3
a 0,1 | 01| 0,3 0,1 | 0,0 | 0,3 01| 0,2| 0,3
%0 coo
b 0,2 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 0,4
| a 0,1 0,2 | 0,3 0,1 0,2 | 0,4 0,1 0,2 | 0,4
&0 000
| b 0,2 0,2 0,4 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 0,4
a 0,1 0,3 | 0,4 02| 0,3| 0,4 02| 0,3| 0,8
70 000
b 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 0,3 0,2 0,3 0,5
a 0,1 0,4 1,6 0,2 0,4 1,6 0,2 0,4 1,8
80 000
b 0,3 0,4 0,3 0,3 0,4 0,6 0,3 0,4 0,3
a 0,3 2,3 7,6 0,3 2,3 7,8 0,3 2,1 6,8
90 000
-] 0,3 0,8 0,7 0,3.| 0,8 0,7 0,3 0,4 0,6
Lamgsmeigung
Verxehrsfihrung: 5+
Regelplan: 11/8 0o~ 2 -4 4 - 62
2ul Vi &0ka/h
S0l oV BWA(%) (%) vA(L)
(Ktz2/24n)
o 10 - 3 o 10 2 30 4] 10 20 X
a 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2
30 000
-] 0,1 0,2 0,2 9,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3
a 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3
40 000
b 0,1 0,2 0,2 0,1 9,3 0,3 0,1 0,3 0,3
a 0,1 0,2 0,8 0,2 0,2 0,5 0,2 0,2 0,3
%0 000
b 02| 0,2/ 0,3 02| 03| 0,4 02| 03| 0,8
a 0,4 1,4 | 48 0,4 1,4 | 4,8 0,4 1,3 | 4,6
&0 Co0
b 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 0,3 0,2 0,3 0,4
a 2,1 97 | 11,0 2,1 9,7 | 40,7 2,0 91 | 3,6
70 000
b 0,3 0,4 0,6 0,3 0,4 0,6 9,3 0,4 0,s
a 10,3 | 47,1 |118,7 10,3 | 46,7 (117,86 9,7 | 44,3 (111,35
80 000
b 0,3 0,3 0,7 0,4 0,3 0,7 0,3 0,4 0,6
a
S0 000
b




Anlage 2.22
Blatt 7

Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp:
ST 1.3

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs
a (1000 1/Woche) — b (1000 1/Woche+km Baustrecke)

Langsneigung
Verketrsfulvung: 342
Regelplan: 1/6 0-2 2~ &L 4 - &%
Zul Vi &0le/h
oV va(x) oacz) Sva(x)
(Ktz/24n)
) 10 2  » | o 10| 2 > | o 1 ®
i J il a6 | 0.7 08| 070709 -1,0 0,9 |0,9 1,4 =18 | -1,9
[ 11 30 000 | |
bl 0,9 | ~1,1 | -1,2 | =t,1 || =1,0 | =1,3 | -1,8 | 1,8 || ~1,3 | 2,2 | =3,0 | -3,8
: ; : ! ajl 0,8 | -1,0 | -1,0 | 0,8 || 0,9 | =1,1 | =1,2 | =18 || =1,2 | -1,8 | =2,2 | -1,6
40 000 f
b |
Ll | ol 1,1 | -1,8 | 1,8 | =10 || -1,3 | -1,7 | -1,9 | -1,6 || -1,6 | ~2,8 | -3.8 | -3,8
Ll @ b 1,0 | =1,2 | =10 | 2,0 =12 | -1,8 | -1,3| 0,4 | 1,8 | =2,2 [ 2,3 | 1,3
|1 ) bl =13 | =16 | =1,4 | =1,0 | ~1,3 | =2,0 | =1,9 | =14,7 | =1,9 | =3,3 | =4,1 | -3,3
o I oo al 7,9 183 | =8| 7,9} 7,7 | 14,6 | 30,6 | &8,2 | 7,3 | 13,1 | 25,5 | 5,5
i1 1 blf-1,3|-1,5| 1,0 <7 | -1,8|-1,9 | -1,6 | -1,8 || -1,9 | -3,4 | -3,5 | -3,9
a || 6,7 [110,3 |218,0 |534,6 | 67,9 [107,2 [208,7 |486,0 | 67,1 [100,5 |181,0 |391,3
70 000
ol ~1,1 | -1,2| 0,5 0,2 | -1.3] -1,7 | 1,2 | =1,1 | -1,8 | =3,2 | =3,1 | =38
a |227,3 |446,5 |919,6 |1489,1/225,6 |431,3 |8%0,9 |13%0,0/223,3 [399,2 744,34 |1076,0
80 ooo
bl -0,6| 06 |-01]| 02| -0,8|-1,2|-0,9|-0,8)-0,7/-28/-28]-3,6
a
50 000 1 l L '
b
CamngeMeigQumng
Verketrsfuhrung: 3¢2
Regelplan: 1/8 o~ 2 - &x 4 - &
Zul V: &0lawh
oV ew(z) vAx) vA(z)
(Kt2/24h)
o 10 2 1 » | o I 10 ® | » o 10 ) L)
[ I afl -t | -1,8 | -1,8 -8 -1,3| 1,6 | -1,9 | -1,8 | =16 | -2.0 | -3,3 | -4,0
30 0 { !
I | |\ b 0,9 | -1,0 | -1,2 | =12 || =10 | -3 | -1,8 | =18 | 1,3 | 2,2 | =30 | 3,8
Ll | oo | 22|02 |23 [ 20 | 2.2 | <3,5| ~4,3 | 3.6
“©
: : u o =02 | -1,8 | 1,8 ) =0 | —13 | ~1,7 | 1,9 | —16 || L6 | 2,8 | 3.8 | 3.8
Ll 5 s 1 -1.8 | 2,2 | -1,9| 0,8 -2,2 | =2,6 | -2,4 | 0,6 | -2,6 | ~4,2 | -4,7  -3,4
ki | ol ~1,3 | -1,6 | -1,8 | -1,0| =13 20| -1,9]| 1,7 | =19 | -3,3| ~a,1 | -3,
- | al 7,2 | 188 | 31,9 | 71,6 &7 | 13,5 29,6 | 63,2 6,2 11,1 | 20,8 [ 2,2
& 000 |
| 1 ol -1,3|-1,5| 1,0 0,7 | =1,5 | =1,9 | =1,6 | =1,8 | =1,9 | =3,8 | -3, | -3,9
a | 68,1 |109,8 |217,7 |534,4 | 67,1 |108,2 |205,0 (483,4 || 68,2 | 98,6 179,2 |389,3
70 000
off -1,1 | -1,2| 0,8 | 0,2 | =1,3 | -1,7 | =1,2 | ~1,1 || -1,8 | -3,2 l -3,1 | -3,8
a 26,9 |446,1 |919,6 |1469,3(223,1 |430,6 |860,4 M.sﬂzzz.v 37,6 |742,7 |1073.8)
8 000
6|06 |-06| 01| 02|-0,8|-1,2|-09 0807 -28|-28]-36
- .
90 000 ‘ ‘
b | [
Langsmnerigumg
Verietrsfurung: 3
Regelplan: 1/3 0o~ 2 -4 4~ &2
ul V1 &0/
owv A(%) ava(z) BVA(Z)
(Kt2/240)
o 10| 2| » | o 0| 2| » |0 | 10| ™| »
|l (| al|l 06| 07| 08| 0707|0809 09|09 -1,3]|-,6]/-1,8
30 000
I I bl 0,9 | -1,1 | -0,2 | 1,0 || =1,0 [ -1,3 | -1,8 | =1,5 | -1,3 | -2,2 | -3,0 | -3,
1
U 1 al|=0,8| 0,9 | -1,0| 0,8 ~0,9 | ~1,10 | =1,1 | =1,0 || =1,2 | =1,7 | =2, | =2,0
40 000
: : ml off-1,2 | -1,8 | =1,5 [ -0,2 | =1,3 | -1,7 | -1,9 | -1,6 || -1,7 | 2,8 | -3,8 | -3.8
|
i ® |9 “1,0 | ~1,2 | =1,0 | 0,9 || =1,1 | ~1,8 | ~1,3 | -1,3 || =1,8 | =2,2 | -2,2 | -2,8
L Y bl -1,8 | -1,7 | -1,6 [ =4,3 | =16 | 2,1 | -2, | ~1,9 || -2,0 | =3,5 | -4,3 | 4,3
i Dl . ~1,2 | -1,8 | =12 | ~0,0 [ -1, | -1,6 | -1,8 | -1,8 || -1,7 | -2, | -2,4 | -3,2
I L b ~1,7|-20|-1,7 |-1,8|-20-25]|-22|-22|-23]| 4,0 <4,1 |47
s all-1,8 | -1,6 | -1,8 | =11 || 1,6 | 1,9 | -1,7 | =1,7 -x.ﬂ’-z.s -2,9 | -3,3
bl -,9 | -2,3 | -1,8 | -1,4 || -2,2 | -2,7 | -2,8 | 2,2 | -2,5| 4,3 | 4,4 | 4,9
da ke 16| -1,8| 03| 91| -1,8|-20]|-1,0]| 7,8 -1,9]| -2,7 -z.nl 3.8
ol ~20|-22 -1, -1,0}-23|-27|-21|-1,8|-28|43]|-43]|-7
al 82| 16,7 | 3,1 | 73,7 8,0/ 160 | 6 | e8,1 || 7,8 14,4 | 28,2 | 0,3
S0 C00
o|f-1,8|-1,7| 90,9 |01 -20|-22]|-1,5]|-,0(-1,9-38|-3,8| =2




Anlage 2.22
Blatt 8

Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp: Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs
ST 1.3 a (1000 1/Woche) — b (1000 1/Woche+*km Baustrecke)
Larmngsmeigung
VerkehrsfGhrung: 440
Regelplan: 1177 o-z 2-4 4 -6
Zul Vi &Olew/h
Borm/m oV GWA(Z) BvA(Z) ea(x)
(K¥2/26n)
o 1o |2 | |0 [ 10| 2| »|o l 10 l P l »
a|-2,4|-30|-33 -31|-28|-3,5| 4,1 -4,0-3,6|-%8|-77 -8,8
30 000
b -4,7 | 2,1 | -2,4 | 2,3 | -2,0 | -2,5 | -3,0 | ~3,0 || 2,3 | =4,3 | =%,0 | ~7,0
a|-32|-39|41|-32|-38|46|-8,1]|43|48|-76]|-=929|-=21
40 000
b|-23|-28|-29 -22|-27|-3,3|-3,7 | 3,1 ~3,3|-8,6 |76 ~,9
al|-39| =47 |-42| 05| -4,3|-8,6| 54| -1,6| 5,7 | 9,1 |-10,5 | -8,3
50 000 |
b|-27|-32]|-29-21|-31|-3,9|-38|-3,3|-3,8|-67|-81]|-79
all1a,0| 28,4 | 63,5 |142,9 || 13,1 | 25,5 | 8,9 [130,1 || 11,9 | 21,4 | 48,1 103,64
&0 000
b -2,7|-3,0 -2, ~1,3||-3,2|~3,9|-3,2| 29| -3,7|-69|-70]|-7,8
a [133,9 |219,3 |433,3 |1068,9|[134,0 |212,0 |409,6 |970,4 |[132,1 (196,84 (357,6 |777,7
70 000
b|-22|-24|-1,1 | 0,4 -26|-38|-28|-23|-29|-3|-1]|-73
a [as3,7 |892,1 [1839,1|2978,6|(4%0,0 |841,0 |1720,4|2698,9|(445,7 |794,5 |1484,7|2146,8
€ 000
b|-1,2|-1,2|-0,2 03| -1,6|-28/-1,7]-1,6|-1,3]|-56]/-36]-73
a
50 000
)
Lamgsneigung
Verkehrstihrung: 440
Regelplan: 11/7 o-2 2~ & 4 - &2
Zul Vi 100km/h
oV e(z) SA(x) ava(x)
(Kfz/26h)
o 10| | | o 10| 2| | o 10 | » | »
al-,7|-22|-23|-22|-21|-26|-29|-27]-29]|-4,2]|-53|-3,53
30 000
b <0,9 | =1,2 | -1,8|-1,2| -1,2 | -1,8 | =2,7 | =1,8 || -1,7 | =2,8 | =3,0 | ~3,0
af-2,8|-31|-31|-25|-3,0|-3,6|-3,8|-3,8[4,0|-57|-58| -6
40 000
b|-1,8|-1,8|-1.8]|-1,8~1,7|-22|-22|-200-28|-33|-3,9|-3,9
a|-33| 40| -36| 0,6(-39|-4,7|-43|-1,2[-82|-7,2|-7,1]|-7,0
% 000
b -2,0 | -2,84 | -2,2 | =2,0 || =2,4 | =2,9 | -2,6 | =3,0 || =3,2 | =4,3 | =4,2 | -5,3
a | 14,0 | 28,2 | 62,9 |181,9 || 13,0 | 26,6 | 8,7 |129,4 | 11,7 | 22,8 | 49,7 [103,5
& 000
b|-27|-32|-28|-23|-32|-3,7|-35|-3,8|-39|-5,2|-5,1]|-7,6
a |(134,8 (217,9 |433,3 |1086,7)132,8 |211,1 |408,2 |968,7 [130,7 |197,0 (397,4 |776,3
70 000
b|-3,3|=0|-3,4|-29|<0|-25|-42|44|-9s35|-358|-3|-9:
a (451,53 |8aM,3 |1636,2|2973,80447,4 |898,8 [1718,2|2696,3/(a42,7 |794,2 |1483,4|2144,
80 000
b =42 |-4,5|-36|-28|-4,6|-49|-3,5|-4,5|-49| -0 7,1 |-10,0
a
90 000
b
Lanmngemeigumng
Verkehrsfilvung: 442
Regelplan: I1/3 o-2 2~ 48 4 - &%
Zul Vi &Oka/h
£0/B0Rm/N DTV en(x) ova(z) BVA(%)
(Ktz/24n)
° 10| 2 | o || o 0| » | | o | 10| > | »
| 1 11 af-1,5|-2,8|-21|-19(-2,7|-22|-23|-24|-23|-3,5| 4,6 |-31
000
1 | l‘ b -1,7 | -2,1 | -2,4 [ -2,3 || 2,0 | -2,3 | =3,0 | -3,1 | -2,5 | -4,3 | =6,0 | 7,0
O/o N N R EEEE EEEEEE
“©
Iy b|-23|-28|-30|-23|-26|-3,4|-38|-32|-33|-8,7|-7,7|-70
! ! al =26 | 301 | 28 | 23 || 3,0 | 306 | 38 | 3,5 || 8 | 5.7 | 3 | 78
| %0 000
i ® b -29|-35|-33|-26|-33 4,2 ~42|-39|-41|-70/|-8s|-83
/8 al=31|-37|-31|-27|~36|4,3|-4,0| 20|44 s|-7| 94
[ |1 0 000 3
1 1 b -34 | -4,1 | -34|-2,9(%3,9| 4,9 4,3| 4,4 24| -80]|-83| 9,4
al-3,7|-43|-35|-29| 42| 49| 45| 43|47 -22|-78|-=2:1
70 000
| ol -39 |-43|-36|-29|-44|-54|-48|-44|-49|-87 68| 98
al|-a,1 | -4,5|-1,7|17,8|-46|-52|-30]|14,2(=8|-7,3 =8| 30
80 000
bl 4,1 |-8,4|-30|-1,9( 45| -35,4|-43|-36[-47|-86|-8s|=4
al| 18,6 | 32,7 | 71,8 [147,4 || 15,0 | 31,1 | 66,6 [131,7 [ 14,9 | 27,1 | 4,8 | 0,8
0 000
b|f-36|-34|-1,7| 03| -40|4,4|-30|-221)-38|-76|-75]|-8,




Anlage 2.22
Blatt 9

Planungsobjekt: Bautechnische Mafnalme | Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp: Zusatzlicher Kraftstoffverbrau¢h des Gesamtverkehrs

ST 1.3 a (1000 1/Woche) - b (1000 1/Woche+<km Baustrecke)
Langeneigumg
VerkertrsfUvung: 5+
Regeiplan: 11/6 o0-=z 2~ 4% 4 - a2
Wl Vi &otam/n
£0/80%m/h ov SWA(Z) (L) eva(z)
(Ktz/26h) T T
o | 10 2 » | o 0o | 2 2 | o 0o | 2 2
af =L,3 | ~1,8 | =2,1 | =1,9 || 4,7 | =2,2 | -2,3 | =2,4 || 2,3 | =3,3 | =4,6 | -3,1
30 000 |
bl =1,7 | =2, | =2,4 | -2,3 || -2,0 | =2,3 | =3,0 | =3,1 | -2,3 | ~4,3 | =6,0 | -7,0
al =20 | -2,8 | -2,6 | =2,0 || ~2,8 | =2,9 | =3,1 | =2,7 || =3,1 | 4,6 | 5,9 | -8,3
40 000
I b =23 | -28| -3,0 | =2,3 || -2,6 | =3,4 | =3,8 | =3,2 | =3,3 | 8,7 | =7,7 | -7,0
all=2,6 |-3,1)-2,8|-2,3| -3,0| =3,6 | =3,4 | =3,5 || 3,8 | -5,7 | =6,3 | 7,4
%0 000
b =29 |33 |-3,3|-2,6|-33|=2|~42|-39||-41|-70)-853]/-8s
a| =31 | =3,7 | =3,1 | ~2,7 || -3,6 | 4,3 | =4,0 | 4,0 || =3,4 | -6,6 | =5,7 | 8,4
&0 000
bl -3,4 | ~4,1 | -3,4 | 2,9 || -3,9 | 4,9 | -4,5 | 4,4 || 4,6 | 8,0 | 6,3 | 7,4
al 37| -43|-33|-29|=42| 49| -45|43|-4,7|-72|-78|-9,2
70 000
i b|-3,9|-4s|-36|-29]|2,4|-54|48|<4|-49|-e7|-88|-98
al|=4,1|-s|-1,7 | 17,8|| 4,6 |-52|-3,0| 14,2 | 4,8 -7,3|-5,8| 3,0
80 000
b -4,1  -4,4 -30|-1,9]-4,3|-548/| 43|36 4786|486 =9,
a|l 15,6 | 32,7 | 71,8 [147,4 || 15,1 | 31,1 | 68,6 [131,7 || 14,9 | 27,1 | 54,8 | 98,8
90 000
' (b 3,6 | =3,4 [ -1,7 | 0,3 | 40| 4,4 -3,0| 2,1 -3,8|-76]|-7,9]| -8,8
Lamgsmneigumng
Verxerrsfulrung: 540
Regelplan: 11/8 o0-2 2~ 4 -6
ul Vi &Okm/h
E0km/N owv ova(%) SVA(X) A(x)
(Ktz/240) -
o 10 | » [ 10 2 3 o 10 b k]
a| =2,0 | -2,4 | -2,7 | -2,3 || ~2,3 | 2,8 | =3,3 | ~3,2 || =3,0 | =4,6 | =5,2 | -7,0
30 000 >
bl -1,7 | -2,1 | =2,4 | -2,3 1 =2,0 | -2,8 | -3,0 [ =3, | -2,5 | =4,3 | =4,0 | =7,0
a|=-26|-3.2|-33|-26]-30)|-3,08|-4,1|=33|]-3,9|-61|-79|-7,3
40 000
bf|l -2,3|-28 | -2,9 | -2,3 || -2,6 | -3,3 | -3,8 | -3,2 | ~3,3 | -8,7 | =7,6 | 7,0
alf-33|-39|-33| -10[-38|-4,7| 4,4 26| -48|-75| 84/|-79
%0 000
bf| -2,8 | 3,3 | ~3,1 | 2,4 | ~3,2 | 4,0 | ~4,0 | =3,6 || -3,9 | ~5,8 | -8,3 | 8,2
all 33| 122|30,0  #,9|| 4,6 | 109|273 | 28] 36| 7,3| 20,8/ 47,3
&0 000
bf~30|-38|-28/|-2,1)-335|-44|-39|-36(-4,2|-748]|-76]|-8,6
a| 63,9 |107,2 |219,6 |532,6 | 64,7 [103,3 |22,2 |4@2,8 | &3,4 | 94,3 [174,5 |384,0
70 000
b =30 | =3,5 | =2,3 | ~1,6 | =3,3 | =4,4 | 3,6 | =3,4 || =3,9 | -7,6 | -7,3 | 8,7
a 224,35 |443,4 (910,3 (1497,901222,3 |427,5 |e%8,5 |13%%,3)220,0 |393,2 |738,6 |107%,6,
80 000 .
b ~2,7|-28|-1,6| 07| =32 |-3,9|-30/[<-26|-30]|-72|-=7,1|-83
a
50 000
b




Anlage 2.22
Blatt 10

Zusdtzliche Unfallkosten

Unfallkostenrate "mit Baustelle"
Unfallkostenrate "ohne Baustelle"

Unfallkostenratenfaktor UKRF=

ADTV [1000Kfz/24h]

Unfallkostenratenfaktor UKRF

30
80
70
60
50
L0
30

(=]

100

200

300

L00

ST 1.3 mit Standstreifen

500

600

Loslange

700

800 \\\>‘\\‘ 8
900 N 9

Lusatzliche Unfallkosten N 10
Y (1000 DM/ Woche ] [km]

Anhaltswert: 1) Verkehrsfihrung 3+2 - RP I/6 (0,5« DTV ansetzen!)
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Zusdtzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe P
Faktoren zur Beriicksichtigung der StraBentypen

ST 2.11: Befestigte Fahrbahnbreite liber 10 m
ST 2.13: Befestigte Fahrbahnbreite unter 7 m
ST 2.:113 o= ey
DTV Zustands-
(Kfz/24 h) wert p
o % 10 Z 2 %
2,0 1,8 1,9 2,0
S 000 ,
1,5 1,3 1,3 1,3
2,0 2.2 2,4 2,6
7 S00
1,3 1,4 1,4 1,4
2,0 2,7 3,0 35
10 OO0
1,5 1,5 1%'S 1,6
2,0 3,2 253 3.3
12 500
1,5 1,6 1:7 1,8
2,0 - ) 3,2 3,4
15 000
1,8 1,8 1,9 2,0
ST 2:13: (l Giterverkehrsanteil GVWA
DTV Zustands~
(Kfz/24 h) wert p
o% 10 %Z 2 %
2,0 0,4 0,4 0,4
2 500
1,8 0,8 0,8 0,8
2,0 0,3 0,3 0,2
S 000
1,5 0,7 0;7 0,7
2,0 0,2 0,2 0,2
7 S00
1,5 0,7 0,7 0,6
2,0 0,2 0,2 0,2
10 0CO
1,5 0,6 0,6 0,6
2,0 0,2 0,1 0,1
12 SO0
1,5 0,6 0,6 0,6
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(ynz/z1¥ 000L] ALQ

g u oo 9 9 1 7 0

\\||__.._rr

iz |m.n”n

1A oe

\\\\\\| MMN&\\ illlnwm

- 07

A7 /2

A/ 7

I ol / H

== ”
°l0C=VA9

§

ol

001

00z

[0-wx/1000L] AgQ

(4%Z/24¥0001) ALD
T [ /R TR T T A

(Yn2/13% 000L] ALD
T TS T TR T T TR A

— 50 -
H—nE
24| V4 =
\l-ﬂ_: / -
AL b el
\ 5 A o
\\ Tl mmr = 7 X\ MMu
o i e Sl O . otk
AL F = | o ~-w E
= ZA=11E g S — AT 2
v \\l‘:. = “ Vs .
s =
— k\\\\ ;\AV\) = - 3 ‘\\\\\\\\x\\ L
\AV\\ [ & — \\\ o
- - 05 ~ -
L - -
= = 001 =
°/o0L=VA9 i °/e0 = VA9
002

% v — Z :bunbrausbuen

(BeW/T OO00T) SAUDIISAIWESIE) S3P YINPUQUASALLOISILBAY| AYIT[ZIESNZ

Z1°Z :dAjusgens

pueysnzuagens :((essbunyonsasiun | awjeugey aysstuwyosyreg :pafqosbunuerd

50

w

(=4
—

(0-wy/1000L] A8Q



Anlage 2.31
Blatt 7

(unz/z¥000L] AL [uhz/z3¥ 000L] ALD {unz/z000t] ALQ
TR TUE 1S T T T T A oo ouw oo 8 9 7 T 0 oL o oL 8 9 o1 T o0
e - 50 8 TP PR PR R SR TP - 50 b : -5
: nE
=41 = | v 4 =i
, 0 7 i
= / - -5t
4 \\ b . .
/ e ) \\w -Sep = o \\mummﬁ
/- ¥—tscfS = e ES = \w\ QN Loz
4 71 E = A E > 7 B 4 L e
B 41 P = w ks b= 7 VA'S 4 9l =
= -E, S i M”Mus S = \\JM~ -dF o
o -5 = B — 1
X o s 97/ =i T L+
/ ok 3 L /0 |=dl. 3 il B P .
P/, Y E B 1 3
-~ \\ , [ _ /7 [ | = L
4 - 15 " e - 05 = - 05
z =T - E
\.\\ = 001 = = 001 =
- °/602=YA9 °/o01= VA9 *%50 = VA9
00z 002 007

% 9 — ¢ :bunbrausbue

(BswX/1 O00T) SAUSHJSAIWESSE SOP YINBAGUSALSO0ISIIEAY 4SYDT[Z23ESNZ

21z dAjusgenns

puelsnzuageuls : [ 1essbunyonsaazun

awyeugely aydsTwydajreg :3yalfqosbunuery

(o-wxi/1000L ] A8C



Anlage 2.31
Blatt 8

(4%9z/23% 000L] ALO

(4vz/73% 000L] ALD

(yhz/z3% 00011 A LD

9L 7L W oo ¢ 9 7 7 0 9 7Lz oL 9 9 9 7 0 9 91 W 0L 8 9 71 T 0 .
" 1 L 2 e A 73 - m-a 3§ 2 " " N M - m~= " 1 n 4 " £ " n - m:
=% 3 0" -
B - - 7 =
- 1 1 / - 1
3 s
D om0 1] I -5t|
F—ov} - :
— \\ L f'l \\ \\ la.m ,_.I
o =] e b ot 14
i s =< A AT Es 2 v, ) g%
2 -SEE — = 7 -FItE — A= S\E
i ya w E S8 =i Ae— o7 = = AAE -dE
-+ \ 1 T~ L \ \IH ”N = = LX‘ f
- 07 3 78 3 i
. / i, -
\ ¢ [ - \ \ —1 : 2 L
v 17/ o 1T | L. & - w\\\\ e
e i g SHE B v i Sl a2
— > — 05 ~ o 0§ B
L.\ 7 = A = -
e = 001 = 001 - 001
—
1 °%02=¥A9| | *%0L=YA9 °/o0 = VA9 N
002 002 00

% 8 — 9 :bunbrausbueq

(BsWw/T 000T) SAUSNISAIWESSY SSP YINCUQUSASLO0ISIIBLY 4SYIT[2ZIESNZ

Z1°Z :dAjusgeans

puelsnzuageas :11essbunyonsaaiun

awjeugel] aydsTuydmneg :3xyafqosbunueld

(o-wy/1000L] A8C



Blatt 9

Anlage 2.31

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

Faktoren zur Beriicksichtigung der StraRentypen

Befestigte Fahrbahnbreite iber 10 m

ST" 2:11
ST 2413

Befestigte Fahrbahnbreite unter 7 m

Glterverkehrsanteil GVA

2 7
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Anlage 2.32

Blatt 1
Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme
Untersuchungsfall: Baustelle StraBéentyp: ST 2
Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P (1000 Fzh/Woche)
6,00 1
ohne LSA 1 | Mit LSA ]
3 T
1
N /i
i Ldange der iR 1204 Ldnge der |
Baustrecke [m] N 7| Baustreckem] 1
— () PP — 2% !
———————— 7§ ! , s §() LA N
——————- 50 el ——————- 100 HHL
_ 400 :' al 1,00 AT
2 i z SADM | il
§ l' ! : : E 080 lzg ’Il-i I!I
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300 5,00 7
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A GVA (/6] dl
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DT [1000Fzh/ Woche]

0T [1000Fzh/ Woche]

Anlage 2.32
Blatt 2

Planungsobjekt:

Bautechnische MaBnahme

Untersuchungsfall:

Baustelle

StraBentyp:

ST 2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV (1000 Fzh/Woche)

OT (1000 Fzh / Woche]

DT [1000Fzh / Woche]

100 |
ohne LSA :
030 :
|
i
0,80 !
Ldnge der :
Baustrecke (m) "
070 10
————— ] |
————— 50
0,60
050
040
030
020
010
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Anlage 2.32

Blatt 3
Planungsobjekt: Bautechnische MaBnahme
Untersuchungsfall: Baustelle StraBentyp: ST 2
Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs (1000 1/Woche)
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Zusatzliche Nutzerwirkungen infolge von baubetrieblichen MalRnahmen
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Baustellen

Inhalt

StralRentyp ST 1.2

Kennzeichnung der BAB-Strecken nach Verkehrsarten
Typisierte Tagesganglinien

1 Fahrstreifen in Fahrtrichtung

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe P
Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV
Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

2 Fahrstreifen in Fahrtrichtung

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe P
Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV
Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

2 Fahrstreifen in Fahrtrichtung
(ohne Uberholmdglichkeit)

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe P
Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV
Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

Zuschlage flr sonstige Tagesganglinien

1 Fahrstreifen in Fahrtrichtung
2 Fahrstreifen in Fahrtrichtung )
2 Fahrstreifen in Fahrtrichtung (ohne Uberholmdglichkeit)

Zusatzliche Unfallkosten
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Anlage 3.24

Anlage 3.3

Blatt 1

Blatt 2, 3
Blatt 4, 5
Blatt 6, 7
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StralRentyp ST 1.3

Kennzeichnung der BAB-Strecken nach Verkehrsarten
Typisierte Tagesganglinien

2 Fahrstreifen in Fahrtrichtung

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe P
Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV
Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

3 Fahrstreifen in Fahrtrichtung

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe P
Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV
Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

Zuschlage flr sonstige Tagesganglinien

2 Fahrstreifen in Fahrtrichtung
3 Fahrstreifen in Fahrtrichtung

Zusatzliche Unfallkosten

StralRentyp ST 2

Kennzeichnung der Regionen nach Verkehrsarten
Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe P
Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV
Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs
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Anlage 3.11
Blatt 1

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnatme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

= a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+*km Baustrecke)

Cleichmafige Tagesgamglimie

Steigung
| Anzahl der Fahrstreifen
in Farrtrichtung: 1 o~ 2 - az 4 - &%
owv
Verkehrsart: (K12/24n) GWA(%) GVWA(7Z) BGVA(Z)
Gemischter Verketr o 10 20 30 ] 10 20 30 o 10 - 3
0,2 0,2 0,1 0,1 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 9,5 0,3 | 0,3
Wochenart: 10 000
0,2 0,2 0,1 0,1 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,5 9,4 0,3
Normalwoche
0,4 0,4 0,3 0,3 0,6 0,6 0,9 0,3 1,0 1,0 0,9 0,8
20 000 .
04| 03| o3| o,3|| o0,6| o, 0,3 0,3 1,0 | 10| 0,9 0,9
Regelplan: 1/3
s 0,8 1,0 2,0 4,3 1,1 1,3 2,3 4,5 2,0 2,2 3,2 3,4
11/4 30 000
0,8 0,8 0,8 0,7 1,1 1,1 1,1 1,0 2,2 2,2 2,3 21
18,1 | 33,4 | 77,0 |116,3 || 18,6 | 3,9 | 77,4 116,35 || 20,0 | 35,1 | 78,2 |116,7
40 000
1,3 1,3 1,3 1,1 2,1 2,1 1,9 1,6 4.3 4,3 4,0 3,3
50 000
&0 000
70 000
a 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,5 9,3 0,4 0,4
Wochenart: 10 000
0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2 0,3 0,4 0,4 0,48
Feiertages-und
Feriermcche a 0,3 0,3 0,4 0,3 0,7 0,7 0,6 0,4 1,0 1,2 1,0 0,8
20 000
olf o5| 0,4| 0,4| 0,4l 0,6| 0,5| 05| o5} 1,0| 10| 09| 0,9
a 1,0 1,7 3,4 6,6 1,3 2,0 3,7 6,9 2,0 3,0 4,7 7,8
30 000
0,9 0,9 0,8 0,8 1,2 1,2 1,1 1,1 2,0 2,3 2,2 2,2
all 32,8 | 62,2 |110,0 (151,08 || 32,9 | 62,7 |110,4 |152,0 || 34,5 | 44,1 |111,1 [151,7
40 000
1,6 1,6 1,3 1,3 2,2 2,2 2,1 1,8 4,4 4,3 4,2 3,7
Gleicrmafige Tagesgamglinmie
Gefalle
Anzahl der Fahrstreifen
in Fabrtrichtung: 1 o~ 2 - A% 4 - &%
owv
Verketrsart: (Kfz2/26h) A GvA(X) (%)
Gemischter Verkehr o 10 o 30 o 10 20 30 o 10 P 30
- 0,2 0,2 0,1 0.1 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1
Wochenart: 10 000
0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0.2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1
Norma lwoche
0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0.2 0,2
20 000
0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 9,3 0,2 0,2 0,2
Regelplan:1/3
1173 0,6 0,8 1,8 4,1 0.6 0,8 1,8 4,1 0,5 0,7 1,7 4,1
11/4 J0 000
0,6 0,6 0,6 0,5 0,6 0,6 0,6 0,5 0,5 0,% 0,5 0,4
17,9 | 33,2 | 66,8 [116,1 || 17.8 | 33,1 | 76,7 (116,1 17,7 | 33,1 | 76,7 [116,0
40 000
1,2 1,2 1,1 0,9 1,1 1,1 1,0 0,9 1,0 1,0 0,9 0,8
SO 000
& 000
70 000
0.2 0,2 0,2 0.1 0,2 0,2 0.2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,1
Wochenart: 10 000
0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,1
Feiertags-und
Ferieroche 0,4 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 0,3 0,2
20 000
0,4 0,4 0,4 0,2 0,3 9,3 0,3 | 0,2 0,3 0.3 0,3 0,2
0,8 1,5 3,3 6,3 0,8 1,8 3,3 6,9 0,7 1,4 3,2 6,5
30 000
0,7 0,7 0,7 0,6 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6 0,7 0,6 0,5
32,2 | 62,0 [109,8 (151,46 || 32,1 | 9,9 [109,7 [151,6 || 32,0 | 39,9 [109,7 [1S1,5
40 000
1,3 1,3 1,2 1,1 1,2 1,2 i1 1,1 1,1 1,1 1,0 1,0




Anlage 3.11
Blatt 2

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnabme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)
- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

Sleic mﬂzq- T aAagesgang Timsie

Steigung
Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtungs 1 o-z [ 2-ax 4 -6
owv
Verkehrsart: (Kfz/24n) ovAa(x) Gm(x) BWA(%)
Ferien~ ud o 10 0 30 ] 10 -] 30 (] 10 o 3
Freizeitverketr
a 0,2 0,2 0,2 0,1 0,3 0,3 0,2 0,2 0,5 0,4 0,4 0,3
Wochenart: 10 000
b 0,2 0,2 0,1 0,1 0,3 0,2 0,2 0,2 0,3 9,4 0,4 0,4
Normalwoche
a 0,4 0,4 0,4 0,3 0,6 0,6 0,3 0,5 1,0 1,0 0,9 0,8
20 000
b 0,4 0,4 0,3 0,3 0,6 0,3 0,3 0,35 1,1 1,0 0,9 0,9
Regelplan:1/3
1173 a 1,3 2,8 4,1 6,4 1,6 2,7 4,4 6,7 2, 3,6 5,3 7,3
1174 30 000
b 0,8 0,7 0,7 0,7 1,1 1,1 1,0 1,0 2,2 2,2 2,2 2,1
a| 24,8 | 36,7 | 64,3 |101,1 | 25,3 | 37,2 | 44,8 [101,2 || 26,9 | 38,6 | 45,7 (10,4
40 000
bl 1,3 3] 4,3 2| 20| 1,9| 1,8 1,6 4,2| 4,2 4,0/ 3,9
a
30 000
b
a
&0 000
b
a
70 000
b
a 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,4 0,4
Wochenarts 10 000
b 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0,4 0,4
Feiertags- und
Feriermoche ajl 0,3 2,5 | 0,4 0,4 2,3 | 0,6 0,6 | 0,5 0,5 1,0 1,0 | 0,9
20 C00
b 0,5 0,8 0,4 0,4 0,7 | 06| 06| 0,3 1,2 1,1 1,0 | 0,9
a 4,3 7,3 | 10,8 | 15,8 4,3 7,7 | 11,1 | 16,1 4,8 8,6 | 12,0 | 17,0
30 C00
b 0,9 0,9 0,9 0,9 1,3 1,3 1,2 1,2 2,4 2,4 2,4 2,3
al 67,3 | 99,0 |147,0 |190,4 || 47,5 | 99,5 |147,4 [191,0 | 48,0 |100,9 |148,2 |1%0,8
40 000
b 2,7 1,6 1,5 1,4 3,3 2,2 2,1 1,9 s,3 4,5 4,2 3.8
Gleichmafige Tagesgamglimies
Gefalle
Anzahl der Fahrstreifen
in Fanrtrichtungs 1 0o-2 2 - 4% 4 - 62
DV
Verkehrsart: (Kfz/24h) BVA(%) GWA(Z) GvA(xX)
Ferian und o 10 20 0 o 10 20 30 4] 10 o] 30
Freizeitveriehr
0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Wochenact: 10 000
0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Normalwoche
0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2
20 000
0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2
Regelplan: I/3
1ns a 1,2 2,2 4,0 6,3 1,1 2,2 3,9 6,2 1,0 2,1 3,9 8,2
1174 30 000
0,6 0,6 0,6 0,5 0,3 0,38 0,3 0,3 -] 0,5 0,3 0,4
a || 24,8 | 36,5 | 64,3 |100,9 || 24,5 | 36,4 | 64,2 [100,8 || 24,4 | 36,3 | 44,2 |100,8
40 000
L] 1,1 1,1 1,0 0,9 1,0 1,0 0,9 0,8 0,9 0,9 0,9 0,8
a
S0 000
b
a
&0 000
b
a
70 000
b
0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Wochenart: 10 000
0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Feiertags— und
Ferierscoche 0,2 0,4 0,3 0,3 0,2 0,4 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 0,3
20 000
0,4 0,3 0,3 0,3 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
4,2 7,1 | 10,6 | 15,6 4,2 7,1 | 10,6 | 15,86 4,2 7,1 | 10,5 | 15,6
30 000
0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,6
all 67,2 | 98,7 [146,7 [190,2 || 67,2 | 99,7 |146,7 |190,2 || 67,1 | 98,6 |144,7 [190,2
40 000
2,3 1,3 1,2 1,1 2,3 1,3 1,2 1,1 2,2 1,2 1,1 1,0




Anlage 3.11
Blatt 3

Planungsobjekt: Baubetriebliche Mafnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)
= b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

STeichmalige Tagesgamglimie |
Steigumrng
Anzahl cer Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 1 o - 2~ az 4 - &%
owv
Verketvrsart: (K1z/24n) GvAa(x) Gw(x) BVA(Z)
Ferier ud ° 10 2 | | o | 10| 2] | o 10 | 2 | 2
Freizeitverkehr
a 0,2 0,2 0,2 0,1 0,3 0,3 0,2 0,2 0,5 0,4 0,4 0,3
Wochenart: 10 000
b 0,2 0,2 0,1 0,1 0,3 0,2 0,2 0,2 0,3 0,4 0,4 0,4
Norma lwoche
a 0,4 0,4 0,4 0,3 0,6 0,6 0,3 0,3 1,0 1,0 0,9 0,8
20 000
b 0,4 0,4 9,3 0,3 0,6 0,3 0,3 0,3 1,1 1,0 0,9 0,9
Regelplan:1/3
1173 a 1,3 2,4 4,1 6,4 1,6 2,7 4,4 6,7 2,5 3,6 35,3 7,3
1174 30 ooo
b 0,8 0,7 0,7 0,7 1,1 1,1 1,0 1,0 2,2 2,2 2,2 2,1
a |l 24,8 | 36,7 | 64,3 |101,1 || 25,3 | 37,2 | 44,8 [101,2 || 26,9 | 38,6 | 48,7 |101,4
40 000
b 1,3 1,3 1,3 1,1 2,0 1,9 1,8 1,6 4,2 4,2 4,0 3.3
a
S0 000
-]
a
&0 000
b
a
70 00O
b
a 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,4 0,4
Wochenart: 10 000
b 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,5 0,3 0,4 0,4
Feiertags- und
Feriermoche a 0,3 0,5 0,4 0,4 0,3 0,6 0,6 0,3 0,5 1,0 1,0 0,9
20 000
b 0,3 0,8 0,4 0,4 0,7 0,6 0,6 0,3 1,2 1,1 1,0 0,9
a 4,3 7,3 | 10,8 | 15,8 4,3 7,7 | 11,1 | 16,1 4,0 8,6 | 12,0 | 17,0
30 000
b 0,9 0,9 0,9 0,9 1,3 1,3 1,2 1,2 2,4 2,4 2,4 2,3
a| 67,3 | 99,0 [147,0 (150,48 :@7,5 99,5 |147,4 [191,0 | 48,0 [100,9 |148,2 [150,8
40 000 ;
b 2,7 1,6 1,5 1,4 3,3 2,2 2,1 1,9 3,3 4, 4,2 3.8
Cleichmafige Tagesgamglimie
GCefal le
Anzanl der Fahrstreifen
in Fanrtrichtung: 1 o-2 2~-4 4 - &%
Y
Verketwsart: (X12/24h) BvA(z) Gw(z) Gva(x)
Ferian~ und o 10 20 kol o 10 ol 30 o 10 -] 30
Freizeitverikehr
a 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Wochenact: 10 c00
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0, 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Normalwoche
a 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2
20 000
b 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2
Regelplan: I/3
s a 1,2 2,2 4,0 6,3 1,1 2,2 3,9 6,2 1,0 2,1 3,9 8,2
1174 30 000
b 0,6 0,6 0,6 0,9 0,3 0,3 0,5 0,3 0,3 o,s 0,5 0,4
a || 24,6 | 36,5 | 64,3 [100,9 || 24,5 | 36,4 | 64,2 (100,8 || 24,4 | 36,3 | 44,2 |100,8
40 000
-] 1,1 1,1 1,0 0,9 1,0 1,0 0,9 0,8 0,9 0,9 0,9 0,8
a
S0 000
b
a
&0 000
b
a
70 000
b
a 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Wochenart: 10 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Feiertags— und
Ferierscoche a 0,2 0,4 0,3 0,3 0,2 0,4 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 0,3
20 000
b 0,4 0,3 0,3 0,3 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
a 4,2 7,1 | 10,6 | 13,6 4,2 7,1 | 10,6 | 15,6 4,2 7,1 | 10,3 | 15,6
30 000
b 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,6
a |l 67,2 | 98,7 |146,7 |190,2 || 67,2 | 98,7 |146,7 [190,2 || &7,1 | 98,6 |148,7 [150,2
40 000
b 2,3 1,3 1,2 1,1 2,3 1,3 1,2 1,1 2,2 1,2 1,1 1,0




Anlage 3.11
Blatt 4

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV — a (1000 Fzh/Woche)
= b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

GCleicrmaBige Tagesgamglimie
i Steigung
Anzahl der Fahrstreifen
in Fabrtrichtung: 1 0 -2z 2 - az 4 ~ &%
oTv
Verkehrsart: (Xf2/24h) GwA(z) GvA(%) GwA(x%)
Gemischter Verketr 10 - 30 10 2 e 10 ] 30
a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,2
Wochenart: 10 000
b 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,2
Norma lwoche
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,2 0,3
20 000
b 0,0 0,1 0,1 9,0 0,1 0,1 0,0 0,2 0,3
Regelplan: 1/3
1173 ) 0,1 0,4 1,S 0,1 0,4 1,6 0,2 0,6 1,9
11/4 30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3 0,2 0,4 0,7
a 2,7 | 18,9 | 52,9 2,7 | 18,8 | 52,4 2,8 18,7 | 0,9
40 000
b 0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,5 0,4 0,8 1,1
a
S0 000
b
a
&0 000
b
a
70 00O
L]
a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,2
Wochenart: 10 oc0
b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Feiertags-und
For ierwoche a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,2 0,3
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,2 2,3
a 0,1 0,6 1,9 0,1 0,6 2,0 0,2 0,8 2,3
30 000
b 0,0 0,1 0,2 0,0 9,2 9,3 0,1 0.4 0,7
p a 4,7 | 21,7 | 3,2 4,7 | 21,6 | 52,8 4,8 | 21,5 | 91,2
! 40 000
iL -] 0,1 0,2 0,3 0,1 0,3 0,3 0,4 0,8 1,1
GleichrmiRige Tagesgamglimie
CeTidlle
Anzahl der Fabrstreifen
in Fahrtrichtung: 1 o-2Z= 2 - 4% 4 - &%
owv
Verketwrsart: (Kfz/24n) GWA(%) GWA(R) owaz)
Gemischter Verkehr 10 20 30 10 - 30 10 -] 30
a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 9,0 0,1
Wochenart: 10 000
b 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 o,1
Nor oche
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0
Regelplan: 1/3
s a 0,1 0,4 1,3 0,1 0,4 1,3 0,1 0,3 1,2
1178 30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,1 9,0 0,0
a 2,7 | 18,9 | 33,1 2,7 | 19,0 | 53,8 2,7 | 18,5 | 20,8
40 000
b 0,1 0,2 | 0,3 0,1 2,2 | o,8 0,1 0,1 0,1
a
30 000
b
a
&0 000
b
a
70 000
b
a
Wochenart: 10 000
b
Feiertage-und
Ferierwoche a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
20 000
b 0,0 0,1 0,1
a 01| o 1,9 00| 07| 2,3 00| 0,5 1,6
30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
a 4,7 | 21,7 | 33,49 4,7 | 24,7 | I8 4,3 | 20,2 | 51,1
40 000
b 0,1 0,2 0,3 0,0 0,3 0,8 0,0 0,0 0,1




Anlage 3.11
Blatt 5

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusdtzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)
- b (1000 Fzh/Woche*km Baustrecke)

GleicrmaBige Tagesgamglimie

Steigung
‘Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: |1 o -2 2~ 4x 4 - 6%
oV
Verkehrsart: (Kfz/2an) eva(z) GvA(%) GWA(Z)
Wirtschaftsverketyr o 10 2 o 10 E 30 10 20 R
! a 0,0 0,0 0,1 0,0 | 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
Wochenart: 10 000
b 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1
Nor
a 0,0 | 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3
20 000
b 0,0 0,1 0,1 9,0 0,1 0,1 0,1 0,2 | 0,3
Regelplan: 1/3
s a 0,1 0,6 2,2 0,1 0,7 2,2 0,2 | 0,9 2,8
1174 30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3 0,2 | 0,8 0,7
a 4,4 | 23,7 | 80,7 4,4 | 23,6 | BB,9 4,5 | 3,6 | 8,7
40 000 . .
b 0,1 0,2 0,3 0,2 0,4 0,4 0,4 0,8 1.1
a
S0 000
b
a
&0 000
b
a
70 000
b
a 0,0 | 0,0 0,1 0,0 | 0,0 0,1 0,0 | 0,1 0,1
Wochenart: 10 ©00
b 0,0 | 0,0 0,1 0,0 | 0,2 0,1
Feiertags~ und
Ferierwcche a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3
20 000
) 00| 0,1 | 0,1 00| 0,0 | 0,2 01| 02| o3
a 0,1 0,3 1,8 0,1 0,3 1,6 0,2 | 0,7 1,9
30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3 0,2 | 0,4 0,7
a 2,8 | 16,8 | 44,9 2,8 | 16,7 | 44,2 3,0 | 16,6 | 43,0
40 000
L] 0,1 0,2 | 0,3 0,2 0,3 | 0,4 0,4 0,8 1,1
Gleichmadige Tagesgamglimie
Cefalle
Anzanl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 1 o-2Z 2-4x 4 - 62
oV
Verketrsart: (Kfz/2ah) avA(z) Bvw(%) BWA(%)
Wirtschaftsveriehr o 10 20 30 10 20 30 10 20 R
a 0,0 0,0 0,1 0,0 | 0,0 | 0,1
Wochenart: 10 000
b
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
20 000
b 0,0| 0,1 | 0,1 0,0 | 0,1 | 0,1
Ragelplan:1/3
1173 a 0,1 | 06| 2,2 0,1 | 0,6 2,1 01| 0,6 1,9
11/4 30 o000
b 01| o1 | 0,2 o,1| o, | 0,2
a 4,8 | 23,8 | 61,1 4,4 | 23,8 | 61,3 4,1 | 2,2 | B,6
40 000
b 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2
a
50 000
L]
a
&0 000
b
a
70 000
b
a 0,0 0,0 0,1
Wochenart: 10 000
b
Feiertags—- und
Ferierwcche a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
a 0,1 0,4 1,3 0,1 0,4 1,3 0,0 | 0,3 1,2
30 000
b 0,0 0,1 0,2 0,0 | 0,1 0,1
a 2,8 | 16,8 | 45,3 2,8 | 16,9 | 43,6 2,5 | 18,3 | a2,9
40 000
b 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 | 0,2




Anlage 3.11
Blatt 6

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

GleichmapBige Tagesgarmglimie

| Steigumng
l[Anzanl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 1 0~ 2 -4 4 - &L
oV
Verketwsart: (Kfz/24n) GwA(x%) Ay awm(%)
Ferien und o [ 2| 10 [ 2 [ » 10| o [ »
Freizei tverkety
a 9,0 0,1 0,1 2,0 0,1 0,1
Wochenart: 10 ©00
b 9,0 0,0 0,1 0,0 | 0,1 0,1
Norma lwoche
a 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3
Regeiplan: [/3
173 a 0,2 0,7 1,9 0,2 0,8 2,0 0,3 1,0 2,3
174 30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3 0,2 0,4 0,7
a 2,5 | 12,4 | 40,0 2,5 | 12,3 | 39,3 2,6 | 12,3 | 38,1
40 000
b 0,1 0,2 0,3 0,2| 0,8 0,4 0,4 0,8 | 1,1
a
S0 ©00
b
a
&0 000
b
-
70 000
b
a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1
Wochenart: 10 000 i
b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1
Feiertage— und
Feriermoche a 0,0 0,1 0,1 0,0 0.1 0,1 0,1 0,2 0,3
20 c00
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3
a 0,5 1,5 3,7 0,3 1,5 3,7 0,6 1,7 4,0
30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3 0,2 0,4 0,7
a 6,0 | 23,4 | 35,4 6,0 | 23,3 | 54,7 6,1 | 23,3 | 53,8
40 000
b 0,1 0,2 0,3 0,2 9,3 0,4 0,4 0,8 1,1
CGleichrmafBige Tagesgamglinmnie
GCeftTsal lea
Anzanl der Fanrstreifen
in Fabrtrichtung: 1 0~ 2 - 4% a4 - &%
oV
Verketrsart: (Kfz/24n) (%) GWA(Z) o)
Ferien— und 10 -} 10 P} 30 10 - 30
Freizeitverkety
a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1
Wochenart: 10 o0
b
e a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
Regelplan:I/3
s a 0,2 0,7 1,9 0,2 0,7 1,9 0,1 0,6 1,6
1174 30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1
a 2,% | 12,3 | 40,5 2,9 | 12,5 | %0,7 2,1 | 11,0 | 38,0
40 000
b 01| 01| 0,2 0,1 | 0,2 | 0,2
a
S0 000
b
a
&0 000
b
a
70 000 Y
b |
a
Wochenart: 10 ©0O
b
Feiertags— und
Feriewmcche a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
a 0,4 1,4 3,6 0,4 1,4 3,6 0,4 1,3 3,4
30 000
L] 0,0 0,1 0,2 0,0 0,1 0,2 9,0 0,0 0,0
a 6,0 | 23,5 | 6,1 6,0 | 23,5 | S6,1 5,6 | 2,0 | 53,4
40 c00
b 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0




Anlage 3.11
Blatt 7

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

- a (1000 1/Woche)

- b (1000 1/Woche+km Baustrecke)

GleicrmaBige Tagesgamglimie
I Steigumg
inmm der Fahrstreifen f
in Farrtrichtung: 1 | o~ 2 - &% 4 - &%
ov
Verketrsart: (Kf2/240) A (%) ova(z)
Gemischter Verietr o 10 o | ] 10 20 o | o 10 E k]
I al| =0, |06 0,7 0,7 |=0,7| 0,9 ~1,0 | ~=1,1 0,7 | -1, | -2,2 | -2,8
Wochenart: 10 coo f
s/l 08| 048 03|08l =03|-06|-07| 09|04 -1,0 1,7 | =2,3 |
Normalwoche !
all 0,9 -1,0 | -4,3| =4,3|| =2,2 | =1,6 | -1,9 | =2,1 || -1,2 -2,8 | ~4,4 | -3,8 |
20 000 ‘
o ~0,6 | =0,7 | 0,9 0,9 0,8 ] -1,1 | =1,4 | =1, 0,5 | -1,9 | ~3,4 | -4,8 |
Regeliplan: 1/3
1173 all 1,2 )| -0,8 2,9 | 13,3 || 1,6 | =1,6 1,2 8,7 || =1,2 | 3,1 | -3,9 | ~3,%
| 11/4 30 000
| b 0,7 | -1,0 | =1,0 -0.9‘ -0,9 | -1,4 | -1,8 | -2,2 0,3 | -2,1 | =4,7 | -7,3
: al| 48,3 101,86 |280,9 |320,2 || 48,6 | 94,6 |243,6 |428,3 || 32,4 | 90,3 19,1 ﬂ.‘[
40 000 I
ol -0s|07|08|0sl-os|-1,2|-20]|-20| 29| -1.0]|-38]|-69]
a | !
0 000 i
b
a
&0 000
® s
a
70 00O
| 'b|
al-0,5|-08|=0,7|-07}-0,7|-09|=2,0|-1,1-0,7|-1,3]|-22 2,8 |
Wochenart: 10 o0O
bl 03| 08| 05| 08| -0,8|-06|-0,7|-08|-03]|-,0]|=1,7]|-22
Feiertags—und
Ferianoche al 0,9 -1,2 | ~1,3] -1,8]~-1,2| -1,6(-1,9]|-2,2|-1,2|-2,8| 4,4 -39
20 000
bl 08| -08|-09|~-1,0|-08]|-1,2]-,8]|-1,7]-0,5]| =20 =3, | 4,9
al =0,9 1.2 7,6 | 21,5 || -1,3 0,4 $,9 | 16,9 | 0,9 | ~L,1 1,0 4,7
30 o0
b -0,7| 0,9 | -1,0| 0,2 | 0,9 | =1,3 | -1,8 | =2,2 0,1 | =2,0 | ~4,7 | =7,3
al 89,5 |191,4 [389,4 |621,4 || 99,8 |184,4 |348,1 |329,5 | 93,6 |170,1 |283,6 |3I9,8
40 000
b| 08| -0,6|-0,7|-05) 03] -L,1]|=-1,9]| =20 2,8 | <0,9 | 9,3 | =5,9
! GleicrmafNige Tagesgarmglimie
|
Cefalle
|Anzanl der Fanrstreifen
| in Fanrtrichtung: 1 o~ 2 - &% 4 - &%
| ov
Verketrsart: (Kf2/24n) Bva(x) VA (%) GwA(Z)
| eniscnter vertere o 0| 2| o | o 10| 2| oo o | 2| »
all-0,3| -0,4| -0,5| 0,85 0,2 | -0,3| 0,4 | =0,4 | -0,2 | 0,2 | -0,2 | ~O,L
wochenart: 10 <00
b -0,3|-02| 03| 0,8)-0,2|-0,2|-0,2|-0,3| O0,1|-0,1| 0,1 -0,
a|fl-06)|-08|-09| 0,9 0,4)| 0,5 | 0,6 | =0,7 || 0,2 | 0,2 | -0,1 | 0,1
20 000
b -o04| 03|07 071-0,3|-03|-0,5|-0,5| 0,1 | 0,1 | -0,2]| -0,1
Regelplan: 1/3 -
13 a| -0,8 | 0,4 3,5 | 14,8 || -0,6 | =0,2 3,6 | 18,2 || 0,5 0,0 3,8 | 13,8
11/4 30 coo
b -0,5| 0,7 0,7 05| 0,3| 0,4 | 0,4 0,3 0,1 | 0.1 0,0 | 0,1
|
al| 47,5 |101,2 |289,2 |%44,3 || 43,9 | 98,1 |282,2 |531,2 || 43,7 | 93,5 |249,3 [%01,2
40 000
ol -0,3| -0,4| -0,3 0,0 0,0 | 0,1 | -O,1 0,2 0,2 0,3 0,4 0,4
a
0 000
b
-
&0 000 |
b |
a
70 000
-]
al|l-,3| 04| 035|035 02|-0,3|-0,4|-0,4|=0,2|=0,2|=0,2]|-0,1
Wochenart: 10 000
b 0,3 | -0,2| 0,3 | 0,4 | 0,2 | =0,2 | 0,2 | =0,3 || 0,1 0,0 0,0 | ~0,1
Feiertags—und
| Feriarwcche all-o,7| 09| -10)|-1,0)|0,8| 06| 0,7| 0,8 0,3|-0,83|-0,3]|=0,2
| 20 000
[ ol o8| 06| =06|06f-03|-0,8|0,8|0,8[01]|-03]|=01| 00
f a|=os| 16| 82|27 | 03| 18| 83|23 02| 20| 83|29
f 0 00
| bl -0,8| 06| 0,7 03| ©0,3|-03)|-0,4| 0,3} 0,1 0,0 0,0 o,
a || 88,7 |192,0 |393,8 (649,55 | 87,1 |188,9 |389,8 |&32,4 || 84,8 |184,3 |374,1 &02,4
40 Co00
by -0,2| -0,3| -0,3 0,0 0,1 0,0 | 0,1 0,2 0,3 0,4 0,4 0,4




Anlage 3.11
Blatt 8

Planungscbjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusitzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs - a (1000 1/Woche)
- b (1000 1/Woche+*km Baustrecke)

| Sleicrhmafige Tagesgamglimie
Steigung |
Iﬁnuﬂl der Fahrstreifen
in Fanrtricntung: 1 0o-2 2 - &% | 8 - &2 [
oV 4
Verxenhrsart: (K1z/24h) aax) i Gva(x) GWA(Z) |
wirtschattsverkenr | o o[ 2 0|0 [ w| 2] 0|0 [ 10| 2|
a|-0,5| 06| 06|07 0,7|-0,8]|=,0]=1,1] =0,7|-1,8]-22]|-27|
Wocrenart: 10 coo | I
off 03| 0,4 |-0,3|-03|| 0,4| -0,6| =0,7]| ~0,9|| 0,8/ -1,0]| ~1,7 | =2,3
Normalwoche
| all =0,9 | =13 | =4,2 | =1, 3| =1,3 | =1,6 | =1,9 | =2,2 || ~1,2 | -2,8 | -4,4 | -35,9
20 000
b|f 06| 08|-09|~-20|-08)|~-1,1|-1,8]|-1,8-0,6|-1,9]|-3,4| =48
Regelplan:1/3 }
13 a |l -0,9 0,8 7,2 | 2,1 || =1,3 0,0 4 | 17,831 0,6 | -1,4 9,3 3,3 |
/4 30 000 I
b|| 08| 0,9 | -1,0| 09| 0,9 ~1,4 )| -1,9| 2,2} 0,3 | -2,1 | =-4,7 | 7,2
a | 63,9 |131,9 |339,4 (89,5 ‘ 43,0 |124,9 298,0 |493,6 || 47,9 [110,6 |213,5 |303,7
40 000
! b ©0,8| 0,7 | 0,8 | 0,8 0,4 | ~-1,1 | =2,0 | =2,0 3,0 | =0,9 | -%,4 | 6,9
a
| S0 000
L]
a
&0 000
B
N
70 000 |
l b
| all 0,3 0.8 0,0 0,7 0,7 0.8 0,8 1,1 0,7]-1,8 [ -1,8 | -2.8
Wocnenart: 10 000 f
bl 03| 0,4 | 03|05 04| -0,6)| 0,1 | =09 0,4]|~-1,0] 0,7 2,2
Feiertags— und -
Feriermcche afl 0,9 | =-2,0 | =1,2 | -1, 3| 4,3 | -1,6 | =1,9 | =2,2 || 1,2 | 2,8 | =4,3 | ~5,8
20 o0 j
| bfj 06| 0,7 | =0,9| -1,0)f 0,8 | ~-1,1 | -L,8 | 1,6 || =0,3 | =1,9 | =3,4 | 4,8
a | ~-1,0 0,4 3,3 | 19,6 || =2,4 | 0,4 | 3,5 1,1 | 0,6 | -1,9 =136 | ~1,1
0 000
b|| 08| -0,9| -1,0 | 1,04 ~0,9 | =1,8 | -1,9 | -2,3 0,3 | =2,1 | =4,7 | -7,3
al 40,5 | 93,2 [262,6 (475,95 | 39,6 | 88,2 |225,2 383,68 || 44,5 | 73,9 |1%0,8 |153,7 |
40 000
5| 0,5| 07| 03|06 |-0,8]|-1,2|-20]|-20| 29| -09]-34|-70]
I Cleichmaige Tagesgamglimie
I Gaetalle
|Anzahl der Fanrstreifen
in Fanrtricntung: 1 o-2 2 - 4% 4 - &2
DTV
Verkehrsart: (Kfz/26h) GW(Z) GA(Z) | GVA(Z) !
Wirtschaf tsverietr o 10| 2 | o ETEREK 0 | » | ®
al=0,3|-0,4|-0,5| 0,6 -0,2| -0,3| -0,4| =0,4| ~0,1 | =0,1 | =0,1 | -O,L
j Wochenart: 10 000
b 02| -03)| 03| 0,4]| 0,1|-0,2|-0,2|-0,3} 0,1 | -0,1]|=-0,1]|-0,2
Normalwoche ‘
all-0,6| 08| -0,9| -1,0/ 0,4 -0,35]| -0,7| =0,7|| 0,3 | 0,2 | 0,2 | =-0,2
20 000
b -0,4| 03| 06| 0,7 <0,3| 04| -0,5|-0,5) 0,2 0,1 ~0,1 | 0,1
Regelplan:1/3
s afl 06| 1,2 7,7 | w2 08| 1,4| 78| 2m0| 0.2 1,7 8.0 2.9 |
[ 11/4 30 coo |
| b 0,8 06| 0,7 | 0,5 0,3| 0,4 | -0,4| 0,3} 0,1 | 0,1 0,0 0.1 f
a |l 43,0 |132,3 |343,6 |&09,8 || 41,4 |129,2 |348,4 (96,3 || 59,2 124,85 (33,9 |3¢b.¢
40 000
bl 0,3 | -0,3| -0,3 | -0,1 0,0 | -0, | 0,1 | 0,1 0,2 0,3 0,4 0,4
a l
20 000
b |
!
a
& 000 [
b
f 2 |
70 000 |
-] \
all 0,3 -0,4| 0,2| 0,5 -0,2| 0,3| -0,3| =0,4| =-0,1 -0,1 0,3 | 0,1 |
Wocrenart: 10 000
b|-0,2| ©0,3| ©0,4| 0,4 | 04 | 0,2| -0,5| -0,3|| 0,1 | 0,4 | 0,7 | -O,L
| Feiertags—- und
Ferienscche ajl-,6| 08| -0,79| -L,0f| 0,4 | -0,3]| 0,6 | 0,7 | 0,2 | 0,2 | 0,2 ]| -0,1
| 20 000
! b| 08|03 -06|=07]|03] 03| 0,4|=0,3|=0,2|=0,1|=01]01
a || 0,6 0,7 3,8 | 16,8 | 0,4 0,9 3,9 | 16,3 || ~0,3 1,2 &,1 | 16,0 |
30 000
b -0,5| 0,6 | 0,7 | 0,6 || 0,3 | 0,4| 0,4 | 0,4 -0,1 | -0,2 0,0 0,0
Py a |l 39,6 | 99,7 |270,9 |499,5 || 38,0 | 92,3 |27%,4 (486,35 || 39,8 | 88,0 |2%1,2 [4%,4
| b | 0,3| 03| 04|01 00|-01|-02| 014 02| 03| 03| 03]




Anlage 3.11
Blatt 9

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

- a (1000 1/Woche)

- b (1000 1/Woche+km Baustrecke)

GleicrmaBige Tagesganmglimie

Steigung
Anzanl cer Farvstreifen
in Fahrwrichtung: 1 o-2 | 2 - 4% 4 - &%
f oV
Verkenrsart: (Kf2/24h) Gva(z) | GVA(Z) GWA(Z)
Ferier ud o | 10| 2| | o 10 2 | o | 10 2 | 2 |
Freizeitverketr ! !
allo,4| 03|06 -0,7|-06|-08|-1,0|-1,1| 0,7 ~1,8]|-2,2|-2,8|
Wochenart: 10 C0O |
b| 03| 04|=03| 05|08 06|07|09|08|-1,0]-1,7 -2.2]
- a| 0,9 | 1.t | 1.2 | 1,2 | 1.2 | 1,6 | 1,9 | 2,0 | -1,2 | -2,8 | 4,3 | -8,7
20 000
f bfl 06| 07| 09| 0,908 | -t1|-1,8|-1,6)|-05]|-1,9]-34]|-2,8
Regelplan: /3
ns all o 4| 39/ 1068|200 00| 3,0 | 8,6 | 16,5 08| 1,6 3,5| &3
I 11/4 30 oco
b||0,7| 09| -t0]| 09|09 -1,8|-1,9|-22| 03|-2,1/|-4,8| 7,3
a| 67,8 |109,7 |221,0 |426,8 || 86,9 |102,7 [183,6 |334,9 || 71,8 | 88,4 | 99,1 143,0
40 000
blf-06|-07| 08| -0,4||-08|-1,2|-20|-20| 2,9|~1,0] 54| -9
2l
0 000
b
a
&0 000
b
a
I 70 000
| b
|
a| -3 0,6.| 0,7.|.0,7 )| ©0,3| 0,8 | -1,0 [ 1,2 0,3 | 1,5 | 2,2 | -2,9
Wochenart: 10 c00
b ©0,3|-0,4| -0,5| 0,3]| 0,3 0,6 | 0,7 | 0,9 || ~0,8 | =1,1 | ~1,7 | =2,3
Feiertags~ und
Ferierwcche a|l=0,6 | -1,1 | =2,3 | -1,4|| 0,9 | =2,6 | -1,9| -2,2 || =1,0 | -2,8 | -4,4 -3.9‘
| 20 000
! blf-0,7| 08| -09|-1,0]-0,9]|-1,2]|-1,8]|-1,6]-0,6]|=20]|=4,7]|-7,2
i all 10,5 | 18,7 | 31,9 | 4,2 | 10,2 | 18,0 | 30,2 | 49,7 || 10,3 | 14,3 | 25,1 37,4;’
I 30 000
| bff-0,7|-0,9|-0]| 09| ©0,9| -4,3| -t,8|-2,2{ 0,3 -2,0]|-4,7] -7,2|
a [[192,3 |302,4 |499,8 |743,1 [191,3 |299,4 |as2,4 (631,2 |194,6 (2B1,1 |377,9 |46L,3
40 000
b 0,4|-06|-0,7|-0,40|-03|-1,0(-1,9|-1,9 31| -0,8]|-53]|-s,9
! Sleicrmaige Tagesgamnglimie
| | Gefille
|Anzanl der Fanrstreiten |
in Fahrtrichtung: 1 ! o~ 2 - ax 4 - 6%
f DTV
Verkehrsart: (K$2/28n) BVA(R) GWA(%) GvA(2) |
Ferien und o 10 -] 30 o 10 0 Ro] o 10 0 30
Fre. Sverketr f
all©03| 04|05 -0s|02|-03|-03|-0,4|-0,2|=0,1]|-0,1]-0,1
Wochenart: 10 000
[ b| 0203|903 03]-01|-02]|-0,2|-03|-01]-01]0,1]-02
} Norma lwoche
i al| 06| 90,720,909 -0,4|-03|-06]|-06|=0,2|-0,2|-0,2| 00
20 000 |
b|| 0,6| 03| 06| 07|03} -0,4|-0,4|-05|-0,1|-0,1|=0,1]|-0,1
Regelplan: /3
ns all o,8| 4,2 10,9 | 2,2|| 1,0| 4,4 | 12,0 20,9) 1,0 4,7} 11,2| 20,8
11/4 30 000 :
bi|-0,8| 06|07 05|03 904|903 -03]|-0,1|-01} 00| 0,2
a || 88,9 |110,2 |229,2 |4%0,8 || %,3 |107,0 |234,0 |437,8 || &3,1 |102,5 |209,5 407,71
40 000 |
6| -©03|-04|-03)| 00| 0,1 |-01|-0,1| 02} 0,1 02| 0,4 0,8 |
a | I
000 | |
b |
f .! |
| & 000 f |
! b l\ |
a
70 ©00
b
al|-0,2|-0,3| 04| 04||-02|-03|-04|-04|=0,1]|=0,2|-0,1]-02
Wochenart: 10 ©0O
bf|l-0,2|0,2|-0,3|-0,3(|-0,2|-0,2|-03|-0,3|-0,1/=0,1]|=0,1]=0,2
Feiertags- und
Ferierwoche a|-©3|-0s6| 07| 08|03 06)|-0,7|08|-02|-03|-02|=2
20 000
i »|l-o03 <4035 03|03|04s|-0s5| 05| -02|-02|-0,1]-01
| a 10,8 [19,3 |32,5 |[3S,4 || 10,8 | 19,3 | 32,3 | 38,1 || 10,9 | 19,6 | 32,7 | 4,6 |
30 000
b|-02|-03|-04|-03|902|-03|04|-03|-0,1| 00/ 01| 0,1
a [|189,5 |299,7 512,98 |7%4,1 [189,5 (299,7 [%12,8 |7%4,1 (167,2 |29%,2 |488,3 |724,0
40 000
bff o1 | 00| 00| 0,2 02| 0,0| 0,0 0,2 0,3| 0,4| 0,4 0,8




Anlage 3.12
Blatt 1

Planungsobjekt: Baubetriebliche Mafnabme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

I GleichrmafNige Tagesgamglinie
| i
Steigung
Anzahl der Fahrstreifen f "
in Fahrtrichtung: 2 [ 0 ~-2ZL f 2-48 4 - 6%
oV y
! Verkehrsart: (Kt2/24h) ewa(%) | GVA(Z) GvA(x)
\ T
Gemischter Verkehr o | 10| 2 | % [ o 0| 2 [.% | 0 0| 2 | »
I a 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Wochenart: 10 000 |
b 0,4 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 |
Norma lweche
a 0,2 0,2 0,1 0,1 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2
20 00
oll 03| 0,3 0,2| 0,2 0,8 | 0,6 | 0,3| 0,3 04| 04| 03| 0,3
Regelplan: 1/1
12 a 0,3 0,3 0,3 0,2 0,4 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,3 ‘
wa 30 000
11/1 b 0,5 0,4 0,4 0,3 0,6 0,5 0,5 0,4 0,7 0,6 0,3 0,3 ‘
1172
11/4 all o,4| 0,4| 08| 03| 0,8| 0,3| 0,4 | 0,8 06| 0,5| 0,3 0,8
40 000 !
b 0,7 0,6 0,6 0,3 0,8 0,7 0,7 0,6 0,9 0,8 0,7 0,7
a 0,6 0,6 0,3 0.6 0,7 0,7 0,6 0,6 0,8 0,7 0,7 0,6
S0 000
uff 09| 0,9 | 0,8 | 0,8 1,0 1,0 | 0,9 | 0,9 1,2 1,1 1,0 1,0
a 0,8 1,3 3,3 6,4 0,9 1,2 3,1 6,0 0,8 1,1 2,7 $,0
&0 000
b 1,2 1,2 1,2 1,1 1,4 1,4 1,3 1,2 1,6 1,3 1,5 1,3
a 6,1 | 11,2 | 2,4 | 39,3 5,6 | 10,5 | 21,0 | 32,0 4,4 8,6 | 17,7 | 44,8
70 000
b 1,7 1,6 1,3 1,2 1,8 1,7 1,6 1,3 2,0 1,9 1,7 1,3
a 0,5 0,4 0,4 0,4 0,6 0,3 0,8 0,4 0,6 0,6 0,3 0,3
Wochenart: 40 000
-] 0,7 0,7 0,6 0,6 0,8 0,8 0,7 0,7 0,9 0,9 0,8 0,7
Feiertags~ und
Ferierwoche a 0,7 0,6 0,6 1,0 0,8 0,8 0,8 0,9 0,8 0,8 0,7 1,0
50 00
b 1,0 0,9 0,9 0,9 1,1 1,1 1,0 1,0 1,3 1,2 1,1 1,1
a 1,3 3,0 6,0 | 10,3 || 1,3 2,9 s,8 9,9 1,3 2,8 3,4 9,0
&0 000
b 1,4 1,4 1,3 1,2 .16 | 1,3 1.4 1,3 1,8 1,7 1,6 1,4
all 13,2 19,9 | 38,1 | 75,0 || 12,8 | 19,1 | 36,7 | 71,7 | 11,6 | 17,3 | 3,4 | 64,5 f
70 000
ofl 18] 1,7 16| 03| 20| 1,9 L,7| 1,3 22| 20| 18| 1,8
Cleicrmafige Tagesmganmnglimie
GCefTslle
Anzanl der Fahrstreifen
in Fatrtrichtung: 2 0= 2~ 4z 4 - &%
oW
Verkehrsart: (Ktz/24n) GWA(%) avAa(x) GvA(%)
Gemischter Verkehr o 10 20 30 o 10 - 30 ] 10 20 R
al o1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 | 0,1
Wochenart: 10 ©00
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0;1 0,1 0,1 0,1 0,1
Norma lwoche
a 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1
20 000
b 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2
Regelplan: 171
172 a 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1
/4 30 000
1121 b 0,4 0,4 0,4 0,3 0,4 0,4 0,4 0,3 0,4 0,3 0,3 0,2
1172
1174 a 0,4 0,4 0,3 0,3 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,2
40 000
b 0,6 0,6 9,3 0,5 0,3 0,8 0,4 0,4 0,3 0,3 0,4 9,4
a 0,6 0,5 0,5 o,s 0,5 0,4 0,4 0,5 0,4 0,4 0,4 0,35
50 000
b 0,8 0,8 0,8 0,7 0,7 0,7 0,7 0,6 0,7 0,7 0,86 0,6
a 0,8 1,3 3,3 6,6 0,7 1,2 3,3 6,7 0,7 1,2 3,3 6,7
&0 000
b 1,1 1,2 1,1 1,0 1,1 1,1 1,0 | 0,9 1,0 1,0| 0,2 | 0,9
a 6,3 | 11,6 | 23,2 | 57,2 6,4 | 11,8 | 23,6 | B,L 6,5 | 12,0 | 23,9 | %8,7
70 000
) 1,3 1,5 1,4 1,1 1,4 1,4 1,3 1,0 1,4 1,3 1,2 1,0
| all o, 0,4 0,4 0,4 04| 04| 0,4| 04| 0,3| 03| 0,3| 0,3
| Wochenart: 40 000
b 0,7 0,6 0,6 0,3 0,8 0,5 0,8 0,4 0,6 0,5 0,3 0,4
Feiertags—und
Ferierwcche al 0,6 0,8 06| 06| 0,5 05| 05| o0,3|| 0,5| 0,5| 0,5 0,3
S0 000
| b 09! 09| 09| 09| o8| 08| 08| 08| 0,7| 0,8| 0,8 ]| 0,8
| all 1,2] 29| 60| 10,54 1,2| 2,9 s,1 10,6 1,0 2,9 6,2 107
| &0 000
I b 1,3 1,2 1,3 1,2 1,2 1,2 1.1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,0
all 13,4 2,3 | 38,9 | 76,7 || 13,6 | 20,3 | 39,3 | 77,7 | 13,6 | 20,6 | 39,6 | 78,3
70 CCO
b 1,7 1,6 1,3 1,2 1,6 1,3 1,4 1,2 1,3 1,3 1,4 1,4




Anlage 3.12
Blatt 2

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnabme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+*km Baustrecke)

GleichmaBige Tagesgamglimie

| Steigung
Anzahl der Fahrstreifen
in Fanrtrichtung: 2 | 0 -2 2 - a% 4 - &2
otV
(Kt2/24n) ova(z) owa(x) GVA(%)
Verkehrsart: |1 o 10 20 30 o 10 2 30 o 10 20 30
Wirtschaftsverkety
aff 03| o1 | o1 | 02 0,2 | 0t | 0,2 | 02 0,1 | 0,0 | 0,0 | 0,1
10 000
wochenart : bf o] o1 01| 01 02| 0,2| 01| 0,0 || 0,2 0,2| 0,2 0,2
Normalwoche ‘al 02| 02| 0,2 0,1l 0,2| 0,2 0,2 | 0,2 0,3 0,3| 0,2/ 0,2
20 000
b 03| 03| 0,2| 0,2 04| 03| 0,3| 0,3| 0,4 | 0,4 | 0,3| 0,3
Regelplan: I/1
172 al 03| 03| 0,3 0,2 0,4| 03| 0,3| 0,3(| 0,4 | 0,4 | 0,4/ 0,3
/4 30 000
171 b o,s| o5 04| 0,3 06| 05| 0,5| 0,8 0,7 | 0,6| 0,5| o,8
172
11/4 all o/ 04| 0,4| 03| 05| 03| 0,4| 0,a| 0,6| 0,6| 0,5| 0,4
40 000 I
| 0,7 06| 06| 0,4 08| 0,7 0,7| 0,5|| 0,9| 0,8| 0,7 0.6
I alf o 6| 06| 06| 09| 0,7/ 0,7 | 0,6| 1,0l 08| 0,7 | 0,7 1,0
50 000
b 09| 09| o8| 0,6f 1,2 | 1,0| 09| 07 1,2| 1,0 | 2,1 1,0
o0 | ® | 42| 2,3) 82| 9,9 1,0 24| 1) 91 1,1] 2,3| 47| 8,2
b 1,3 1,2 1,2 1,1 1,4 1,4 1,3 1,1 1,6 1,5 1,4 1,3
a| 4,0 11,3| 30,6 |65 56105291 63,12 a,8| 8,7/ 28,8/ 58,9
70 000
o 1,7 1,6 1,4 1,1 1,8 1.7 1,5 1,2 2,0 1,9 1,7 1,2
all o4| 08| 0,4| 0,3)| 0,5| 0,3| 0,4| 0,4|| 0,6 | 0,6| 0,5]| 0,4
Wochenart: 40 000
b 0,7 0,8 0,6 0,8 0,8 0,7 0,7 0,6 0,9 0,8 0,7 0,7
Feiertags— und .
Ferienwoche all o8| 06| 06| o8| 07| 0,7| 06| 0,8 0,8| 0,7 | 0,7} 0,9
50 000
b | 09| 09| o8| o8 1,0 1,0 0,9| 0,9/ 1,2| 1,2 | 10| 1,0
ajl 1,0} 2 46| 7,6 i | 251 4,4 7,2 1,0 1,91 3.0/ &,3
&0 000 |
bil 1,2 2| 4,2 talf ne| 18| L3 1 e 4,5] naf 13!
al 3,7 (100|186 %04 82| 92| 17,2 47,1 a,0/| 7,4/ 13,9 9.9 i
70 000 H
bl 16| e | L3| 1,20 18| L7 ] 16| 3] 20 4L,9] 17| 13
|
) Gl-;cmﬂ.\.g- Y.g“f-nq lirmie )i
Getsalle
Anzanl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 [ 3 2~ az 4 - 6%
oV
(Kfz2/24n) GvA(%) aw(%) Gwa(zZ)
Verkehrsart: o 10 0 30 o 10 20 0 o 10 0 30
Wirtschat tsverkety -
afl 01| 01| 00| 0,0 ff 0,1 | 0,1 | 02| 02 0,2 | 03| 0,2 | 0,0
10 000
Wochanart: bfl o0 | 0,0 | 02| o2 02| 0,2 | 0,0 | 0,0 ] 0,0 | 0,1 | 0,1 | 0,1
Normalwoche afl 0,2 0,2| 0,2 | 0,2 0,2 0,2| 0,2| 0,2 0,1 | 0,0 | 0,1 | 0,1
20 000
bl 03| 02| 02| 0,2|| 0,2f 0,2| 0,2| 0,2 0,2| 0,2| 0,2 0,2
Regelplan: 1/1 |
172 a 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
/4 30 000
1171 bl 0,4/ 04| 03| 03] 06| 03| 0,3 0,3/ 0,a| 0,3| 0,3| 0,3
112 |
11/4 all o,a| o8| 03[ 03[ 03] 03[ 03[ 0,3 03| 0,3[ 03| 0,2
40 000
) o,6| 0,3/ 05| 0,5 o,5| 05| 0,5 0,4/ 0,3| 0,5| 0,4 | 0,8
al os| o5 o3| o,9§ 05| o,3| 0,5| 0,9|| 0,4 | 0,4 | o0,a| o,8
50 000
bf oe| o8| 0,7| 0,7 0,7| 0,7| 0,7| 0,7 || 0,7| 0,7| 0,6 | 0,6
afl 10| 20| 83| 97} 10| 26| 53| 98| 09| 2,4 33| 9,8
40 000
bfl 1,0 12| 1,2 | 10ff 10| 30| t,0] 09| 10| 1,0 0,9| o,9
all &3 11,7 | 31,3 68,2 6,8 11,9|31,7 | &9,2| 6,4 | 12,0 | 32,0 | 69,8
70 000
b 1L,35 1,3 L3 1,0 1,4 1,4 1,3 1,0 1,8 1,3 1,2 0,9
i all 0,4 0,a| 03| 03| 0,3| 0,3| 0,3| 0,3 0,3| 0,3| 0,3| 0,2
Wochenart: 40 000
bl o6| o3| o8| o354 o8| os| o5 0,8 0,5| 0,5| 0,8 | 0,8
Feiertags— ud
Feriermoche al os| os| os| o,7f o3| o,5| 0,3 0,7 0,8 | 0,4 | 0,4 | 0,7
0 000 I
bl o8| o8| 07| 0,7 0,7| 0,7| 0,7 | 0,7 0,7 | 0,7 | 0,6 | 0,8
afl 1,0 21| 46| 78 09| 2,1 | 46| 7,9 09| 20| a6 | 7,9
&0 000
of 1,0 1,0 12| 21,0f 10| 20| 2,0} 0,9 1,0 1,0 0,9 0,9
al 8,9| 10,4 19,4 92,2 60| 10,6 19,8]| 33,2 6,0/ 10,7 | 20,0 | 3,8
70 000
ofl 1,5 1,8 3,4 1,0 ) t,¢) 1,8 1,3 1,0 3,3] 1,3 1,2| 1,0




Anlage 3.12
Blatt 3

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P - a (1000 Fzh/Woche)
= b (1000 Fzh/Woche*km Baustrecke)

Gleichrmafige Tagesgamglimie
] Steigumng
|Anzanl der Fabrstreifen
in Fabrtrichtung: 2 0-2= 2~ 4% 4 - 6%
oV
(Kfz2/24n) vaz) GWA(%Z) BA(Z)
Verkehrsart: ° 0| 2| 2 [ o 0| 2| 0| o [ 0| 2 | »
Ferienr ud
Freizeitverketr a 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
10 000 .
Wochenart: L] 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,1
Norma lwoche a 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2
20 000
b 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3:| 0,3 0,3 0,2 0,4 0,4 0,3 0,3
Regelplan: [/1
172 a 0,3 0,3 0,2 0,2 0,4 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,3 0,3
174 30 000
1171 -] 0,5 0,4 0,4 0,3 0,5 0,8 0,4 0,4 0,6 0,6 0,5 0,5
1172
11/4 all o,a| 0,4| 0,4| 0,3/ 0,5| 0,5| 0,4| 0,8|| 0,6 | 0,5| 0,5 0,4
40 000
b 0,6 0,6 0,3 0,3 0,8 0,7 0,6 0,6 0,9 0,8 0,7 0,6
a|l o6| 06| 08| 1,7 0,7| 0,7| 09| 1,8 0,8 | 0,7 | 1,0 1,8
S0 000
b 0,9 0,8 0,8 0,7 1,0 1,0 0,9 0,8 1,2 1,1 1,0 0,9
affl 1,9 36| 59| 83| 20| 36| 72| 72,9 1,9 34| 33| 70
&0 000
of 1,2| 10| 1,0 20 2,8 5,3 1,2| 2,2 2,9 3,3] 33| 8,2
al 10,9 | 15,0 | 21,2 | 39,2 || 10,4 | 14,2 | 19,8 | 35,9 9,2 | 12,4 | 16,3 | 8,7
70 000
-] 1,5 1,3 1,4 1,2 1,7 1,6 1,s 1,3 1,9 1,8 1,6 1,3
a 0,5 0,5 0,4 0,4 0,6 0,6 0,5 0,5 0,7 0,6 0,6 0,3
Wochenart: 40 000
b 0,8 0,7 0,7 0,6 0,9 0,8 0,8 0,7 1,0 0,9 0,8 0,8
Feiertags- und o
Feriermoche af 0| 1,7 28| 42| 10| 1,8 28| 43 1,2 19| 29| 43
50 000 N
b 1,1 1,0 1,0 0,9 1,2 1,2 1,1 1,0 1,8 1,3 1,2 1,1
a 7,8 | 10,4 | 14,1 | 20,2 7,8 | 10,4 | 13,9 | 19,8 7,8 | 10,2 | 13,5 | 18,8
&0 000 :
b 1,4 1,4 1,4 1,3 16| 1.6 1,3 | 1,4 1,8 1,7 1,6 1,3
all2,2)| 378 | %4 | 9,9 27,7 )| 37,0 57,9 | 88,6 | 26,6 | 35,2 | 54,7 | 81,4
70 000
b 1,8 1,8 1,6 1,3 2,0 1,9 1,7 1,4 2,2 2,1 1,9 1,3
GleicrhmapBige Tagesgamglimie
GCefalle
Anzanl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 o-Z 2 - 4L 4 - &%
ov
(Kfz/24n) M%) BVA(%) awA(L)
Verkerwrsart: o 10 -} 30 ] 10 2 30 4] 10 20 30
Ferien— und
Freizeitverketr a 0,1 0,4 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0
10 000
Wochenart: b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Normalwoche a 0,2 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
20 000 .
b 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
Regelplan: 1/1
12 a 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1
174 30 000
1171 b 0,4 0,4 0,3 0,3 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2
1172
11/4 a 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 0,3 0,2
40 000
-] 0,6 0,5 0,8 0,4 0,3 0,35 0,4 0,4 0,8 0,4 0,4 0,4
a 0,3 0,5 0,8 1,7 0,5 0,4 0,7 1,6 0,4 0,4 0,7 1,86
50 000
b 0,8 0,7 0,7 0,6 0,7 0,7 0,6 0,6 0,7 0,6 0,6 0,6
all 1,9 36| 59| o3| 18| 36| 52| 86| 1,8| 36| 59| 87
&0 000
b 1,1 1,0 1,0 0,9 1,0 0,9 0,9 0,9 0,9 0,9 0,8 0,8
ajl11,1 | 15,4 | 2,0 | 41,0 || 11,2 | 15,6 | 22,4 | 41,9 || 11,3 | 15,7 | 22,7 | 42,3
70 000 .
ol 1,4 21,4 1,3 1,1 L3 4,3 3,2 1§ 1,2 1,2] 1,2 1,0
a 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,3 0,4 0,4 0,3 9,3
Wochenart: 40 000
b 0,7 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,5 0,6 0,6 0,3 0,5
Feiertags— und
| Ferienwoche a 0,9 1,7 2,7 4,2 0,8 1,6 2,7 4,1 0,8 1,6 2,6 4,1
30 000
b 1,0 0,9 0,9 0,8 0,9 0,9 0,8 0,8 0,9 0,8 0,8 0,8
all 7,7 10,64 | 14,1 | 20,3 7,7 | 10,64 | 14,1 | 20,8 | 7,6 | 10,3 | 14,1 | 20,5
&0 000
b 1,3 1,3 1,3 1,2 1,2 1,2 1,2 1,1 1,2 1,2 1,1 1,1
a| 28,4 | 38,1 4,1 95,7 28,5 | 38,4 | 60,6 | 94,7 || 28,6 | 38,5 | 60,8 | 95,3
70 000
b 1,7 1,7 1,3 1,3 1,6 1,6 1,4 1,2 1,5 1,3 1,4 1,2




Anlage 3.12
Blatt 4

Planungscbjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

Cleicrmafige Tagesgamglimie

Steigung
Anzahl cer Fanrstreifen |
in Farrtrichtung: 2 0 -2 2 - ax 4 - 62
owv
Verkehrsart: (Ktz/24n) awa(x) BWA(Z) GWA(%)
Gemischter Verketr 10 0 30 10 20 30 10 20 kel
a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Wochenart: 10 ©00
b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Norma lwoche
a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2
20 000
b 0,0 | 0,1 | 0,1 00| 0,1 | o,1 00| 0,2| 0,2
Regelplan: I/1
172 a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2
174 30 00O
1171 b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,2 0,3
1172
1174 a 0,0 0,1 0,1 9,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2
40 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,3 0,3
a 0,1 | 0,1 | 0,2 0,1 | 0,1 | 0,2 0,1 02| 0,3
S0 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,4
a 0,1 0,6 2,3 0,1 0,6 2,1 0,2 0,6 1,9
&0 000
b 0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 0,2 0,3 0,5
a 0,8 4,7 | 25,8 0,8 4,8 | 23,3 0,7 3,8 | 21,2
70 000
b 0,1 0,2 0,4 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 0,3
a 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2
Wochenart: 40 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,3 0,3
Feiertags— und
Ferierscche a 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,3 0,1 0,2 0,3
S0 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3
a 0,2 1,0 3,0 0,2 0,9 2,9 0,3 0,9 2,7
&0 000
b 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,3 0,2 9,3 0,3
a 1,2 6,8 | 25,8 1,2 6,5 | 29,3 1,1 3.9 | 22,2
70 000
L] 0,1 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 0,5 J
GleicrmiafRige Tagesgamglimie
Cefalle
Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0o~ 2z 2 -4z 4 - &%
oTv
Verkehrsart: (Kfz/24n) GVA(%) OvA(%) GWA(Z)
Gemischtar Verkehr 10 2 30 10 20 30 10 -] 30
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Wochenarts 10 coo
0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
00| 0,0 0,2 0,0 0,0 0,1 00| 0,0/ 0,1
20 000
0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0
Regelplan: 1/1
12 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
174 30 000
1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
1172 J
11/ 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,2 0,1
40 000
0,1 0,1 | 0,1 0,1 | o2 | o, 00| 00| 0,0
0,1 0,1 0,2 0,0 0,1 0,2 0,0 0,1 0,1
30 000
0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
0,1 0,6 2,3 0,1 0,6 2,4 0,0 0,3 2,0
&0 000
0,1 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
0,8 | 4,8/ 2,3 0,9 | 4,9 | 27,0 0,7 | 4,4 | 28,0
70 000
0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 0,0 0,1 0,1
) 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
Wochenart: 40 000
0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
Feiertags—~ und
Ferierscche 0,0 0,1 0,2 0,0 0,1 0,2 0,0 0,0 0,1
S0 000
0,1 0,1 0,2 9,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
0,2 1,0 3,1 0,2 1,0 3,1 0,1 0,8 2,8
&0 000
0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
1,2 6,9 | 27,6 1,2 7,0 | 28,0 1,1 6,5 | 26,0
70 000
0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 0,0 0,0 0,1




Anlage 3.12
Blatt 5

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.2

Zusadtzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV — a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

Gleicrmaige Tagesganmnglimie

Steigung
Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0~z 2 - 4 4 ~ &%
ov
(Kt2/24n) BVA(%) GVA(Z) GA(%)
Verketwsart: 10 20 30 o 10 20 30 o 10 20 R
Wirtschaftsverketr
a 0,0 | 0,0 0,0 0,0 | 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,1
10 00O f
Wochenart: b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 " 0,0 0,1 0,1
Norma lwoche a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1
20 000
o 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3
Regelplan: 1/1
172 a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
174 30 000
1121 b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,3 0,3
1nr2
11/4 a 0,0 | 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 | 0,2
40 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 | 0,2 0,1 0,3 0,3
a 0,1 0,1 0,3 o,1 0,1 0,3 0,1 0,2 0,4
30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,4
a 0,2 1,0 3,4 0,2 1,0 3,3 0,3 1,0 30
&0 000
b 0,1 0,2 | 0,3 0,1 0,2 0,3 0,2 0,3 | 0,
a 1,1 %7 1252 1,1 7,4 | 30,6 1,0 6,8 | 27,5
70 000
b 0,2 0,2 0,4 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 | 0,5
a 0,0 | 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2
Wochenart: 40 000
L] 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,3 0,3
Feiertags~ und
Ferianwcche a 0,0 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3
50 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3
a 0,2 0,8 2,3 0,2 | 0,7 2,2 0,2 0,7 1,9
&0 000
b 0,1 | 0,1 0,2 o,t| 0,2| 0,3 0,2| 0,3 0,4
a 0,9 3,9 | 20,4 0,8 3,6 | 18,9 0,8 3,0 | 15,8
70 coO
b 0,1 0,2 0,3 0,2 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4
GleichrmaBige Tagesgamglimie
CeTillae
Anzahl cder Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0o-= 2~ 4z 4 - &%
owv
(Kfz/24n) GWA(Z) GVA(Z) GvA(%)
Verkehrsart: 10 22 30 o 10 20 30 o 10 - 0
Wirtschaf tsverketr
10 000
Wochenart:
Normalwoche 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1
20 000
0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
Ragelplan: 1/1
172 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
174 30 000
11/1 0,1 | 0,1 0,1 0,0 0,1 | 0,1
1172
11/4 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
40 000
0,1 | 0,1 | 0,1 01| 0,1 | 0,1
0,1 0,1 0,3 0,1 0,1 0,3 0,0 0,0 0,1
S0 000
0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
0,2 1,0 3,3 0,2 1,0 3,5 0,1 0,8 3,2
I &0 000
' 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,1
1,1 7,8 | 32,8 1,1 7,9 | 3,3 1,0 7,4 | 31,3
70 000
0,1 0,2 | 0,3 0,1 0,2 0,3 0,0 0,1 0,1
0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
Wochenart: 40 000
0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Feiertags—- und
Feriermoche 00| 0,1 | 0,2 0,0 0,1 0,2 0,0| 0,0/ 0,1
50 000
0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1
a 0,2 0,8 2,3 0,2 0,8 2,4 0,1 0,6 2,1
&0 000
0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2
0,9 4,0 | 21,1 0,9 4,1 | 21,6 0,7 3,6 | 19,6
70 000
0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 0,0 9,0 0,1




Anlage 3.12
Blatt 6

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

GleichmapBige Tagesgarmglimie

| Steigumng
l[Anzanl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 1 0~ 2 -4 4 - &L
oV
Verketwsart: (Kfz/24n) GwA(x%) Ay awm(%)
Ferien und o [ 2| 10 [ 2 [ » 10| o [ »
Freizei tverkety
a 9,0 0,1 0,1 2,0 0,1 0,1
Wochenart: 10 ©00
b 9,0 0,0 0,1 0,0 | 0,1 0,1
Norma lwoche
a 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3
Regeiplan: [/3
173 a 0,2 0,7 1,9 0,2 0,8 2,0 0,3 1,0 2,3
174 30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3 0,2 0,4 0,7
a 2,5 | 12,4 | 40,0 2,5 | 12,3 | 39,3 2,6 | 12,3 | 38,1
40 000
b 0,1 0,2 0,3 0,2| 0,8 0,4 0,4 0,8 | 1,1
a
S0 ©00
b
a
&0 000
b
-
70 000
b
a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1
Wochenart: 10 000 i
b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1
Feiertage— und
Feriermoche a 0,0 0,1 0,1 0,0 0.1 0,1 0,1 0,2 0,3
20 c00
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,2 0,3
a 0,5 1,5 3,7 0,3 1,5 3,7 0,6 1,7 4,0
30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3 0,2 0,4 0,7
a 6,0 | 23,4 | 35,4 6,0 | 23,3 | 54,7 6,1 | 23,3 | 53,8
40 000
b 0,1 0,2 0,3 0,2 9,3 0,4 0,4 0,8 1,1
CGleichrmafBige Tagesgamglinmnie
GCeftTsal lea
Anzanl der Fanrstreifen
in Fabrtrichtung: 1 0~ 2 - 4% a4 - &%
oV
Verketrsart: (Kfz/24n) (%) GWA(Z) o)
Ferien— und 10 -} 10 P} 30 10 - 30
Freizeitverkety
a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1
Wochenart: 10 o0
b
e a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
Regelplan:I/3
s a 0,2 0,7 1,9 0,2 0,7 1,9 0,1 0,6 1,6
1174 30 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1
a 2,% | 12,3 | 40,5 2,9 | 12,5 | %0,7 2,1 | 11,0 | 38,0
40 000
b 01| 01| 0,2 0,1 | 0,2 | 0,2
a
S0 000
b
a
&0 000
b
a
70 000 Y
b |
a
Wochenart: 10 ©0O
b
Feiertags— und
Feriewmcche a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
a 0,4 1,4 3,6 0,4 1,4 3,6 0,4 1,3 3,4
30 000
L] 0,0 0,1 0,2 0,0 0,1 0,2 9,0 0,0 0,0
a 6,0 | 23,5 | 6,1 6,0 | 23,5 | S6,1 5,6 | 2,0 | 53,4
40 c00
b 0,1 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0




Anlage 3.12
Blatt 7

Planungsobjekt: Baubetriebliche Mapnahme Untersuchungsfall: Baustelle | Strafentyp: ST 1.2

Zusdtzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs - a (1000 1/Woche)
- b (1000 1/Woche+km Baustrecke)

GleichmaRBige Tagesgarmglimie
Steigunrng
Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0~ 2~ ax 4 - &2
| oTv
Verkehrsart: (Kfz/28n) | GW(Z) GwA(%) GW(7)
i
i Gemischter Verkehr | o 10 I 0 30 o 10 20 30 ] i 10 0 R
|
l all~©3|-0,4|-05|-0,5|| 04|-0,5|-0,7| 0,7 -0,5|-1,0| ~1,5]| -1,8
Wochenart: 10 000
b| 0,4 0,4 -0,3| 0| -0,5| -0,6| -0,8| 0,7 || 0,7 | =1,2 | 1,9 | -2,
Normal he
al| 06 0,7 | -0,8| 0,9l 0,9 | -1,4 | =4,2 | -1,4 || -1,2 | -2,0 | -2,8 | -3,
20 000
bf 0,7 | 0,8 | 0,9 | ~1,0 || =1,0 | =1,3 | -1,8 | =1,7 || 1,3 | =2,5 | ~3,7 | -a,7 |
Regelplan: 1/1 s
172 all 0,9 | =1,8 | -2,2 | =4,2 {{ 4,3 | ~1,6 | -1,8| -4,8 )| -1,6 | ~2,9 | =4,0 | 4,3
174 30 000
1171 bl -1,0|~4,2| -1,3|-1,3f|-1,9|-1,9|-22|-248}-1,8(-3,6]|-53]|-53
1172
11/4 all~-t,2|=-1,4|~-t,6|-1,21-1,8|-2,1]|-23|-24}-20)|-3,6|-4,86|-4,5
40 000
bl =1,3 | -1,6 | =1,7 | -1,84 || =2,0 | -2,3 | -2,8 | ~2,5 || -2,2 | ~4,6 | ~6,6 | =6,0
al=1,2|-1,8|-1,8|-1,0|l-1,8| 2,83 -2,4|-2,4|-1,8 | -4,1 | -4,7 | -5,4
| 50 000
| bl <1,6 | ~1,9 | -1,7 | =1,2 | -2,2 | =2,9 | =3,1 | =2,3 || =2,3 | ~3,2 | ~,8 | -&,7
a | -1,5 0,2 | 10,1 | 30,0 || 2,1 | -1, 6,0 | 17,0 || 2,0 43| -3,2| -7,8
&0 000
b 1,6 | 1,7 | =1,2 | =0,6 || =2,1 | -2,6 | =2,2 | =2,L || =1,9 | =3,2 | =3,7 | =6,7
a |l 17,8 | 40,9 |103,0 |331,8 || 17,1 | 35,3 | 77,7 |221,4 || 16,0 | 23,1 | 29,8 |-28,7
70 000
bl ~-1,1 | -0,9 | ~0,1 0,2 ~1,4 | 1,8 | =1,3 | =1,6 || ~1,2 | ~4,6 | -4,9 | -6,7
afl=5,3)|=-,3|-1,35|-1,3 -1,9]|-2,2]| -2,4| ~2,2| =2,1 | ~3,7 | -4,9 | =4,6
Wochenart: 40 000
bl -1,4 | ~-1,7|~1,8| -1,35|-20]|-2,5|-2,9 | -2,6 || 2,3 | ~4,7 | =6,7 | -6,1
Feiertags- und
Feriewcche al =1,7 | -1,9 | =-1,3 0,3 || =2,2 | 2,6 | -2,3 | 0,9 || 2,3 | -4,2 | -4,7 | -4,9
S0 000
bl =-1,7 | =1,9 | -1,8 | -1,3 || -2,3 | -2,8 | -2,9 | =2,6 || -2,4 | =5,2 | =4,9 | -4,8
ajl -0,1 6,8 | 2,0 | 49,4 | 0,7 5,4 | 17,8 | 36,4 | 0,6 2,2 | 8,7 | 11,6
&0 000
bl -1,5 | ~1,6 | =1,1 | 0,8 || =2,0 | -2,9 | -2,1 | =2,0 || -1,8 | =5,1 | -3,8 | -6,7
all 44,6 | 76,6 [175,0 |413,6 | 43,9 | 71,0 [149,7 |303,3 | 42,7 | %8,8 |101,8 (105,3
70 00O
b -0,8 | -0,6 0,1 0,4 | <1,4 | -1,5| -1, | ~1,4 | ~0,9 | =4,2 | -4,7 | -6,6

GleichmiRBige Tagesgamnglimie
Cefille
Anzanl der Fahrstreifen
in Faprtrichtung: 2 o~ 2 - oL 4 - &%
: oTv
Verkehrsart: (Kfz/24n) GW(Z) (%) Gz
Gemischter Verketr o 10 20 30 ] 10 20 30 o 10 Fd 30
a|f-0,2|-0,3|-0,4| -0,4{-0,2/|-0,2|-0,3|-0,3 0,0 | -0,1 | -0,1 | -0,1
Wochenart: 10 000
bj-0,3|-02|-0,4|-0,4|-0,2|-0,2|=0,3|-0,8}(-0,2]|-0,1]|~0,2]|-0,1
Normalwoche
al -0,4| -0,5| -0,6 -0,7 || 0,3 | -0,4 | -0,4 -0,4 0,2 | 0,2 | -0,2 | -0,2 |
20 000
b} 0% -06|-0,7| 0,7} -0,3| 0,4|-0,3)| -0,85|f 0,2 | 0,2 -0,2| -0,1
Regelplan: 1/1
172 a|| 06| 08| -0,9| 0,8} -0,84|-0,3]| 0,6 -0,3]|| 0,2 0,2 | 0,2 | -0,2
174 30 000
11/1 b 0,7 | -0,8 | -0, | 0,9 || 0,4 | 0,6 | 0,7 | 0,7 || 0,3 | 0,2 | -0,2 | -0,2
1172
11/4 a|l-o8|-1,0)|-1,0|-081|~-0,5|-0,7| -0,7| -0,6| 0,4 | 0,3| -0,2| -0,2
40 000
| b| 0,9 | -1,1 | -1,2 | -0,9 || 0,6 | 0,7 | -0,8 | -0,6 || -0,4 | -0,3 | -0,3 | -0,3
al 0,7 | -4,3 | -1,1 | 0,4 || -0,3 | -0,9 | 0,8 | -0,2 || 0,1 | 0,4 | -0,3 0,0
S0 000
bl -1,1 | -1,3 | -1,2 | 0,7 || 0,7 | 0,9 | -0,7 | -0,4 || <0,4 | 0,4 | 0,3 | -O,1
a |l -1,1 0,9 | 11,6 | 34,6 || -0,9 1,0 | 11,6 | 34,4 || 0,8 1,1 | 11,0 | 31,7
&0 000
b 1,1 | ~5,2 | -0,6 | O, || -0,7 | 0,8 | 0,3 0,1 || 0,3 | 0,2 0,0 0,s
a | 18,0 | 42,6 |111,3 |370,3 || 17,6 | 41,9 |110,0 |3&8,1 || 16,6 | 40,0 |103,5 |344,0
70 000
b | -0,7 | -0,5 0,3 0,8 | 0,3 | 0,2 0,3 0,9 | 0,1 0,3 | -0,2 0,9
| all 0,9 | -4,1 | -4,1 | 0,92 -0,6| -0,8| -0,86 | -0,7 | -0,8 | -0,4 | -0,3 0,0
Wochenart: A0 000
Feiertags- und b|-1,0|-1,2|-,3|-1,0|-0,7| -0,8| ~0,9| -0,7|| ©0,5| 0,4 | 0,4 | 0,4
Ferierwoche
ajl-1,2} -1,4| ~1,1 1,1 )| -0,8 | -1,0 | -0,8 1,4 || -0,6 | -0,5 | -0,3 1,3
30 000
b -1,2)~-1,3|~,3| 08| 08| -0, 0,9 0,5 -0,5| 0,8 -0,4| -0,2
al 0,3 7,3 | 23,5 | 4,0 0,5 7,5 | 23,9 | 3,8 0,6 7,6 | 22,9 | 81,1
&0 000
bl -1,0]| -1,0 | 0,6 0,0 || <0,6 | 0,6 | -0,3 0,2 | -0,3 0,0 | 0,1 0,4
a || 94,8 | 78,2 |183,4 (432,2 | 44,3 | 77,5 |1682,0 |4%0,0 || 43,3 | 73,7 |17%,5 |42%,9
70 000
bl 0,4 | 0,4 0,6 0,9 0,0 0,1 0,8 1,1 0,2 0,6 0,9 1,0




Anlage 3.12
Blatt 8

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

- a (1000 1/Woche)

- b (1000 1/Wocher*km Baustrecke)

Gleichmanige Tagesgamglinmie

Steigurg
Anzanl der Fahrstreifen
| in Fanrtrichtung: 2 | 0~z 2 - az 4~ 62
| otV
| (Kf2/24m) A% a7 %) I
Verkehrsart: | o 10| 20 | 0 | o 0o 20 | 0 | o 10 | 2 |
Wirtschat tsverketr
a|-0,3|-0,4|-0,4|-0,5|| 0,4|-0,5| 0,6 | ~0,7 | ©0,6| -1,0]| 1,4 | -1,8
10 000
| Wochenart: b|-0,3(-0,4| 05| 05| 0535|-06|-08|-09|-0,61|=1,3]|-1,9]-24
Norma lwoche af|-0,6|-0,7|-0,8| 0,9 -0,9| 1,1 |-1,3]|=1,4} -1,2]| 2,0 -2,8/ 3,3
I 20 000
| bl ~0,7| 08|09 |-10/-1,0|-1,3]-1,5]-1,7 -1,3]|-2,3] -3,7 | -4,8
Regelplan: 1/1
| 172 af 0,9 |-1,1|-1,2|-t,2f-2t,8|-1,6|-1,0|-1,8]-1,7|-2,9]| -4,0/| -4,5
| 174 30 000
| 11/1 b -1,0 | ~1,2 | -1,4 [ -1,3 || 1,5 | =1,9 | 2,2 | -2,3 || -2,8 | =3,6 | -5,9 | -6,4 |
112
11/4 all=1,2|-1,%|=-1,5|-1,2 | -1,8 | -2,2-| ~2,3 | -2,1 || -2,1 | ~3,6 | -4,8 | -4,5
| 40 000
| b -1,3|-1,6|~,7|~-1,3|-2,0|-28]|-2,8]-2,4| ~2,2]|-9,6| -6,6|-6,0
ajff-1,3|-1,8|-1,4| 1,0} -2,2-2,5|-2,1|-0,8-22]| -4,1 | -4,6| -4,4
50 000
bll-1,6|-1,9|-1,6|-1,2)| -2,3|-2,8]|-2,8|-2,3] -2,3]|-%5,2| 5,7 =%,7
all0,6| 51197 48,7 ~1,2| 3,8|156]|35,7)-1,1| 06| 5] 10,9
&0 000
bl 1,6 | 1,7 | =2, | 0,6 || -2,1 | -2,6 | 2,2 | -2,0 | ~1,9 | -3,2 | -5,6 | -&,7
a |l 18,1 | 44,1 [151,2 |411,9 | 17,4 | 38,5 |129,8 [301,6 || 16,3 | 26,3 | 78,0 |103,6
| 70 000
] | -1,1]-0,9| 0,1 o0 ff-1,8|-1,8|-1,8(-1,7]-1,2|-a,5/|-3,9]|-6,8
| af|-1,2!-1,4|~-1,5|-1,3|| 1,8 | -2,1 | =2,3 | 2,1 || =2,0 | -3,6 | -4,9 | -4,6
Wochenart: 40 000
bff =1,3|-1,6|-1,7|-1,8)f-1,9|-2,5|-2,8|-2,5|-2,2|-4,6| -6,6]| 6,1
! Feiertags— und
| Feriewccre al-1s | =4,7 | -5 | 0,0 -2,0 | =2,5 | -2,3 | ~1,8 | =2,2 | -4,1 | =4,7 | -3,4
0 000 |
b -1,6 | -1,8 | ~1,7 | -1,3 | -2,2 | -2,8 | =2,9 | =2,6 || -2,3 | -5,2 | -6,8 | -6,8 |
all-©8| 3,9/ 1600 39| -1,3| 2,2/ 11,8 | 20,9 -1,3|-1,0]| 2,7 -2,9
&0 000
ofl -1,6 | -4,7 | -1,3| 081 -2,1 | -2,6 | -2,3| 2,2 -2,0 | -5,3 | -5,8 | -6,9
al 16,8 | 37,6 | 83,2 |283,4 || 26,0 | 32,0 | 99,8 (173,1 || 14,9 | 19,9 | 11,9 |-24,9
[ 70 000
i bl =1,2 | -1,1 | 0,3 0,0 -1, | ~1,9 | -1,5 | -1,8 || =1,2 | =4,7 | =3,1 | ~6,9
J )
i GleichmaGige Tagesgarmglimie i
Cefalle |
|Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 o-2Z 2~ ax 4 - 6%
DTV
(K12/24h) GWA(Z) GVA(%) Gva(x)
Verkehrsart: ] 10 20 k] ] 10 20 30 o 10 - 0
| Wirtschaftsverkehr
l af-0,2|-03|-03|-04})-01|-02|-0,2|-0,3}|-0,1|-0,1|-0,1 |02
10 000 ;
Wochenart: bj|-0,2|-03|-0,3|-04l-0,2|-02|-03|-03|-0,1|-0,1]|=0,1] 0,2 |
Normalweche al 0,4 | 0,5 | 0,6 | 0,7 | 0,3 | 0,8 | 0,8 | 0,5 | 0,2 | 0,2 | 0,2 | 0.1 |
20 000
b||o0s|-os|07|-07]|03|-04|03 0s|02|=02|-02 01
Regelplan: /1
172 al|l-o06| 08| 09| 08|-04|-06|-06|-03|-03|<03|w02|02
23 30 000 |
/1 b|=-0,7| 09 -10]| 09| -05|-06]|-0,7|06|-03|-0,3|0,2] 0.2
1172
11/4 all-o®|-10|-1,1| 08| 06)|~07| 08| -0,5|-0,4|-0,3|-03]|-0,2
40 000
bfl ©0,9|-1,2]-1,2| 0,8/ ~0,6|-0,8|-0,8]|-0,6/-0,8[-0,3]|-0,3]0,2]
all-1,10|-1,3|-09| 1,6|-0,7|0,9|-06| 1,9| 0,3 04| -0,2| 20
S0 000
bff-1,4 | -1,3|-112]|~0,7|| 0,7| 09| 0,7 0,4} 0,8|-0,3|0,2]|-0,1
all 02| 7| 21,2 |33 0,0| 89| 22,2 | 3,1 0,1 | 6,0 20,6 | 0,8
&0 000
off-t,|~-1,1|-0,6|-01)-0,7|-07|-03| 02| -0,8|-0,2| 0,1 0,3
all 18,3 | 43,7 159,35 |9%0,5 || 17,9 | 33,0 |1%0,1 |448,2 | 16,9 | 43,1 [151,7 |424,2
07/ -0,3|-<,2| os| o8| 01| 0,3| 0,7 0,9
0,9 | 0,6 | 0,7 | 08| 0,6 || 0,4| 0,3 -0,3|-0,3
Wochenart:
bl -0,9|-1,1|-1,2| 09| 06)|-0,7|-08]|-0,61-0,4]-0,3|-0,3]|-0,3
Feiertage— und
Feriermoche al=-1,0]|-1,3]|-1,1 0,6 | ~0,7 | 0,9 | 0,8 0,9 || 0,5 | 0,4 | -0,3 1,1
0 00
b -1,1]|-,3|=-1,2|-08|-0,7|-0,9|-08)|-0,%5]| 0,4 ~0,3]|-0,3| 0,2
all 0,3| a,0|17,35| 39,4 0,1 | 43|17,8|39,2| 0,0| 4,8 16,8 | 36,8
&0 000
b -1,1|-2,2| 08|03} -0,7| 08| -0,5]| 0,1 | -0,4| 0,2 0,1 0,1
a| 16,9 | 39,3 | 93,3 [322,0 || 16,5 | 38,6 | 92,1 |319,7 | 13,3 | 34,7 | 89,7 |295,7
70 000
b|-0,7| 06| 02| 06| 0,4| 03| 0,3| 0,7 0,1 | 0,1 | 0,35| 0,7
{




Anlage 3.12
Blatt 9

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnabme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

= a (1000 1/Woche)

- b (1000 l/Woche+*km Baustrecke)

| Gleicrmafige Tagesgamglimie
| i
’ ] Steigung
Anzahl der Fahrstreifen |
’ in Fanrtrichtung: 2 0 - “7 2~ 4% 4 - 6%
| o
[ (Ktz/24n) A% ' GuA(%) vA%)
Verkenhrsart: | o 10 20 30 0 10 0 o | o 10 20 30
| Ferienm ud -
Freizeitverketr la|-©03| 03|04 |05 044|056 07||086]|-1,0]~1,8[-1,8]|
10 000
Wochenart: ! b|-03| 04| -05|-05-05|06|-08|-09]-0,6]-1,3]|-1,9]|-2,4]|
Normalwoche ‘ a0 07| 08|-09)-0,9|-1,0|-1,2|-1,8]-1,1]-20]|-28]|-3,4]
| 20 000
lol|l-0,7| 08| -09|-1,0f -1,0|-1,3]|-1,8/-1,7]-1,2|-2,5]|-3,7|-a,7
Regelplan: 1/1 .
172 L a | -0,9 : -1,1 | =1,2 | -1,0 || -£,3 | -1,6 | 1,8 | -1,8 ’ ~1,6 | -2,9 | -a,0 | -4,5 |
14 30 000 ‘ ] [
[ 11/1 [o =10 =12 | -1,3 | -3 -1,8 | -1,9 | -2,2 | -2,3 | -1,8 | -3,6 | -3,3 | -6,4 |
1172
| 11/4 af-1,2| -1,8|-1,8|~-1,2||~-1,8|-2,1|-23)|-20]-20|-3,6| -4,8| -4,4
: o | !
[of-1,5]-1,6-1,6]-1,30-1,9-25|-28]-24-=22]|-,6]-s6]-39
af-1,5|-1,6| 00| 5,0(-21|-24|-08]| 3,5/-22|-40]-32|-0,3
0 000 I
ofl -1, -1,8 | -1,6 -1.2I 2,2 | =27 | =27 | -2.5 | -2,3 | -5,1 | -6,7 | -6,7
al| 28| 10,3|23,2|4,6| 23| 90| 190|276 23| 58| 9.9 2.si
&0 000 i
b -1, -1,7 | -1,2| 0,8 -2,0 | ~2,6 | -2,3 | =2,2 || =1,9 | =9,3 | -8,7 -a.q]
|
a| 3,2 580|932 20865 | 36,5 | 52,4 | 67,8 | 98,1 || 35,3 | 40,2 | 20,0 -101,8 |
70 000 [ I
bff-1,2|-1,2| 0,8 | 0,2 |[ =1,8 [ -2,0 | =1,6 [ =1,7 || 1,2 [ -4,8 | -5,2 [ -e,8
| all=1,3 ) -1,8 | -1,6 | -1,3]-1,9|-22|-24]-21-22|-3,7|-5,0] 2,6
Wochenart: 40 000 |
bl ~t,4|-1,7|-1,8|-1,5|-2,0| -2,5|-2,9| ~2,95|| -2,3 | -4,7 | =6,7 | =6,1
Feiertags— und -
Ferierwoche a| -0.8 2,4 7,6 | 16,7 | -1,2 1,7 ) 69| 153 -1,3| 0,1 4,5 | 11,3
50 000
off ~1,6 | -1,8 | -1,7 | =1,3 || 2,2 | -2,7 | -2,8 | -2,6 || 2,3 | =S,1 | -6,8 | ~&,7
all2e,6 38,0590 9,8 24,1 3,7 %8| 83,4 24,1 | 33,5 45,7 | 8,6
&0 000
bff-1,3|-1,9| 09| 04|-19]|-23|-20/|-1,8)-1,7]|-50]|-54]-s5
[ a [103,7 |133,3 |268,4 (480,9 150,0 (147,7 |243,0 |370,5 |[103,8 |135,5 |195,1 |172,6
| 70 000
[ ol 06|04 | 03| 0,5]-0,9|-2,3|-1,0 ~1,3 0,7 | -4,0]| ~4,5/ -5,4
| J
[ Cleichmapige Tagesgamglinmie |
l Cefalle |
Anzanl cer Fahrstreifen
| i Fanrtrichtung: 2 0 - 2L 2 - ayL | 4 - 6%
) DIV |
(Kfz/24h) GvA(%) ova(%) GVA(%) |
Verkebrsart: | o 10| 20 | | o 10| 2 3 | o 10| 20 | o
Ferien— und
Freizeitverketr | ©2|-02|-03|-03|-0,1|-0,2]-0,2 | 0,3 0,1 | <,1 | 0.1 | 0.1
10 000 |
Wochenart: | 02| -0,3| 03] 04010202 03-0.1]|-0,1/[0,1|-01 |
Normalwoche | 0,4 0,35 06| 06|03 -0,4|-04|-05|-0,2|-0,2|-0,1]-0,1
20 000 |
|| 04 | 0,6 | 0,7 | 90,7 | 0,3 | -0,4 | -0,5| -0,5 || 0,2 | 0,2 | -0,1 | 0,1 |
Regelplan: 1/1
12 0,6 | -0,7 | 08| 0,7 | -0,4| 0,5| 0,6 | -0,3]-0,3|-0,2|0,2| 0,1
1/4 30 000 .
11/1 -0,7 | 0,8 | 0,9 | -0,9 )| 0,4 | 0,6 | 0,7 | 0,8 | 0,3 | 0,2 | 0,2 | =0,1
11/2
11/4 0,8 |-1,0|-10|0,7|-0,5]| 07|07 0,5]|-903]|-903]| 0,2 -0.2
40 000
0,9 | -1,0 | -1,2 | 08| 0,5| 0,7 08| -0,9]|-0,3|-0,3|-0,2] 0,2
! -1,0 | -1,1 | 0,4 | 56|07 |08 07| s,8[-0,8|-03] 1,2] s0
0 000
-1,0 | -1,2 | -1,0 | 0,7 || 0,6 | 0,8 | 0,7 | 0,4 /| 0,6 | 0,3 0,2 | 0,1
\ 3,2 10,9 | 24,6 | 45,1 || 3,5 11,1 | 24,7 | 44,9 | 3,5 | 11,2 | 24,0 | 42,2
] &0 000
i | -0 | -1,2]|-0,7|-03)-06|-08|-0,4| 00} -0,3|-0,2|-0,2| 0,1
| T 37,3 | 59,6 [101,5 |245,0 | 36,9 | 8,9 |100,1 |242,8 || 35,9 | 57,0 | 93,7 |218,7 |
70 000 I
l | o8| 07| 01| 07| 04|-04| 03| 08f 0,1 01| 04| 0,8
0,9 | -1,1 | 1,2 | 0,9 0,7 | 08| 0,9 | 0,6 | -0,35]| -0,4a | 0,4 -0
wWochenart: 40 000 X
-1,0 | -1,2 | -1,2 | 1,0 || 0,7 [ 0,8 | 0,9 | -0,7 | 0,5 | 0,4 | -0,3 | 0,3
Feiertags— und l
Feriermoche | 0,1 29| 8,1 |13 02| 33| 8,4 176l 0,5| 38| 8,8 17,8
50 000 l
=10 -1,2| -1,1 | 0,7|| 0,7 | -08|-0,7|0,8|-0,4|-0,3|-0,2]|-0,1
| 25,1 | 38,6 | 60,4 [101,0 || 25,5 | 38,8 | 0,3 :oo.a’ 25,4 | 38,9 | w,8 | 98,1
&0 000 |
|-o8| 09| 04| 0,1||-0,4|03|-01| 03|02 01| 03] 0,5
[105,8 |1%4,9 [278,7 |519,4 [[105,4 [134,2 (27,3 |517,2 |104,4 [152,4 [248,9 |493,1
70 000
92| o0 0,7| 12| 0,2| 0,3| 0,9| 1,2} 0,4| 0,8 | 1,1 | 1,2




Anlage 3.13
Blatt 1

Planungsobjekt: Baubetriebliche Mafnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)
- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

| ‘ CGleichmaBige Tagesgamglimie
|
1 T Steigung
Anzahl der Fahrstreifen
| in Fabrtrichtung: 2 I o -7ZL 2 - arL 4 - 6%
f (ohne uberrol- otV I
| moglichkeit) (Kfz/24n) | GVA(%) GA(%Z) | GVA(%Z)
Verkehrsart: o w0 2|00 10| ™ o[o 0 » »
Gemischter Verkehr - . -
all 00| 01| 01| o1l 01| 0,1 | 0,1 | 0,20 0,2| 0,2 | 0,1 | 0.1
10 000 |
Wochenart: b 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2/ 0,3 0,3 0,3 ' 0,2
Normalwoche a 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,4 0,3 0,3 0,3
20 000
b 0,4 0,3 0,3 0,3 0,5 0,4 0,4 0,4 0,7 0,6 0,6 9,5 |
Regelplan:11/1 !
a 0,3 0,3 0,3 0,3 0,4 0,4 0,4 0,3 0,6 0,3 0,3 0,4 ’
30 000
b| 06| 0,5| 0,5 0,4 | 0,8 | 0,7 0,6 | 0,6 1,1 1,0 | 0,9 | 0,8
a 0,5 0,5 0,4 0,4 0,6 0,6 0,5 0,5 0,8 0,7 0,7 0,6
40 000
b 0,9 0,8 0,7 0,7 1,1 1,0 0,9 0,9 1,5 1,4 1,3 1,2
a 0,7 0,7 1,7 4,2 0,8 0,8 1,7 4,2 1,0 1,0 1,8 4,2
50 000
b 1,2 1,2 1,1 1,1 1,5 1,3 1,4 1,3 2,1 2,1 2,0 1,9
a 8,3 9,7 | 19,8 | 49,4 43| 9,5 19,3 | 47,9 4,1 9,0 | 18,2 | 44,3
&0 000
b 1,7 1,7 1,6 1,4 2,2 2,1 2,0 1,7 3,1 3,0 2,9 2,%
a| 31,4 | 61,7 |126,4 |174,4 | 30,0 | 59,4 |121,7 |16S,1 | 27,4 | 54,9 [111,7 |149,4
70 000
b 2,2 2,1 1,8 1,4 2,8 2,6 2,2 1,7 4,0 3,8 3,2 2,5
a 0,5 0,3 0,5 0,4 0,5 0,5 0,4 0,4 | 0,8 0,8 0,7 0,7
wochenart: 40 000 ‘
b 0,9 0,9 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,7 1,6 1,5 1,4 1,3
Feiertags- und
Ferisrscche aff o8| 13| 32| 67| 07| 1,3| 3| &7 | 12| 16| 38| &7
0 000 I
b 1,3 1,3 1,3 1,2 1,2 1,2 1,2 1,1 2,3 2,2 2,2 2,1
’
a| 11,8 | 19,6 | 34,1 | 70,8 || 11,8 | 19,7 | 34,3 | 71,2 || 11,3 | 18,9 | 32,4 | &5,8
&0 000
b 1,9 1,9 1,8 1,% 1,8 1,7 1,7 1,8 3,3 3,2 3.1 2,7
| a || 53,1 |104,8 |172,0 |222,4 || S3,4 |105,5 |173,4 |222,6 | 49,4 | 97,7 |157,3 (197,5
70 000
b 2.4 1 2,2 1,8 1,% 2,3 2,1 1,7 1,4 4,2 3,9 3,3 2.6J
CleichmaBige Tagemsganmglimie
Cefal le
Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0o-2 2 - ax 4 - &%
(otne Udertol- owv
moglichkeit) (Kfz/24h) ava(x) GWA(%) owm(z)
Verkenrsart: 0 10| 2| % | o 0| 2| 0| o 0| 2| » ]
Gemischter Verketr
0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 1
10 00O
1 Wochenart: b 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Norma lwoche a 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1 | 0,2 0,1 0,1 0,1
\ 20 000
| b ‘i 0,3 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 | 0,3 0,2 0,2 0,2
| Regelplan: 11/ |
a 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
30 000 | |
b| o8| 0,5, 04| 0,4 | 0,5/ 0,4 04| 0,3/| 0,| 0,8 0,4 0,3
all 0o,a| 0,4 04| 0,3|| 0,4| 0,3| 0,3/ 0,3 I 03| 03| 03| o3
40 ©00
b 0,7 0,7 0,6 0,6 0,7 0.6 0,6 0,3 0,6 0,6 0,5 0,5
a|| 0,6 | 0,6 1,6 2| 05| 0,6 1,6 4,1 0,5 | 0,6 1,5 a,1
S0 000
b 1,0 1,0 1,0 0,9 0,9 0,9 0,9 0,8 0,9 0,8 0,8 0,8
afl 43| 98| 20,1 | %0,2 43| 9,92 | 20,2 | 20,7 4,3 | 9,9 | 20,3 | %0.,9
&0 000
b 1,5 1,5 1,4 1,2 1,4 1,3 1,3 1,1 1,3 1,3 1,2 1,1
s a| 31,7 | 62,8 |128,8 (176,2 || 32,0 | &3,5 [130,2 [178,4 || 32,2 | 63,8 |131,0 (179,7
b 20 1,9 1,6 1,2 1,8 1,7 1,4 1,1 1,7 1,6 1,4 1,1
ajf 0,5| 0,4/ o,a 0,4 0,9 | 0,4 0,8 93| 0,8 0,8 | 0,3| 0,3
Wochenart: 40 000
L] 0,8 0,8 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,6 0,7 0,6 0,6 0,6
Feiertags~ und
Feriermoche 51000 al 0,7 1,2 3.1 6,7 0,6 1,2 341 6,7 0,6 1,1 3,1 6,7
b 1,2 1,1 1,1 1,1 1,1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 | 0,9 1
al 11,8 | 19,7 | 34,4 | 71,6 11,8198 38,5| 72,0/ 11,8 | 19,8 34,6 | 72,3 ]
| &0 000 |
b 1,7 1,6 1,6 1,4 1,3 1,S 1,5 1,3 1,5 1,4 1,4 1,2
| — a || 53,7 |106,0 (174,35 |224,3 || 54,0 |106,6 (175,8 |226,S || %4,1 |107,0 |178,7 |227,8
I b 2,1 2,0 1,6 1,3 2,0 1,8 1,3 1,2 1,9 1,7 1,5 1,2




Anlage 3.13
Blatt 2

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.2

Zusdtzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)
- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

CleicrmaBige Tagesgamnglimie

I Steigung
lenzanl der Fahrstreifen |
| in Fahrtrichtung: 2 | o= 2- 4z 4 - &% |
(orne ubertol- oTv
moglichkeit) (Ktz/24m) | Gwa(%) oW(7) Gwa(%)
|
Verkehrsart: o 0o 2| 3 | o 0o 2 | » | o 0| 2 | »
Wirtschaf tsverketr
a 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1
10 00O ;
Wochenart: b 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,2
Normalwoche a| o,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,4 0,3 0,3 0,3
20 000
b 0,8 0,3 0,3 0,3 I 0,5 0,4 0,4 0,4 0,7 0,6 0,6 0,3
Regelplan:11/1 4 |
al 0,4 o3| 03| 03] 0,8| 0,4 | 0,8| 03| 06 0,5| 0,5 0,8
30 000
b 0,6 0,5 0,5 0,4 0,8 0,7 0,6 0,48 1,1 1,0 0,9 0,8
3 0,5 0,5 0,4 0,4 0,6 0,6 0,3 0,3 0,8 0,7 0,7 0,6
40 00O
b 0,9 0,8 0,7 0,7 1,1 1,0 0,9 0,9 1,5 1,4 1,3 1,2
a 0,7 1,2 3,0 6,6 0,9 1,3 3,L &,6 1,1 1,3 3,2 8,6
S0 000
b 1,2 1,2 1,1 1,1 1,3 1,5 1,4 1,3 2,2 2,1 2,0 2,0
a 9,6 | 12,1 | 28,6 | 62,9 3,3 | 11,9 | 26,0 | 61,4 $,3 | 11,3 | 29,9 | 8,0
&0 000 ‘
b 1,7 1,7 1,6 1,3 2,2 2,1 2,0 1,7 3,1 3,0 2,9 2,5
a| 27,6 | 72,7 |141,0 |185,% || 26,4 | 70,3 |14, [176,3 | 23,9 | 65,6 [126,3 |1&0.6
70 0CO
b 2,3 2,1 1,7 1,3 2,8 2,6 2,1 1,6 4,0 3,7 3.1 2,3
a 0,3 0,5 0,4 0,4 0,6 | 0,6 0,3 0,3 0,8 0,7 0,7 0,6 |
Wochenart: 40 000 i
b 0,8 0,8 0,7 0,7 1,1 1,0 0,9 0,9 1,3 1,4 1,3 1,2
Feiertags~ und
ar e all 07| o] 23] 82| 09| 1,2| 26| %2 1| 1.4] 27| %2
S0 000
b 1,2 1,2 1,1 1,1 1,5 1,5 1,4 1,3 2,1 2,1 2,0 1,9
a| %0/ 10,7 | 2,0 | 4,7 50| 10,5 | 19,4 |as5,2|| a8 | 9,9 | 18,3 a1,8
&0 000
b 1,7 1,6 1,6 1,4 2,1 2.1 2,0 1,7 3,0 3,0 2,9 2,5
a || 23,7 | 55,6 |116,0 |164,9 || 24,5 | 53,3 (111,3 |139,6 || 22,0 | 48,4 [101,3 [139,9
70 000
b 2,2 2,1 1,8 1,4 2,8 2,6 2,2 1,8 4,0 3,8 3,2 2,6
| Gleichmafige Tagesgamglimie
Geftalle
Anzanl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0o-ZZ 2 - ar a4 - &%
{ohne woertol- owv
| moglichkeit) (Kfz/24h) GwA(z) GW(%) (%)
| verkencsart: o 1w | 2| wfo 10|20 10| 2| »
Wirtschaftsverkehr
a 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
10 000
Wochenart: bl 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 | 0,1 0,1 0,1
Norma lwoche a 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 |
20 000
b 0,3 0,3 0,3 0,2 0,3 2,3 0,2 0,2 0,3 2,2 0,2 0,2 l
Regelplan:11/1
a 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
30 coo
5| 05| 05| 04| 048 05| 04| 04| 03| 06| 0,4 0,6/ 0,3
a 0,4 0,4 0,4 0,3 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
40 000
b 0,7 0,7 0,6 0,6 0,7 0,6 0,6 0,5 0,6 0,6 0,5 0,5
a 0,6 1,1 3,0 8,6 0,6 1,1 3,0 5,6 0,5 1,0 2,9 8,6
S0 000
b 1,0 1,0 1,0 0,9 0,9 0,9 0,9 0,8 0,9 0,9 0,8 0,8
a 5,6 | 12,2 | 25,8 | &3,7 5,6 | 12,2 | 26,9 | 64,2 S,6 | 12,2 | 27,0 | 64,9
&0 000
b 1,5 1,3 1,4 1,2 1,3 1,3 1,3 1,1 1,3 1,2 1,2 1,0
al 28,1 73,9 |143,5 |187,4 || 28,4 | 74,5 [144,9 (189,56 || 28,6 | 74,9 |143,7 [190,9
70 000
bj 20| 1,8 1,5 1,2 1,8 1,7 1,4 1,1 1,7 1,6 1,3 1,0
a 0,4 0,4 0,4 0,3 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 |
Wochenart: 40 000 ’
b 0,7 0,7 0,6 0,6 0,7 0,6 0,6 0,5 0,6 0,6 0,% 0,5
Feiertags— und
Feriermoche T 06 | 1,0 24| 52 06| 1,0 24| s5,2|| 0,5 0,9/ 2,6 5,2
%0
b 1,0 1,0 1,0 0,9 0,9 0,9 0,9 o,8 0,9 0,8 0,8 0,8
a 5,0 | 10,8 | 20,2 | 47,6 $,0 | 10,8 | 20,3 | 48,0 $,0 | 10,8 | 20,4 48,3
&0 000
b 1,4 1,4 1,4 1,2 1,3 1,3 1,3 1,1 1,2 1,2 1,2 1,1
all 26,2 | 5,7 |118,4 |166,8 || 26,5 | 57,4 [119,8 [168,9 || 26,7 | 57,7 120,7 |170,2
70 000
b 1,9 1,8 1,6 1,3 1.8 1,7 1,3 1,2 1,7 1,6 1,4 1,1




Anlage 3.13
Blatt 3

Planungsobjekt: Baubetriebliche Magnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2 I

Zusdtzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)
- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

GleicrmaBige Tagesgamnglimie
Steigurng
Anzanl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0-ZL 2 - az 4 - &L
(ofne Uberrol- otV
moglichkeit) (Ktz/26hn) GvA(Z) GVA(%) Gva(%)
Verkehrsarts ° 0| 2| 0| o 0 2| » | o RS
Ferien— und
Freizeitverketr a 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,1
10 000
Wochenart: 0,2 0,2 0,1 0,1 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,2
Norma lweche a 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,4 0,3 0,3 0,3
20 000
04| 03| 0,3/ 03| o,5| 0,4| 04| 03| 0,7| 0,6 | 0,5| 0,8
Regelplan:11/1
all 03| o,3| 03| 0,2| 0,4 | 0,8 0,4 03| 06| 0,35 0,5 0,4
30 000
0,6 | 0,3 os| 04| 07| 07| 06| 0,3 L1 10| 09| 0,8
a 0,3 0,4 0,4 9,5 0,6 0,6 0,5 0,6 0,8 0,7 0,6 0,7
40 000 l
0,8 9,8 0,7 0,7 1,1 1,0 0,9 0,8 1,3 1,4 1,3 1,2
afl 1,0 2,3 48| 70| 2,2 2,4 45| 7,1 1, 25| 46| 7
S0 000
1,2 1,1 10| t,0ffl 1,3 1,6 1,3 1,34 2,1 | 20| 20| 1,9
al| 10,2154 | 23,1 | 391102151 226]|37,5]100] 18,6 21,6 38,1
&0 000
1,6 1,3 1,3 1,3 2,0 2,0 1,9 1,7 3,0 2,9 2,8 2,5
all 38,7 57,0 |100,8 |147,4 | 37,6 | 54,8 | 93,2 |138,1 | 35,0 | 49,9 | 83,8 122,94
70 000
ol 20| 20| 1,8 1,60 26| 23| 22| 1,7) 38| 37| 3,2| 26
a 0,6 0,6 1,0 1,8 0,7 0,7 1,1 1,9 0,9 0,9 1,2 2,1
Wochenart: 40 00
b 1,0 0,9 0,9 0,8 1,2 1,2 1,1 1,0 1,6 1,3 1,4 1,4
Fuie “"’,,"“ al a9 80| 10,5 15,2 s1| 82| 10,6 | 15,2 53| 8.3 107 | 15,1
50 000
off 1,9 21,4)] 2,3 1,3 1,8 3,7 1,6 1,94 2,6 2,3| 2,2| 21
al 31,1 | e,5 | 40,1 | 95,4 | 31,0 | 90,3 | 59,6 | 93,8 | 30,8 | 39,8 | 38,4 | 90,4 !
&0 000 X
ol 1,9 1,9)] 1,0| 1.6 24| 23| 22| 1,94 33| 3.2 31| 2,7
a [100,1 |147,4 |213,5 |266,9 | 99,0 |145,2 |208,8 |257,6 || 96,4 |140,3 |198,8 |241,9
70 000 f
ol 24| 2,2| 1,9 1,9 29| 27| 2,3| 1,8 42| 39| 3,3| 2,7
GleichmaRfige Tagesgamglimie
Gefalle
fnzahl der Fahrstreifen
in Fabrtrichtung: 2 o-2Zn 2- 4z 4 - 6%
(ohne Uberhol- DTV
moglichkeit) (Kfz/24h) GW(%) GWA(Z) GVA(%)
Verkehrsart: ] 10 ol 30 o 10 - 30 4] 10 2 30
Ferien— und
Freizeitverketr 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
10 000
Wochenart: 0,2 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Norma lwoche 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,1
20 000
0,3 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 | .0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2
Regeiplan:I1/1
0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
30 000
0,5 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,4 0,4 0,3 0,3
0,4 0,4 0,3 0,4 0,4 0,3 0,3 0,4 0,3 0,3 .0,3 0,4
40 000
0,7 0,7 0,6 0,6 0,6 0,6 0,3 0,5 0,6 0,5 Q9,5 0,3
10| 22| 43| 74| 09| 20| 43| 74| 09| 2,1 | 43| 7,1
30 000
1,0 0,9 0,9 0,8 0,9 0,9 0,8 0,8 0,8 0,8 0,7 0,7
10,2 | 15,4 | 23,3 | 39,9 || 10,2 | 15,5 | 23,5 | 40,4 | 10,2 | 15,5 | 23,3 | 40,6
& 000
1,4 1,3 1,3 1,2 1,2 1,2 1,1 1,1 1,2 1,1 1,1 1,0
39,3 | 8,2 [103,0 |149,3 || 39,6 | 8,8 |104,4 |151,4 | 39,8 | 39,2 |109,2 |1S52,7
70 000
1,8 1,7 1,8 1,2 1,6 1,6 1,4 1,2 1,9 1,5 1,4 1,1
| —————
0,5 0,5 0,9 1,8 0,4 0,3 0,9 1,7 0,4 0,3 0,8 1,7
40 000
Wochenarts 09| og| o8| 07| o8| 08| 07| 07 0,7 0,7| 0,7 | 0,6
i:"_r“" und _— 48| 8,0 10,5 15,1 48| 7,9| 10,8 | 15,1 || 4,72 | 7,9 10,8 | 15,1
1,3 1,2 1,2 1,1 1,2 1,1 1,1 1,0 1,1 1,1 1,0 1,0
31,1 | 40,6 | 80,4 | 96,2 || 31,1 | 40,7 | &0,5 | 96,7 || 31,1 | 40,7 | 40,6 | 96,9
&0 000
1,7 1,7 1,6 1,4 1,6 1,3 1,3 1,3 1,3 1,5 1,4 1,3
100,7 (148,6 |21%,9 |268,7 |101,0 [149,2 217,3 270,9 ||101,2 '149,6 |218,2 |272,2
70 C00
21| 20| ,7| 4,3 20| 1,8 1,6 L3 1,9 1,7 1,8 1,2




Anlage 3.13
Blatt 4

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2 [

Zusdtzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

GleicrhmaBige Tagesgamglimie

Steigung
Anzabl der Fahrstreifen T
in Fabrtrichtung: 2 0-ZL 2-a 4 - 6L
{otre wbertol-~ ov
| moglichkeit) (Kfz/24n) oz GVWA(%) GvA(Z)
Varkerrsart: o | 10| 0| % 100 | 2 [ 0 [ o 0o | 2 | »
Gemischter Verketr i
a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
10 000
Wochenar t: b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0.1 0,1
Norma lwoche a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
20 000 |
| b 9,0 0,1 0,1 [ 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
Regelplan:I1/1
a 0,0 0,1 0,1 | 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
30 000
b 0,1 | 0,1 | 0,1 0,1 | 0,1 | 0,2 0,1 0,2| 0,3
a 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2
40 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,3 0,3
a 0,1 0,3 1,3 ] 0,1 0,3 1,3 0,1 0,4 1,2
50 000 [
b 0,1 0,2 0,2 | 0,1 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4
a 0,8 3,9 | 21,5 0,7 3,7 | 20,5 0,8 3,5 | 18,5
&0 000
b 0,1 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4 0,3 0,5 0,7
a 3,5 | 30,9 | 81,4 5,4 | 29,7 | 78,0 $,0 | 27,0 | 70,8
70 0c0
b 0,2 | 0,3 0,4 0,2 0,4 0,5 | 0,4 0,6 | 0,8
—
a 0,0 0,0 | 0,1 0,0 | 0,1 | 0,1 ] 0,1 | 0,2 0,2
Wochenart: 40 000 |
b 0,1 0,1 0,1 || 0,1 0,1 0,1 0,1 0,3 0,3
Feiertags~ und
pocdsryliasia i a o1 o3 1,0 o1 05| 1,8 02| 06| 1,7
S0 000
b o1 0,2 0,2 01, 02| 0,2 02| 0,8 | 0,
a 1,2 5,6 | 23,7 1,2 5,6 | 24,0 1,2 5.2 | 20,7
&0 000
b 0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 | 0,3 0,5 0,6
a 8,3 | 34,2 | 80,3 | 8,4 | 34,6 | 81,4 7,8 | 30,3 | 69,7
70 000
b 0,2 0,3 0,4 0,2 9,3 0,3 0,4 0,5 0,8
CleichrmaBige Tagesganmnglimie
Cefalle
fnzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0-2 2 - 4% 4 - &%
{chne Cbertol- DTV
moglichkeit) (Kfz/24n) Gw(z%) Gv(z) GVvA(%)
Verkehrsart: o 10 20 30 10 20 30 ] 10 -] 3o
Gemischtar Verketr
a 0,0 0,0 0,0 0,0 00| 0,0 00| 0,0 0,0
10 oc0
Wochenart: b 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0
Norma lwoche 2 0,0 0,0 0,1 ' 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
20 000
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0.0 0,0 0,0
Regelplan:I1/1 +
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
30 00O
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
40 000
b 0,1 0,1 o,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
a 0,1 0,3 1,3 ol | 0,3 1,3 00| 0,2 | 1,1
S0 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
a 0,8 3.9 | 2,0 0,8 4,0 | 22,3 0,6 3,5 | 20,6
&0 000 *
b 0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 0,0 0,0 0,1
a 5,6 | 31,6 | 83,2 5,7 | 32,0 | 84,3 4,9 | 13,3 | 78,9
70 000
b 0,2 0,3 0,4 0,2 0,2 0,3 0,0 0,1 0.1
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
Wochenart : 40 000
b 0,1 0,1 | 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
Feiertags~ und
Feriermoche a 0,1 | 0,5| 1,8 01| o5 1,8 0,0 | 0,8 | 1,6
50 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
a 1,2 5,6 | 24,2 1,2 5,7 | 24,5 1,0 5,2 | 22,8
&0 000
b 0,1 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 0,0 0,0 0,1
a 8,4 | 34,9 | 82,1 | 8,5 | 35,3 | 83,2 7.6 | 16,6 | 77,8
70 00O
b 0,2 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 0,0 0,0 0,1




Anlage 3.13
Blatt 5

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV — a (1000 Fzh/Woche)
- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

| GleichrmaBige Tagesgarmglinmie |
| Steigung }
Onzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0-2Zt 2 - 4% 4 - &2
(ohne Ubertol- oV
méglichkeit) (Kfz/24n) GW(%) I ow(x) | BVA(Z)
Verkenrsart: | o ] 10| o | | | 10 [ 2 | 3 | 0o | > | »
Ferier— und y
Freizeitverketr a 0,0 0,0 0,0 r 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
10 000 ’ |
Wochenart: b ’ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1
1
Normalwoche a } 0,0 00| 0,1 00| 01| 0,1 0,0 | 0,0 | 0,11
20 000 |
b | 0,0 0,1 0,1 9,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
Regelplan:11/1
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
30 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3
a 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,2
40 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,3 0,3
a 02| 0,7 | 20 0,2 | 0,7 1,9 | 0,2 o8| 1,9
50 000
b 0,4 | 0,1 | 0,2 o1 | 0,2| 0,3 0,2| 0,3| 0,4
a 1,1 3,8 | 13,0 1,1 3,7 | 12,1 1,1 3,5 | 10,1
&0 000
b 0,1 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4 0,3 0,4 0,6
a | 3,9 | 19,9 | 61,0 3,7 | 18,6 | 57,86 3,3 | 16,0 | 50,4
70 000
b 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 0,3 0,4 0,6 0,8
a 0,0 | 9,1 0,4 0.1 0,2 9,4 0,1 0,2 | 0,8
Wochenart: 40 000 |
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0.2 | 0,1 0,3 0,3
Feiertags— und
Feriermocte 1 a 0,9 1,4 3.6 0,5 1,5 3,3 0,6 1,3 3,5 !
S0 000 i
b 0,1 | 0,2| 0,2 01| 0,2| 0,3 0,2| 0,8 0,
a 2,2 7.9 | 23,9 , 2,2 7,8 | 29,0 2.2 7,% | 22,0
&0 000 i !
b ‘ 0,1 ] 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4 0,3 0,5 0,6
a| 9.4 | 33,9 | 81,7 9,3 | 34,2 | 78,3 8,9 | 1.5 | 71.0
70 000 |
b 0,2 f 0.3 0,4 0,2 0,3 0,3 0,4 9,5 0,8
CGleicrmafige Tagesgamglimie
Cefalle
|Anzanl dar Fahrstreifen
| in Fanrtrichtung: 2 o~z 2-ax 4 - &%
l (one Ubertol- oTv
méglichkeit) (Kfz/24N8) o) GvA(%L) | GVA(Z)
Verkehrsart: o 10 20 30 10 20 0 10 20 o |
Ferien— und : J
Freizeitverketr a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 l
) 10 000 [
Wochenart: -] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,C |
Normalwoche a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
20 oo0
b 0,0 2,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 | ©,0
Regelplan: 11/1
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
30 ooo i
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 9,0 0,0
a 0,0 0,1 0,1 9,0 0,1 0,1 0,0 0,0 92,0
40 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
a 0,2 0,7 2,0 0,2 0,7 2,0 0,1 0,6 1,8
50 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
a 1,1 3,9 | 13,5 1,1 3,9 | 13,8 0,9 3,8 | 12,2
&0 000 |
b 0,1 | 0,2 0,3 0,1 0,2 | 0,3 0,0 00| 0,1
a 4,0 | 20,6 | 62,8 4,0 | 20,7 | &3,9 3,2 2,2 | 8,3 |
70 €00
b 0,2 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 0,0 0,1 | 0,1
a 0,0 o1 | 0,8 o0/ 0,1 | 0,3 0,0/| 0,1 | 0,3
= 40 000 |
echanerts b 0,0 | 01| o, 01| 0,1 o, 0,0 | 0,0/ 00|
Feiertags— und
Feriemoche —— f 0,5 | 1,4| 3,6 0,5 | 1,4 3,6 0,3 | 4,3 3.8
b l 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
{ |
i a 2,2 8,0 | 25,4 2,2 8,0 | 29,7 2,0 7.5 | 29,1 §
&0 000
t b o1 0,2| 0,3 o1| 02| 0,3] 0,0 | 0,0 o, !
i a 9,3 | 38,1 | 83,5 9,6 | 36,5 | 84,5 8,8 | 17,8 | 79,1
| 70 00O
I b | 02| 02| 0,3 o1 0,21 o3 0,0 | 0,0 0,1




Anlage 3.13
Blatt 6

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV — a (1000 Fzh/Woche)
- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

| GleichrmaBige Tagesgarmglinmie |
| Steigung }
Onzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0-2Zt 2 - 4% 4 - &2
(ohne Ubertol- oV
méglichkeit) (Kfz/24n) GW(%) I ow(x) | BVA(Z)
Verkenrsart: | o ] 10| o | | | 10 [ 2 | 3 | 0o | > | »
Ferier— und y
Freizeitverketr a 0,0 0,0 0,0 r 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
10 000 ’ |
Wochenart: b ’ 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1
1
Normalwoche a } 0,0 00| 0,1 00| 01| 0,1 0,0 | 0,0 | 0,11
20 000 |
b | 0,0 0,1 0,1 9,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
Regelplan:11/1
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2
30 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,3
a 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,2 0,2
40 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,1 0,3 0,3
a 02| 0,7 | 20 0,2 | 0,7 1,9 | 0,2 o8| 1,9
50 000
b 0,4 | 0,1 | 0,2 o1 | 0,2| 0,3 0,2| 0,3| 0,4
a 1,1 3,8 | 13,0 1,1 3,7 | 12,1 1,1 3,5 | 10,1
&0 000
b 0,1 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4 0,3 0,4 0,6
a | 3,9 | 19,9 | 61,0 3,7 | 18,6 | 57,86 3,3 | 16,0 | 50,4
70 000
b 0,2 0,3 0,4 0,2 0,3 0,3 0,4 0,6 0,8
a 0,0 | 9,1 0,4 0.1 0,2 9,4 0,1 0,2 | 0,8
Wochenart: 40 000 |
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0.2 | 0,1 0,3 0,3
Feiertags— und
Feriermocte 1 a 0,9 1,4 3.6 0,5 1,5 3,3 0,6 1,3 3,5 !
S0 000 i
b 0,1 | 0,2| 0,2 01| 0,2| 0,3 0,2| 0,8 0,
a 2,2 7.9 | 23,9 , 2,2 7,8 | 29,0 2.2 7,% | 22,0
&0 000 i !
b ‘ 0,1 ] 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4 0,3 0,5 0,6
a| 9.4 | 33,9 | 81,7 9,3 | 34,2 | 78,3 8,9 | 1.5 | 71.0
70 000 |
b 0,2 f 0.3 0,4 0,2 0,3 0,3 0,4 9,5 0,8
CGleicrmafige Tagesgamglimie
Cefalle
|Anzanl dar Fahrstreifen
| in Fanrtrichtung: 2 o~z 2-ax 4 - &%
l (one Ubertol- oTv
méglichkeit) (Kfz/24N8) o) GvA(%L) | GVA(Z)
Verkehrsart: o 10 20 30 10 20 0 10 20 o |
Ferien— und : J
Freizeitverketr a 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 l
) 10 000 [
Wochenart: -] 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,C |
Normalwoche a 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0
20 oo0
b 0,0 2,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 | ©,0
Regelplan: 11/1
a 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
30 ooo i
b 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 9,0 0,0
a 0,0 0,1 0,1 9,0 0,1 0,1 0,0 0,0 92,0
40 000
b 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0
a 0,2 0,7 2,0 0,2 0,7 2,0 0,1 0,6 1,8
50 000
b 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
a 1,1 3,9 | 13,5 1,1 3,9 | 13,8 0,9 3,8 | 12,2
&0 000 |
b 0,1 | 0,2 0,3 0,1 0,2 | 0,3 0,0 00| 0,1
a 4,0 | 20,6 | 62,8 4,0 | 20,7 | &3,9 3,2 2,2 | 8,3 |
70 €00
b 0,2 0,2 0,3 0,1 0,2 0,3 0,0 0,1 | 0,1
a 0,0 o1 | 0,8 o0/ 0,1 | 0,3 0,0/| 0,1 | 0,3
= 40 000 |
echanerts b 0,0 | 01| o, 01| 0,1 o, 0,0 | 0,0/ 00|
Feiertags— und
Feriemoche —— f 0,5 | 1,4| 3,6 0,5 | 1,4 3,6 0,3 | 4,3 3.8
b l 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
{ |
i a 2,2 8,0 | 25,4 2,2 8,0 | 29,7 2,0 7.5 | 29,1 §
&0 000
t b o1 0,2| 0,3 o1| 02| 0,3] 0,0 | 0,0 o, !
i a 9,3 | 38,1 | 83,5 9,6 | 36,5 | 84,5 8,8 | 17,8 | 79,1
| 70 00O
I b | 02| 02| 0,3 o1 0,21 o3 0,0 | 0,0 0,1




Anlage 3.13
Blatt 7

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

- a (1000 1/Woche)

= b (1000 1/Woche+km Baustrecke)

"' | [ Gleichmalfige Tagesgamglinie
|
i Steigumng
Anzanl der Fahrstreifen
| in Fahetrichtung: 2 0~ Z ] 2-42 4 - &L
[ (ohne Loerrol- Y y
moglichkeit) (K12/24n) %) oA (z) va(x)
Verkenrsart: ° 0o 2 | % | o RS [ 10| 2| »
Gemischter Verketr
[ a|-0,3|-0,4 0,4 -0,5|0,8/-0,3|0,6|-0,70,6]|-1,0]-1,8|-1,8
| 10 000 I
Wochenart: b|-0,3| 0,4 0,35|-05|-05|-06|-08|-09|-0,6]-1,2]|-1,8]-2,9
|
Normalwoche a|-06|-07|-08|-0,9-009|-1,0|-1,2|-1,8]-1,1]-1,9]-27]-3,8
20 000 I
b | -0,6|-0,8|-09|-1,0|| 0,9 -1,2|-1,5]-1,7 F -1,1 | -2,4 | =36 | -a,8
Regelplan:11/1 3
| a|l 0,9 | -1,0 | -1,2| -t,0 || -1,3 | -1,6|-1,8-1,8]-1,6|-2,8]|-3,9]|-4,38
30 000 1
bl -t,0! -1,2|-1,3|-1,2)|-1,8| -1,8|-2,2]|-2,2-1,5]|-3,4| -5,1 | =6,2
alfl-1,2]-1,4| -1,8 | -1,2||-1,8| -2, | -2,2 | -2,0 || -1,9 | -3,5 | -4,7 | -4,4
40 000
b 1,2 | -1, | 1,6 | -1,2| ~1.8| -2,3| -2,6 | =2,2 || -1,7 | -a,1 | 6,1 | -S,&
afl-1,5 -1, 2,8|156|-20|-22| 06| 91| -1,9| -a,0/ -4,6 | =a,1
0 000 |
| byl -1, | -2,6|-1,4| 0,9 -1,8|-2,4 | -2,5| -2,2| -1,3 l ~4,3 | -6,3 | -6,3
: a| 10,2 | 30,7 | 79,0 |260,0 | 9,8 | 26,2 | 61,2 [179,7 || 10,3 | 15,1 | 28,0 | 31,8
40 000 (
b|-1,1|-1,2| 06|02 -1,3|-1,9|-1,7|-1,8|| 0,0|-3,9|-5,4]|-7,3
a (102,7 |230,2 |576,4 |983,9 [[102,0 |204,4 |463,5 |708,4 [[100,4 |149,3 24,9 |198,5
70 000
b|-04|-03| 03| 05| -0,2|0,9|08]|-1,4|| 1,8]|-32]-4,9]|-7,7
afl-1,3|-6,5|-1,5|=1.3]-1.0[-1,2|-1,3|-1,2)-20]|-3,5]|-4,8|-4,5
40 000
Wochenart:
o -1,3| ~1,8 ) -1,6|-1,3)-1,0-1,3|-1,3|-1,0) 1,8 |-a,1| -6,2| -5,7 |
Feiertags— ud
Feriemoche al-1,4| 04| 8,8 |26,3|-t,0| 0,7| 8,9| 27,9 | -1,8|-2,1 | 1,0]| 6,6
50 000
d of -1, | -1,8 -1,8 | 0,9 ! -1,1 | -1,3 | -1,1 | ~0,6 | =1,3 | =4,2 | -6,3 | -5,3
! al 34,9 | 66,3 |136,2 |366,2 || 35,0 | 47,2 |140,1 |364,8 || 34,9 | 51,7 | €2,3 |118,0
& 000
bl 0.9 -1,0 0,5|-0,1|-07/|-0,7]|=,2| 02| 0,1 -37]| 52 | -7
a |[190,7 |39s,8 |7%8,4 |1192,2|180,5 |a01,9 |783,5 |1215,7/178,4 |316,0 (429,0 |26,9
70 000
b -] 00| os| o6 oo 02| 07| 09| 21|29 -a7 |76 “
i GleicrmaiBige Tagesgarmglimie
Gefalle
Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0~ 2% 2~ 4z 4 - &%
i (otme Uberrol-~ oV
i méglichkeit) (Ktz/28n) ova(%) ova(z) on(%)
| verkenrsart: ° 10| 2 | 2 | o 0w | 20| 2 o 0| 2 | »
| Gemischter Verkety { 1 !
| a||l0,2|-03|903|-04|-01|-02|02|-03|01]|-0,1]-0,1]=0.1]
[ 10 000 |
| Wochenart: b|-0,2| 03| 03|04 -01|-0,2|-0,2|-03|-0,1-01]|-0,1]|-0,1]
Normalwoche a| 04 -05-06|-07|-03-04]|=04/|05]-02-02]|-01/-01
20 000 [
b|-0,4| -06|-07|-07)|03|-0,4|-05|-05|-0,2|-0,2]|-0,1]-01]|
Regelplan:I11/1 -
a|-o06| 08|-09| 08| -0,4|-05|-06|-035|-03|-0,2|-0,2]-0,2]|
30 000 |
b|-0,6|-08|-09|-08)|-0,8|-0,6|0,7|~0,6|-0,2]|=0,2|-0,2]-0,1
a| 08| -1,0)|-1,0|-08||-03|-07|-0,7| 0503|0303 -0,2
40 000 I
b|-08|-1,0-1,1]|-07]|-035]| 0,7 0,7|-05|-0,3]|-0,2|-0,2]-0,1
all-10|-10] 356|180 -07|-0,7| 38| 17,9| 05| -0,3| 38/ 167
50 000
b|-0,9|-1,1 | 08| 0405|907 -05|-02|-03|-02 00/ 001
al| 10,4 | 32,1 | 84,6 |287,2 | 10,0 | 31,5 | 83,5 284.4: 9,2 | 20,0 | 79,0 |265,8
&0 000 l | I
‘ b -0,7|-08|-02| 03|-03[-0a| 0| oa-01| 01| 04/ 05|
I ]
| a ||101,8 |Z36,9 |612,0 |1076,0| 99,4 (232,7 |603,9 |1065,0/ 99,5 |223,4 [573,7 |1000,5|
70 000 I
| bf-01| 00| 06| 090 0,1 | 03| 0,7| 1,0 08| 0,7 0,9 0,9
l al|-0,9|-t1,0|-1,1|-0,9|0,6|-0,8/-08[-06]-0,0]|-0,8|0,3]-0,3]
Wochenart: 40 000 | I
bl 0,9 -t,0 | ~1,1| 0,906 -0,7|08| 0603|0302 -0,2]
Feiertags— und J
Ferierwoche aj -0,9 0,9 9.3 | 28,6 || -0,6 1,2 9,4 | 29,6 f 0,4 1,3 9,4 | 27,4 |
50 000 !
bl 0,9 |-1,0| 09|04 -05|-07|-035|02|03|-0,1!|-01| 01]
‘ all 35,0 | 67,6 [141,9 [373,4 || 34,6 | 47,0 |140,7 :m.a] 33,8 | 65,6 (126,2 [352,0
&0 000
vff-03|-03| 00| 08| -0.2|-0,2| 02| 0,5 0,0 | 0,3| 0,5| 0,8/
a inv,e 403,5 |794,0 |1244,4|/177,4 |399,4 |786,0 |1233,4/173,5 [390,1 |755,8 uee.vi
70 000
[ 02| 03| 08| 1,1 o3| 06| 09| 1,2 07| 10| 1,0 1,0




Anlage 3.13
Blatt 8

?lmmgmbjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.2

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

- a (1000 1/Woche)
- b (1000 1/Woche+km Baustrecke)

GleichmaBige Tagesgamglimie

| Steigung
Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 o=z 2~ 4a% 4 - &%
(otne Ubertol- oV
moglichkeit) (Kfz/28n) avAz) GWA(%) ova(z)
| verxenesart: ) 0| 2 | 2 | o 0| 22 | 2 | o 0 | 2 l )
| Wirtschaftsverketr '
a|-03|-04| 04| -053|-0,4|-03|-06]|-07]| 06 -1,0]-1,8 -1,8
10 000
Wochenart: v|-0,3|-04| 05| 035||-05|06|-08|-0,9|-06|-1,2]|-1,8]-24
Norma lveche allo,6| =07 08| -09]-09|-1,0|-1,2]| 1,8 =1,1]-1,9]| -2,7| -3,4
20 000
b|-0,6|-0,8|-0,9|-10(-0,9]|-1,2-1,8]-1,7 || =1,1| -2,8 | -3,6 | -4,6
I Regelplan:11/1
al|09|-1,0|-1,2]| 1,0 -1,3|-1,6|-1,8]|-1,8[-1,6)|-28]|-3,9] -4,4
30 000
bl -1,0f-1,2|-1,3)|-1,2| -1,8 | -1,8| 2,2 -2,2 -1,5| =3,8 | =5,1 | ~6,1
all 1,2 -1, -1, |11 l-1,8]|-2,1|=-2,2|-20| -1,9|-3,5| -4,7 | 4,3
40 000
ol -1,2 | -1,3 | -1,6 | -1,2 || 1,8 | ~2,3 | -2,6 | -2,2 || -1,7 | -4,1 | -6,1 | -5,5
| !
al-1,3| o3| 95| z3|-1,9|-03| 64| 2,0|-1,8|-22| 1,2| 7.9
%0 000
i off -1, -1,6|-1,3| 09| -1,8]|-24|-2,5]|-2,1|-1,3]|-4,2]-5,2] -5,3
a || 14,5 | %0,8 (114,0 |344,5 || 19,1 | 36,2 | 96,3 |264,1 || 14,5 | 26,1 | &0,1 |116,3
&0 000
off-1,1|-1,2|-06)|-02]-1,3|~-1,9|-1,6|=1,80|-0,1]|-39]|-33]|-73
a | 92,0 |282,6 |647,4 |1080,1| 91,3 |2%,9 (334,35 (904,65 | 89,7 201,8 |337,9 |294,8
70 000
b|-04] 03| 03| 0all 0,2 09| 0,9|-1,4| 1,8|-31]|-2,9|-78
| —
a|-1,2|-1,4|-1,5]|-1,2 ! -1,8 | =2,1 | =2,3 | ~2,2 || -1,9 | 3,5 | -4,7 | -4,4
Wochenart: 40 o0 [
b -1,2 [ -1,8 | 1,6 | ~1,3 || -1,8 | -2,3 | =2,6 | =2,3 || -1,7 | -4,1 | =6,2 | 5,6
'
i::"‘m"",.‘"’ al-1,3] 00| 0| 196 -1,9| 0,9 | 3,9 13,0 ~1,8 | -2,6 | -1, | =0,2
50 000
off-1.8 | -1,6|=-1,4 | -1,0|l~-1,8]|-2,4(-2,6]|=2,3]|-1,3| 4,2 -6,3 | -6.4
al 13,3 | 34,9 | 20,0 |231,0 || 12,9 | 30,4 | 62,2 [2%1,1 || 13,3 | 20,3 | 26,1 | 3,2
&0 000
by -t |-1,2| 07|03 ~-,3|-20|-1,8|-20)|-0,1|=3,0/-55]-7,4
all 85,4 |210,7 |520,4 |881,9 || 84,7 |189,0 |407,5 |&08,5 || 63,2 [129,7 [190.9 | 96,6
0 000 [ H
|of 08|04 02] 04}0,2]-1,0]-1,0]-L,3] L7 l -3,2 | -5,0 | -7,9
! GleichrmaBige Tagesgamglimie
‘ CGefalle
|Anzanl der Fahrstreifen 1
in Fabrtrichtung: 2 0~ ZL 2~ az 4 - &% I
(orne Uberrol- oTv |
moglichkeit) (Kfz/24n) GUA(%) Gw(%) ova(%) |
Verkehrsart: ) 10 20 % | o 10 2 | o 10 20 0 |
Wirtschaftsverketr
all-©,2]|-93|-03|04|l012!-02|-02|-03|-01]=0,1|=0,1]-0,1
10 000
Wochenart: b|f-0,2|-03|-03|-04||-01|-=02|-0,2|-0,3]-0,1|w0,1/|-0,1]|-0,1
Normalwoche all-0,8|-0,5 -0,6|-0,7 l -0,3 | 0,8 | 0,6 | -0,5|| 0,2 | 0,2 | -0,1 | -0,1
20 000 f
b |04 |-06|-07 0,8]-03|=0,8|-05|-05]-0,2|=0.2]0,1]-0,1
Reqelplan:I1/1
a|-06| 08| 09| 08| -04]|-05|-06]|-0,3|-03|0,2|-02|-0,2
30 000
b|~0,6|-0,8|-09]|08|-04)|-06|-0,7|-06|-0,2|-0,2|-0,2!=0,1
al-o8|-1,0|-1,0|-0,7(|-0,3|~0,7|-0,7| 0,5 0,3|-0,3]|-0,3]-0,2
40 000
ojf~08|-1,0|-1,1 | -0,7}|-0,35(-0,7|~0,7| 0,4 -0,3|-0,2|-0,2]| 0,1
a|l-09| o8| 9,4 | 298| 06| 3,0 95| 298| 0,8| 1,5| 96| B,
50 000
b|-09|-,1|-08|04)-05|-0,7|-035|-0,1]|-03]|-0,1| 00| 01
a |l 18,6 | 42,1 |119,7 [371,7 || 14,3 | 41,5 |118,5 |%8,9 | 13,4 | 40,1 |114,0 [350,3
&0 000
b|=-0,7|~0,7| 0,2 | 03} -0,4|-0,4| 00| 0,4 -0,1| 02| 0,8 0,5
a |l 91,2 |289,3 [702,9 |1172.2| ©8,7 |28%,2 |&94,9 |1161,3| 84,8 |275,9 |&64,7 |1096,7
70 000
b|o1| 00| 06| o8| 0,2| 0,3| 0,7| 0,9 0,4 | 0,7| o,8| 0,8
all-o8|-1,0|-1,1| 08| 05|0,7|-07|-06|-0,3]|-03]|-0,3]|-0,3
Wochenart: 40 000 i
bj|l-08|-2,0|-1,1|-084-05(0,7|-0,7|-0,3-0,3|-0,2|-0,2]|-0,2]|
Feiertags— und
Ferierwoche a| -0,9 0,4 | 6,8 | 2,9 | -0,6 | 0,7 7,0 | 21,9 || -0,4 1,1 7,0 | 20,7
50 000 i
b||-09|-1,1|-09|-035|-05|-07|-06|-02|-03|-02|-01]| 0,0
a| 13,4 | 3,3 | 83,7 |2%8,6 || 13,1 | 35,7 | 84,5 |2%9,8 || 12,2 | 34,2 | BO,0 |237,2
&0 000 |
»f-o07|o08|-03| 01)|04|04|-01| 03|-0,1| 00| 0,2| 0,8
a | 84,6 |217,5 |385,9 |974,1 || 82,1 |213,3 |%47,9 |963,1 | 78,2 204,0 |517,7 |898,6
f 70 000 I
‘ b|-02|-01| 05| 08 01| 02] 0s6| 08[ 03| 06| 07| 0,8




Anlage 3.13
Blatt 9

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

1

Strafentyp: ST 1.2]

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

= a (1000 1/Woche)

= b (1000 1/Woche+«km Baustrecke)

l GCleicrmaBige Tagesgamglimnie
f Steigung |
|Anzahl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 o~z 2 - 4% I 4 - &%
(otme Uberhtol- owv i
méglichkeit) (Kf2/26n) vA(%) | (%) GWA(%) |
Verkehrsart: | o 0 | 2 1 » | o 10 20 | 0 | o 0| 2 [ 20|
! I |
Ferier und
Freizeitverketr al|-0,3| 03| -0,0| 05| -0,4a|-0,35|-06|-0,7|-0,6]|=1,0[-1,4]-1,8
10 000
Wochenart: b|-03|-0,4|-05|-0s|-~0,5|06]|-07|-09-06]|-1,2|-=2,8]|-2,8
Norma lwoche al|-06|90,7| 08| -09|-09|-1,0]|-1,2|-1,3-1,1]=1,9|-27]-3,4
20 000 I
bl|-o06|-08|-09|-10|| 09| -1,2|-1,5]|=1,7]=2,1)|-2,3]|-3,35]| -4,6
Regelplan:I1/1 -
all-0,9 | -1,0] -1,2 | ~1,0 | ~1,3 | =1,6 | =1,8 | =1,7 || -1,6 | -2,8 | ~3,9 | -4,4
30 000 f
bl =0,9 | ~1,0 | -1,3 | -1,2f| -1,4 | -1,8 | -2,1 | -2,2 || -1,5 | -3,4 | -S,1 | -6,2 |
afl~1,2|-1,4|-1,8 ) 0,6 ~1,7| 2,1 |-2,2| -1, ~1,9|-3,5]| -4,7 | -3,8
40 000
b -1,2]-1,9|-1,8| -1,2|| -1,7 | -2,3 | =2,6 | 2,2 | -1,7 | -4,1 | -6,1 | -5,5
a| 0,1 4,3 | 14,1 | 29,4 || 06| 3,5| 12,9 | 28| -0,5| 1,8 67| 96
50 000 |
bl -1,3 ] -1,6 | -1, | -1,0 | -1,8|-2,4-25]|-2,2|-1,2|-4,2| ~6,2 | -6,4 |
a || 30,7 | s3,0 | 93,4 18,8 | 30,5 | 48,5 | 75,7 |108,8 || 30,9 | 38,4 | 39,5 |-42,9
&0 000
bl -1,1|~-1,3|~07|-0,34-1,3|-20)|-1,8|-1,9) 00| -4,0|-55]|-7,3
a 133,7 |218,0 |432,5 (776,3 ||133,0 [189,3 |319,4 [%00,8 (131,35 !134,2 |103,0 | -9,1
70 C0O
b || 0,6 | -0,5 0,2 0,4 ~0,3 | -1,1 | -1,0 | -1,4 1,6 | ~3,4 | -5,0 | -7,8
all-1,3)-1,2| 03| a6 -1,8|-1,9|-0,5| 3,8]|-20]|-33|-29]| 1.4
40 000 i
Wochenartt b -1,3 | -1,8 | ~1,6 | -1,3]| -8 | -2,3[-26|-23-1,7]-3,1]-62]-56
Feiertags- und al12,6 | 25,1384 65,9 | 11,8 26,3 | 36,3 | w8 || 12,9 | 22,6 | 31,0 | 4,2
Ferierwoche 0 000
bl -1,2 | -1,8 | -1,3| 0,9 1,7 | 2,2 | -2, | -2,1 || -£,2 | -4,1 | -6,2 | -6,2
a [|10a,4 |149,0 |245,4 |a43,8 [104,0 |144,3 |227,6 |363,4 104,4 134,84 |191,3 |213,6 |
&0 000
b||-0,8|-08|-03]| o01ff-1,0|-1,6|-1,8|=2,5|| 0,3|-3,6/=8.1]-7,0
a |[357,4 |%65,1 |(919,7 |1320,5|/3%,7 |539,4 ©606,8 |104%,1/3%9,1 |484,3 |550,2 |535,2
70 000
b 0,1 0,2 0,6 0,7 0,3 | 90,5 | 0,5 | -1,1 2,3 | -2,7 | 4,5 | -7,5
Cleichrmafige Tagesgamglimie
Geftille
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Regelplan: 1I/1
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70 000
bfl o, o0,5| 1,0 1,0 0,7 0,7 | 1,1 1,21 09| 1,2 ]| 2,2] 12
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Blatt 3

Strafentyp: ST 1.2

Baustelle

345,

Zeitaufwand der Fz—Gruppe P in (1000 Fzh/Woche)
: Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV in (1000 Fzh/Woche)

Untersuchungsfall
. Kraftstoffverbrauch des Ges.-Verkehrs in (1000 1/Woche

Spalte 1
Spalte 2
Spalte 3

Baubetriebliche MaBnahme
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Zuschlage zur Berucksichtigung

Planungsobjekt
von Tagesganglinien

Wochenar bt

Normalwoche

Anzanl der Fahrstrelfen
in Fahrtrichtung:
Verkehrsart:
Wirtschat tsverkety

wWochenarts
Feiertags- und
Ferienwocho

2
Verkelrsart:
Ragelplan:

fnzahl der Falvsatreifen
Wirtschaftsverkehr

in Fahrtrichtung:

Regalplan:
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StraBentyp: ST 1.2

Baustelle

Anlage 3.14
Blatt 5

Zeitaufwand der Fz-Gruppe P in (1000 Fzh/Woche)

Untersuchungsfall

Spalte 2: Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV in (1000 Fzh/Woche)
Spalte 3: Kraftstoffverbrauch des Ges.-Verkehrs in (1000 1/Woche

Spalte 1

Planungsobjekt: Baubetriebliche Mafinahme

Zuschlage zur Berucksichtigung

von Tagesganglinien
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Anlage 3.15

Zusdtzliche Unfallkosten

Unfallkostenratenfaktor UKRF = Unfallkostenrate "mit Baustelle"
Unfallkostenrate "ohne Baustelle"

ADTV [1000 Kfz/24h]

Unfallkostenratenfaktor UKRF
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ST 1.2 mit /ohne Standstreifen
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600 \\V a
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700 \ !

Zusatzliche Unfallkosten
Y {1000 DM/ Woche]

Anhaltswerte: 1) Verkehrsfiihrung 2+2 - RP I/1, 1/2 (0,5 DTV ansetzen!)
Verkehrsfiihrung 3+1 - RP II/1
2) Verkehrsfiihrung 4+0 - RP II/2
3) Verkehrsfiihrung 2+1 - RP I/3 (0,5 DTV ansetzen!)




Anlage 3.2
Blatt 1

Kennzeichnung der BAB-Strecken nach Verkehrsarten
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Gemischter Verkehr

eeew_. Wirtschafts-/
Berufsverkehr

=.=e=+= Freizeitverkehr

Nurnberg
\
i
{
A
: 1
/ e
4 ‘i
,‘/ \\_ j .‘ Munchen
\ L A\,
= P> T
- i \. ! \.\a—".—.
3 \ \ 'I
J e /7



Anlage 3.2
Blatt 2

Mo - Do)

(

Typisierte Verkehrsstarkeganglinien
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Anlage 3.21
Blatt 1

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnabme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.3 |

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

= a (1000 Fzh/Moche)
- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

| Cleicrmarige Tagesgamnglimie
| Steigung
Anzahl cer Fahrstreifen
in Farrtrichtung: 2 | o=z 2 - 4% I 4 - &%
oV
Verkenrsart: (Ktz2/28h) GWA(%Z) GVA(%) GWA(Z) |
Gemischter Verkenr | o 0| 2@ | 2 | o 0| 2  » | o o | | 2
|af o8| 03| 03| 03| 03| 04| 06| 03] 06| 0,5| 0,5 0.
Wocrenart: - 30 000 |
| o[ o3 | 03| 02| 0,2 03| 0,3| 03| 0,3 0,6 | 0,4 06| 0,3
Normalwoche !
| al 05| 05 04| 04 06| 06| 05| 0,5/ 08| 08| 0,7 0,6
0 000 | |
||| 0,8 0,4 | 0,8 03|l o,5| 0,5 0,8 0,4 | 0,6 0,8 0, | 0,5
Regelplan: 1/6 |
/8 afl 7| 07| 0,7 | 08| 09| 09| 0,8 0,9 2| 1,1 12| 12
sz 50 000 | 1
18 B 06| 06| 06| 06| 07| 07| 07| 07| 09| 09| 09| 09
[ afl 1,1 | L7 e 99 1,3 20 &6 100 | 17| 22| ¢8| 102
&0 000 ]
| 1,0 I 10| 1,0 | 22 5,2 1,3) 4,3 we|f 1.4 1.5 16| 1,7
al 82| 18,5/ 380 ‘ 83,9 || 8.4 | 16,7 | 34,1 | 83,7 | 8,6 16,7 | 3,9 | 826
70 000 f ’
bl 1,8 L7 e | 1.8 1,9 2,0 | 22| 20| 23| 25| 26| 2.4
a| 40,5 | 82,7 |171,9 (2661 || 90,6 | 82,3 [171,1 |244,2 || 40,2 | 81,4 |188,4 |239,3
80 000
off 24| 26| 28| 22| 28| 30 28| 2,6 3,8 | 36| 3,3 29
| a| | i ‘
| 90 000 | | [
‘ N y
)
[ |aff 1,7 38| 7,9|156|| 20| 40| 8,2| 158 2,3| 43| 8,6 | 159|
| > &0 000 |
| sEchenants [of 1.2 ‘ 1.2 43| 1,6 4,3 1.8 18] e 18] 17| 18| 1.9
iyl a| 18,8 | 30,7 | 9,4 |116,0 | 19,1 | 30,9 | 99,5 |115,8 | 19,3 | 31,0 | 39,2 |114.8 |
o 70 000 | I I
bl 19| 20| 20| 20| 22| 23| 26| 23| 26| 28| 29| 27|
a | 72,7 |183,8 240,0 318,5 || 72,8 |143,6 |239.2 516,5 || 72,5 |162.5 (23,5 (31,6 |
80 000 [ { [ [
b 28| 29| 27| 244 32| 33| 30| 27| 3.8 | 3.9 [ 36 3
al I f ’ |
S0 000 | J
| b I | | [
| | | GleicrmaBige Tagesgamglimie
[ I Gefalle
Anzanl der Fahrstreifen |
in Fahrtrichtung: 2 o-2 2-ax [ 4 - &%
oV
Verxenrsart: (K#2/20R) SWA(%) ova(%) f vaz)
Gemischter Verkehr o 10| 2| ®|o 0o [ 2 o | o 0| 20| »
'l‘ la| o3 ’ 03| 02| 02 0,5/ 0,2/ 0,2| 0,2 0,2 0,2 0,2| 0,2
| Wochenart: 30 000 i | |
o 02| 02| 02| 02| 02| 02| 02| o || 0,2 02| 02| on
Norma lwoc he
all 04| 06| 08| 03| 0,4| 08| 03| o,3{ 0,3] 0.3| 0,3 o,3
40 000
b 03| 0,3 03| 0,3 03| 0,3| 0,3| 0,3 0,3! 0,3| 0,2/ 0,2
Regelplan: 176
/8 ajl 0,6 | 06| 06| 0,74 05| 05| 05| 06 05| 0,5| 0.5/| 0,6
1177 0 000 ;
/8 bl os| os| 03| o5 05| 05| 03| 0,5) 04| 0,5/ 0,8 | 0,5
]
affl 1,0 26| 92| 98| 09| 1,5 41| 97| 08| 1,6 a1 | 9,7
&0 000 |
ol o8| 09| 10| 10| o8| 08| 09| 09 07 08| 08| 09
al 80 1639 |9 7.8 16,0 | 37| 83,9 7,7 16,1 | |7 | .8
70 co0 |
| b 1.4 | 1,86 1,7 1.6 1,3 1,4 1,5 1,4 1,2 L3 1,8 1,4
a |l %,3 | 82,7 |172,2 |247,0 | @0,2 | 82,6 |172,8 (247,34 || 40,1 | 92,5 |172,8 [247,6
80 000 . | [
| bl 22| 23| 22| 1,9 20| 21| 20 \ 1,8 1,9 20| 1,9| 7|
| a | i I | |
| 0 000 | | | I , | |
| b | | | | |
a 1,6 3,6 7,8 | 15,4 1,3 3,5 7,7 | 15,4 1,4 3.5| 7,7 | 153 I
wochenart: £0 000
i e Lo| 1| n2| 13) 09| 10| 1a| 2 09| 1o 10| 1a
Feiertags-und
Ferierwoche al18,6 | 0,5 | 9,2 |116,0 || 18,8 | 30,4 | 59,1 |116,0 | 18,4 | 30,3 | 59,0 |116,0 |
70 000
ol 47| 8| 1,9 1,8 18| 4,7 21,8| 4,70 4,5| 1,6 L7 1.8
[ ‘ a | 726 |143,8 1260,3 [319,3 | 72,5 |143,7 (260,35 |319,7 | 72,4 |143,7 (2605 [319.9 |
80 000 | i
‘ X z.ol 26| 22| 26| 24| 23| 20| 22| 23| 22| 20/
J a '!' ' | | |
| 50 000 [ } li
1 b ’ |
15




Anlage 3.21
Blatt 2

Planungsobjekt: Baubetriebliche Magnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)

= b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

Gleicrmaige Tagesgamnglimie
Steigung
Anzanl der Fanrstrelfen ‘ -
in Fanrtrichtung: 2 -3 2 - ax 4 - &% |
oTv !
Verkenrsart: (Ktz/28n) GVA(L) Gva(z) I (%)
Wirtschaftsverkenr | ° 0| 2| 0o [0 2 [0 0| D] n]
[ |al o8| 0,3| 0,3 0,3 0,8 | 04| 0,8 03| 0,6/ 0,5| 0,5 0,8
Wochenars: 30 000 ’ I |
of 03| 03| 02| 02| 03| 0,3| 0,3| 0,3/ 0.4 | 0,8 0,8| 0,3
Normalwoche . - +
‘ a| os| o5| 0,8 0,4f 06| 06| 06| 03| 08| 0,8 0,7 0.7
40 000 |
b 04| 04| 04 0,3 05| 0,5 0,8| 0,4 0,6 06| 06| 0,5
Regelplan: 1/6
/8 a ‘ 07| 07| 07| 1,2 [ o9 09| 09| we| 12| 12 | 22| 1.8
sz %0 000 | | |
11/8 ||| 06| 0| 06| 0,6 07| 07| 0,7 0,8 0,9| 0,9/ 0,9 -0,9 |
[ all 1,8 3,1 7,2 | 14,8 1,8 3,4 7,4 | 15,0 2,0 3.6 { 7,6 | 13,1 |
&0 000 |
o 1,0 | 0| 1,0 | 3,2 1,2 4,3 4 1,8 1,3| 16| 1,7| 1,7 I
[ al| 9,0/ 18,9 47,9 [108,0| 9,3| 19,2 48,0 (103,8 | 9,4 | 19,2 | 47,7 |102,7 |
70 000 f I
[ o 1,6 18| 4,9 1,7 1,9) 21| 22| 250 23| 28| 26| 2.8
[ | a| 37,8998 [195,9 |286,9 | 37,8 | 99,6 (195,1 |265.0 || 37,5 | 98,6 {192,8 |200,0
f 80 000
o 23| 28| 26| 2,2 ‘ 29| 30| 2,7 | 26 34| 36 32| 28
a | |
! S0 0CO [ |
o | '
fal 8] 27| 60| 20,5l 1,61 2,9 62| 20,7 1,9 32| 6,5 11,8
Wocrenart: &0 000 | | ’ [
b | 1,0 1,0 1,1 .2 1,2 1.2 1,3 1,4 1.8 1,9 1.6 1,7 |
Feiertags—und
Feriermcche a 8,4 | 16,8 | 32,5 | 80,2 9,6 | 17,0 | 32,6 | 80,0 8,8 | 17,0 | 32,3 | 78,9 ‘
| 70 000
| bl 6| 17| 1,8 1,72 18] 20| 22| 20 23| 24 l 2.6 | 2.8
a|| 35,0 77,6 |163,4 |Z57,0 || 38,1 | 77,4 |162,6 |235,1 || 34,8 | 78,3 (199.9 |230.L |
80 000 i
off 2| 29| 2,8 2,0 28| 29| 2,7| 24} 3.4 3,3 ! 3.3 29 :'
| a | f
0 000 [
b !
| GleicrhmaBige Tagesganmglimie [
l Getille
Anzanl der Fanrstreifen
in Fahrtricntung: 2 s | 0o-z 2-42 { 4 -6
Verkenrsart: (Kfz/28n) GA(z) BVA(Z) BVWA(%)
Wirtschattsverkenr o |w| md|wfo [w] D[]0 [w]n]»|
f = al 03| o3| 03| 0,2 03| 0,2 0,2| 0,2 0,2| 0.2 | 0,2 0,2
| Wocrenart: oo |
bj 02| 0,2| 0,2| 0,2 0,2| 0,2 0,2| 0,2 0,2| 0.2 | 0.2 ot
| —— af 04 03/ 08| 03| 04| 04| 03| 03 03| 0,3| 03| 0,3
Il I |
byj 03| 03| 0,3 03 03| 0,3| 0,3| 0,3 | 03| 0,3| 0,2| 0,2
Regelplan: 176 -
1:§ pozea 18 06| 06| 06| 1,1 05| 03| 06| 1,1 05| 0,3| 0,5| 1,0
I 1
11/8 b|f 05| 05| 05| o6 05| 05| 0,5| 05| 08| 0,4 | 0,8 | 0,5
— all 43| 30| 70| 287| 1,2 29| 69| 18,6 1,0 | 2,8| 6,9 14,5 |
5| 09| 09| 10| 11l o8| 08| 09| 1,0f 07| 08| 09| 09
— a| 88| 18,7 | 47,8 [108,0 | 8,7 | 18,6 | 47,6 |103,9 | 8,6 | 18,5 | 47,6 '103,9 |
’ bl 1,8 | 1,6 2,7 | 1.8} 1,3| 1,8 1,5 1,6 1,2 y 1.3 1,8 1,3
} s a1 3,6 | 9,8 |19.2 |267,7 | 37,5 | 99,8 [196,4 |268,1 | 37,4 | 99,7 |196,4 |268,8 |
|
f ol 22| 23| 21| 1,9 20 | 22| 20) 17| 19| 20| 19| 1.6
la| | i | |
90 000 | | i
| b |
wowo | 2] V2| 22| 2|2 1a | 26| s8|1,3| 1,0 28| 57/ 11,3
Wocrenart: "
o o8| 09| 1,0 1,0 0,7| 08| 0,9| 0,9 0,7 l 08| 08 0,9 |
Feiertags—und
Feriamcche | " a: 8,2 | 16,6 | 32,3 | 20,2 || 9,1 | 16,8 | 32,2 | 20,2 | 8,0 | 16,8 | 32,1 | 80,1
b 1,8 1,5 2,6 2,60 2,2 1,8 1,8 1,8 1,2| 1.3 1,8 ] 1.6 |
aoooo{ 3389 | 77,6 |163,7 |237,8 || 34,8 | 77,3 |163,9 (238,2 | 38,7 | 77,5 [163,9 |238,3 |
ol 21| 23| 22| 1,9 20| 22| 20| 1,8() 1.8] 20| 1,9 1.7
| a I h
0000 | | { [ |
b ‘ | |




Anlage 3.21
Blatt 3

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme |

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)

= b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

GleichrmaBige Tagesgamglimie
|
| Steigung
Anzahl cer Fanrstreifen
in Fanrtrichtung: 2 o-2Z [ 2- 4% 4 - &%
oV
Verketrsart: (Ktz/24h) BVA(%) GVA(Z) SWA(X%)
Ferien und ° L 10 [ 2 [ 2 [ o 10 20 | 2 | o 10| 2 | 2 |
Freizeitverketr ! ]
| a| 0,3| 0,3| 0,3/ 0,2 | 0,86 | 0,4 | 0,4 03] o0,6| 0,5| o0,5| 0,8
Wochenart: 30 000 | | |
bf 03| 02| 0,2| 0,2 03| 0,3| 0,3| 0,2 0,6 | 0,4 | 0,3| 0,3
Norma lwoche : |
al os| 04| 04| 08| 06/ 06, 0,5| 03] 08| 0,7| 0,7/ 0,6
40 000 | I
b)| 04| 04| 03| 0,3| 0,5 0,4| 0,4 04| 06| 06| 0,3 0,5
| Regeiplan: 1/6 L :
8 aff 0,7 07| 1,0 2,0 09| 0,9 t,2| 2,2 1,0 | 11| 1,4 2,8
1177 50 000
11/8 b o6 | 06| 06| 06| 0,7| 0,7 0,7 0,7 09| 09| 0,9| 0,9
afl 24| 0| 88| 18,0 2,7| s5,2| 9,0 14,3 30| s.6| 9,2 14,8
0 000
[ bl 0,9 40| 2,0 | 1,200 0| 1,2| 1,2| 1,3 2,4| 1,5 1,5]| 1,6
a| 16,4 | 25,0 38,4 | 8,5 || 16,7 | 25,2 | 38,5 | 68,3 | 16,9 | 25,3 | 38,2 | 67,2 |
70 000 | !
ofl 29| 6| 8,7 4,7 1,8 21,9 250 2,9 2,2] 2,3| 2,5| 2,3
a | 54,3 81,9 (143,9 |211,9 | %4,4 | 81,7 |143,1 |210,0 | %4,0 | 82,9 |140,3 (205,0
80 000
bl 22| 26| 2,3 20| 26| 28| 26| 2,3 32| 34| 32| 28
af 1,2 20| 39| 68| 1,6 2,3 4,0 &6 16| 2,5| 3,3 6,8
Wocrenart: S0 000
bf o8| o8| 08| 08 09| 0,9 0,9 1,0 1,1 | 1,0 | 1,2 | L,1
Feiertags- und
Feriewcche | a1 16,6 | 24,3| 35,6 11,3 16,8 24,8 35,7 || 12,6 | 17,1 | 24,7 | 35,9
& 000 | | i
[l 13| 18| 28| 1,5 1,5| 16 1,7 4,7 1,8 1,9]| 20| 20|
a| 49,3 | 8,5 |103,8 157,53 | 49,6 | 8,5 [103,9 |157,5 | 49,8 | £3,3 |103,6 [1%6,2 |
70 000
‘ b 2,0 2,2 2,2 2,1 2,3 2,5 2,6 2,4 2,7 2,9 3,0 2,8 |
a 14,5 |208,0 |303,3 |39,7 (18,6 |207,8 |302,5 |394,8 [166,3 208,9 1299,8 |389,9
80 000
ol 22| 29| 27| 25| 33| 34| 31| 28] 39| 39| 36| 3,2
al | |
0 000 i
b
GleicrmaBige Tagesgamnglimie
GCefalle
Anzahl cer Fahrstreifen
in Fanrtrichtung: 2 0-z | 2 - 4% 4 - &2
oTv
Verkenrsart: (K¥2/26n) AL | A(%) BA(Z)
Ferien und o 0| 20 | % |o 0| 2| » |o 0| 2 | 2
Freizeitverketr
al 03| o,3 To,z 0,2 0,2| 0,2| 0,2| 0,2 0,2| 0,2| 9,2| 0,2
Wocrenart: 30 ooo |
b| 0,2 0,2 l 02| 0,2 0,2 0,2 0,2| 0,2 0,2| 0,2| 0,1 | 0,1
Normalwoche *
al 04| 048] 08| 03 04| 03| 03| 03] 05| 03| 0,3| 0,3
40 000 | i
| 5| 03] 03| 03 03| 03] 03 [ 02| 0,24 0,3 0,2 0.2 | o3
I Regelplan: 1/6
f /8 al 0,6 | 0,6 | 0,9 20| 03| 05| 0,9 | 1,9 05| o,5| o,8 1,9 |
| 17 0 000 | i
11/8 bl 0,5 0,5 | 0,8 0,8 0,4 0,4 0,4 0,8 0,4 0,4 0,4 0,4 |
|
all 23| a8 8,6 (13,9 2,2 47| 835|139 22| 36| 83| 13,8
&0 000 ! i
bj o8| 09| 09| 09} 0,7/ 08| 08| 08| 07| 07| 07| 0,8
[ - 16,2 28,8 | 38,2 | £8,5 | 16,1 | 24,7 | B,1 | 63,6 [ 16,0 | 26,6 | 38,0 | e8,0
| {
of 1,3| 16| 2,5 1,500 1,2 2,3 1,4 2,6 3,0 | 1,2] 1,3 1,3
| e a | 34,2 81,9 (144,2 1212,7 || %4,0 | 81,9 (14,3 |213,1 || 34,0 | 81,8 |144,4 |213,4
| | | i
| bl 1,9 20| 22| 1,8 18| 1,9 19| w7 7| 18| 1,8 16
al 1,0 20| 38| 68| 1,0 2,0 38| 63| 1,0| 1.9 37| &,2|
wochenart: 50 000
bil 0,7| 0,7| 0,7 | o,8 J 06| 0,7 0,7| 0,7 0,6 | 0,6 | 0,6 0,7
Feiertags~ und J
Ferienwocre a| 11,0 | 16,3 | 24,2 ' 35,4 || 10,9 | 16,4 | 26,1 | 35,3 || 10,9 | 15,3 | 24,0 | 35,3 |
&0 000 | 1 |
b 1,2 35,2 1,3 1,8 18 1,2 1,2 L3 1,0 1,1 | 1,2 1,2
all 49,1 | &8,1 ro:.u |157,3 || 49,0 | 67,9 [103,3 [:57,3 | 48,9 | 67,9 |103,5 |157,4 |
70 000 i
off 1,8| 20| 20| 1,9 1,7 18| 21,9 2,8} 16| 1,8| 1,8| 1,7}
a ‘146.‘ 208,0 |303,6 (397,56 (14,3 |207,9 |203,8 |398,0 ||166,2 |zo7.9 303,38 [398.2
80 00O | \
ol 26| 27| 23| 23| 23| 23| 28| 22| 28] 28/ 22| 21
a | | 1
50 000 ‘ ‘ !
3 | | | :




Anlage 3.21
Blatt 4

| Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

]

|

CleicrmaBige Tagesgarmglimie

Steigung
Fnzanl cer Fanrstreifen -
Imrmxcnm: 2 o-2z ] 2 - a% i .- 62 i
oV 3 1
| verkeresart: | xtzs2am) (L) ! vz AL |
|| Gemischter verxerr ]xo|zo|:o’ 10| 2 | » o,m[zoiaou
| !
a 0,0 0,1/ o4 | 0,0 o0t | o1 01| o1 0,2
Wocrenart: 30 o0
b 0,0 | 0,0 ' 0,0 | 0.0 | 0,1 | 0,1 ' 0,0 t 0,1 | 0,1
Normalwoc he
l a 00| 01| 0,1 | 01| 0,1 0,2 ' o1 0,2/ o,2|
40 000 [ |
o 00| 0,0 ‘ 0.1 0,0 0,1 | oy 0.1 ! 0,1 | o, |
Regelplan: /6 -
/8 | l a 0,8 | 0,0 | 0.2 0,1 %L | 0,3 0,1 | 0,2 0,9
177 0 000
e v 0,0 ‘ 00 | o1 00| 0.0/ 0.2 | 0| ol 03
|
i a 01| 08| 3,3 02| o8/ 3,2 02| o8| 3,0
&0 000
b | ou ‘ 0,1 | 0,2 0. | 0,8 | 0.2 o1| 02| o3
||
a | 1,2 &6 332 1,2 6,8 | 33,1 1,2 6,0 31,8
70 000
b [ o1 | 02 0,3 o1 | 02| 0,8 02| 0,3| o,
{
[. 7,3 | 39,9 |108,0 7.2 | 38,7 |104,8 7,0 | 36,8 | 98,0 |
€0 000
) 0,2| 03| 0,9 0,2| 0,3 0,3 03| 0,4 | 0, |
a
50 000
% Y USSP NN L N - |
-
a 03| 12| 42 i 03| 1,2| 4,1 03| 12| 40
N & 000 !
HESTenans! b 01| o | 02} 01| 0,1 02| 01| 02 03]
s [ a 1,9 ’ 9.8 | 37,6 | 19| 9,6 2.8 1,9 9.2 38
70 000
b o1 02| 03 0,1 | 0,2| 0,3 0,2 | 03| 0,4
a 11,1 | 44,9 [107,8 11,0 | 43,8 |104,6 10,8 | 81,8 | 97,3
b 02| 03| o 02| 0,3| 0, 0,3| 04| 0,5
| a i 3
50 000 |
b |
{
GleicrmaBige Tagesgamglimie |
GCefalle |
Anzanl cer Fahrstreifen
n Fahrtricntung: 2 o-2 i 2 - az 4 - &%
oTv
Verkenrsart: (K?z/240) GVA(Z) GWA(Z) GVA(L)
Gemischter Verkehr 0| 2 | » | 2 | 2| o 10| 2 | »
| a| 00| 01| o,1 0,1 | 0,1 | 0,1 00| 0,0 0,0
Wochenart: 30 000
b 0,0 | 0,0| 0,1 0,0{ 0,1 | 0,1 0,0 0,0 0,0
Normalwoche
l a 0.0/| o] 0,2 0,1 ] 9,0 o, 0,0/ 0.0 0,0|
40 000 [
l b 0,0 0,0| 0,1 ot | 0,1 | o, 0.0 | 0.0 00
| Regelplan: 1/6 !
18 a o,1| 0,0/ 0,2 | 0,1 | 01| 0,2 0.0 | 0,0 0,0
| 1177 %0 000 |
| 11/8 b 00| 0,0/ 0,2 01| 0,1 | 0,21 00| 0.0 00|
a o1 08| 3,3 02| 08| 3,3 00 [ o8| 30|
&0 000 !
b 0,4 | 0,1 o.2| 0,1 | 0,1 0,2 00| 00| 0,0
a 1,2 6,7 | 33,8 1,2 | 6,8 3,2 0,9 | 6,1 3,3
70 000
b 0,0 | 0,2 o.;; ot 02| 0,3 00| 0,0 | 0,2
| a | 7,3 @0, [109,7 | 7,4 | 20,8 |110,7 6,3 | 3,3 [103,4
80 000 ‘ f
b 0,2 | 0,3 | 0,8 02| 0,3| 0,4 00| o | o1 l
|
a I
S0 000 [
| 8 '
! Sl 0,3 | 12| a3 02| 1,.2]| 4,3 02| 1,0 3,9
Sochunacs: 5 01| 0,1 0,2 01| o0 0,2 0,0 [ 0,0 0,0/
i ::rincr- 200 | * L9 | 9,9 381 1,9 | 10,0 | 38,3 1,6 | 9,8 u.e]'
b | ot | 0,2 03 ! o,t | 0,2| 0,3 00| 0,0 o,
a 11,1 | 43,5 (109,98 | 11,2 | 43,8 (110, | 10,1 | 43,3 |108,2 |
20 000 I | |
b 02| 0,3| 0,8 . 0,2| 0,2 0,8 | I 02| ot | o, |
= -
; 50 000 | ! |
, ° a !




Anlage 3.21
Blatt 5

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3 |

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)

- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

GleicrmaBige Tagesgarmglimie
[ Steigumng
Anzanl der Fahrstreiten I
in Farrtricntung: 2 o-z | 2 -4z 4 - &%
oV
Verkencsart: | (xtzr2am) vA(%) f eva(x) ‘, ewA(z) I
I |
uirtschattsverketr | 10| 2 [ 0 | 10 2 2 10 [ » |
[ al 00| 01| 0,1 0,0 0,1 0,1 | oL| 01| 0,2/
Wochenart: . 30 000 | |
| b | 00| 0,0/ 0,0 00| 0,1 | 0,1 | 00| 01| o
NOr 1 - - ]
| | a) 0,0 0,1 | 0,1 0,2 01 0,2/ [ ot | 0,2| 0,2]
20 000 | f | |
[ o 0,0 00| 0,1 00| 01| 0,1 0| ol o
Regelplan: (/6 -
/8 | | a 01| 01| 0,3 01 ] 01| 0,8 | o 02 o3
17 | %0 000 |
/s \ b 00| 0,0/ o, 01| 01| 0,2 o1 01| 0,3
[ a 0,3| 1,3| a,8 0,3 | 1,3| 4,7 | 03| 1,3 34,8
&0 000 || ‘ 1 |
\ b o1 | 02| 0,2 0,1 01| 0,2 o1| 0,2 0,3
| a 1,7 | 10,8 | 44,7 1,7 | 10,6 | 43,6 1.7 | 10,2 | 41,2
70 coo \ |
[ b oL| 02| 0,3 0,0 | 0,2 0,8 02| 0,3 0,3
| | a] 10,5 | 48,6 [121,8 | l 10,4 | 47,3 |118,6 10,2 | 85,1 |111,8
[ o] 0,2| 03| 0, | 02| 03] o 0,3| 04| 0,
a 0,1 ‘ 01| 0,3 0,1 | 0,1 0,3 | o | o02] o,
Wochenart: S0 o0 l | a
b 0,0 | 0,0 0,1 00| 0,1 | 0,2 | 01| 61| 0.2
Feiertags-und - : 1
Ferienwache a 02| 09| 3,2 02| 09| 3. 03| 10| 3.0
& 000
o o1 | o | 0,2 o1| 01| 0.2 01| 02] 0,3
al 1,4 | 6,0 | 29,9 1,4 38| 278 1,4 | 3,8 | 25,8}
70 000 ‘
5 01| 02| 0,3 01| 0.2 03 02| 0.3 0.4
a 7,1 | 3%.2 | 91,7 7,0 | 34,1 | 88,5 6,8 | 31,7 | 81,7
8o coco |
b 02| 03| 0.4 0,2 0,3| 0.4 03| 03} 0,5
a |
50 000 I
b |
;
GleicrmaBige Tagesgamglimie l
[
I GefTalle
Pnzahl cer Fanrstreifen |
in Fanrtrichtung: 2 o= 2~ 4% 4 - 6% I
pTvV
Verxenrsart: (Ktz/28n) | ava(z) o) I ava(z)
Wirtschattsverkerr ' 0 | 2 | 2 | | 10| 20 | 2 o | | |
al 0,0/ 0,0 | 0,1 00| o0/ 0,0 0,0| 0,0/| 0,0/
Wochenart: 30 000 I
5 00/ 00/ 0,0 00| 0,0 0,0 00! 00| 00
‘ a 0,0 0,1 | 0,2 | 00| 00| 0,1 00| 00! 0,0
f 40 000 ) I i {
| b 9,0 0,0 o, 0,0 | 0,0 0,1 0,0 90,0 0,0
| Regelplan: 1/6
[ 1%} a 0,1 | 0| 03] 00| o1 0,3 0,0 0,0/ 0,2
I 17 50 000 [ |
11/8 b | 00| 00| o | 0,0 0.0| o, | 00| 0,0/ 0,0
a | 0,2 1,3 4,8 0,2 1,4 4,9 0,2 1,1 4,5 |
& 000 | |
b 0,1 | 0,0 | 0,2 0,L 0,1 | 0,2 0,0 00| 0,0
a | 1,7 | 10,9 | 45,3 1,8 | 11,4 | 43,6 1,6 | 10,3 | 43,7
70 00O f
b 01| 0,2 03 o1 02| 0,3 0,0 | 01| 0.1
‘ a | 10,6 | 49,2 123,53 11,1 | 49,8 124,85 9,6 | 47,0 |119,2
I 80 000 ! :
b 02| 0,3 o, 02| 0,3| 0,8 0,0 | 0,1 0.
\ | a | 00| 0,0 | 0,2 00| o, 0,2 00| 0,0 o,
Wocrenart: 0 000 | |
| | b | 00| 00| 0,1 00| 00| o1 0,0 | 0,0 | 0,0
Feiertags—und
Feriermoche | a 02| 09| 3.2/ | 02| 0,9 | 3.3 o,L| o8| 29
&0 000 | I {
' ® | o | o | 02 | 00| 01| 0.2 00| o0 00
[» 18| &1 29,5 1,8 | 62| 29,9 11| %6 | 20
70 000 | I [
b | o] 02| 0,3 | 0,0 | 02| 0,3 00| 00| 0,1
a| | 72| 338 | 93,4 | 7,2 | 38,1 | 94,4 | | &2 6 | &9
80 000 [ | ‘ | [ |
b | | 02| 0,2 0,4 0,21 0,2| 0,3 | 00| 01} ou
a | | i
50 000 | | ( |
° | | i




Anlage 3.21

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)
~ b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

SleicrmaBige Tagesgarmnglimie

Steigung |
fnzanl cer Fahrstreifen | -
in Fanrtrichtung: 2 o~ | 2- & ﬂ 4 - 6% i
orv
Vervenrsart: (K?2/23m) SVA(%) | eva(z) | [cVYE3)
Ferien uo ‘ i 10 | | | ™ | ® | 0| ™ »
Freizeitverkety : |
I a| 0,0 0,1 | 0,1 0,0 0,1 0, 01| 0,2/ 0,2
Wochenart: 30 000 | |
| b 0,0 0.0/| 0,0 | 0,0 | 0,1 ‘ 0,1 0| 0, | 0,1
Norma lnoche -
a 0,0 ‘ 01| 0| o1 o] 0.2 | 01| 02| 0,2
40 000 j
al 00! 0,0 o l 0,0 ‘ o | o Lo.x | o] ou
Regelplan: /6 -
! /8 ‘ a o1 | 0| o \ o | o1 0,3 | o] 02 o7
! 7 0 000 ‘ ‘
1178 o 00| 00| o0 | { o | 0| out | l | oou| o2
t N 08| 18] 3,9 0,4 1,8/ 38 1 08| 1,5] 37|
[ & 000
| b o1 | ot | 0,2 o1 | o1 o2 | o] 02 o3
[a 1.7 | 60 | 2.4 | 1,7 | 5,8 | 2.2 [ 27| se 8o
a 70 000 : |
| ‘ b o 02| 0,3 o1 02| 03| | 0.2 \ 0,3 | 0,8
|
| | al S5 | 27,1 | 82,8 | 85| 289 795 | s3] 23,6 | 728
8o oo | |
| l b 0,2! 0,3| 0,4 L 0,2| 03| 0,4 ; 0,3| 0,4 0,5
| a o1 03] 1,8 01| 05| 1,9 ‘ 02| o6 1,5
Wochenart: S0 000 |
. K ‘ 00| 01| o4 00| o1 0,2 | 0| 02| 03 !
eiertags—- und
Ferianmccre a 09| 30| 7.7 1,0 :,oT 7.6 | 10] 31| 7.5
£ 000
l b o1 o l 0.2 | 0,1 | o | 0,2 | 01| 02| o3
! a 3,7 | 13,5 | 0,8 3.7 | 13,3 ] 39,7 ] | 57 ] 129|573
70 000 H |
| ® 0,1 | 0.2 | 0,3 02] 0,2! 0,3 | 0,2] 0,3 0.8
| a 12,8 | 47,2 [121,¢ 12,5 | 26,0 §108,3 12,5 | 43,7 |10,8 |
I
fo oo | i
b 02| 02| o, 0,2 0.3 0,4 03| 0,4 0.3
al | :
{ 50 000 I l . I l i
-]
I ' | | | |
’{ [ GleicrmaBige Tagesgamglimie
I i
| ' Getalle ]
|Anzanl cer Fahrstreifen
| in Fantrichoung: 2 - 0~z [ 2 - 4% ! Py .
Verxenrsart: (Ktz/28n) (%) GWA(%) I SvA(%) x
| Ferier uwa 0 | © | o o | 2 | 2 | E3EED
| wochenart 30 000 9:0:] @3 )0 0,0 | 0,1 | 0,0 00| 00/ 00|
3
L o b 00| o0/ o0 0,0/ 00| 0,0 00| 00| 0,0
‘ I 0,0 l 0,1 ’ 0,1 i 0,0 | o1/ 0,1 | 0.0 | 00 ' 0,0
| Regelplan: 1/6 4 %9} 90} 91 9,0 | 0,0 | 0. | 0.0 | 0,0 | 0,0 |
‘ x:: S or| 0,1 o3 0,1 | 01| 0,5 00| 0,0 0,3
| e b 0,0 | 0,0 \ 0,0 00| 0,0 0,0 0,0 | 0,0 o,1
s a 0,4 1,4 3,9 0,4 1,3 4,0 I 0,3 1,2 3,6
b o1 | o1/ 0,2 ot | 01| 0,2 00| 0,0/ 0,0
— 1,7 &1 | 22,9 1L7 | 62| 233 1,4 | 3,5 21,4 |
b 01| 0,2/ o,3 01| 02| o,3 | 00| 00| ou
‘ P 5.7 | 27,7 | 8e,s | 57| 20 | 8es,s | 47| 25,3 | 0,2
f . l b | 0,2 f 0,3 | 0,4 [ 0,2 | 0,2 | 0,4 | 0,0/ 0,1 | o,
!
b o 0000 | 01 o3 L3 | 01| 05| 1,3 o1 04| 12
|
! Feiertags— und N 9,0 l 01 | 0,1 00| 00| o, 0,0 | 0,0 0,0
| o wows | ® 0.9 30| 7,7 09 [ 30| 7,7 08| 29| 7.4
‘ 5 o1 0,1 | 0,2 01| 01| 0,2 0,0| 0,0/ 0,0/
‘ B B | 3,7 | 13,6 | 41,1 3,7 | 13,7 | 41,7 3,4 | 13,0 | 9,8
i ® o1l 02| o3 o1 02| 03] 0,0 ‘ 00| ou
g a 12,8 | 47,8 |113,2 12,8 | 8,1 |114,2 11,8 | 43,6 |108,9
|
l b 0,2 0,3 0,4 0,2 0,2 9,4 0,0 0,0 | o,1
L a
] 50 000 |
i b } | f

Blatt 6



Anlage 3.21
Blatt 7

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkebrs

- a (1000 1/Woche)

= b (1000 1/Wocheskm Baustrecke)

[ | Gleicrmatige Tagesgamnglinmnie
i Steigung
Anzanl cer Fahrstreifen
in Fanrtrichtung: 2 o-Z 2~ 4% 4 - &%
|
oV
Verkenrsart: | (xfzs20m) | Svaz) (%) (%)
Gemischter Verkerr i o 0 | k) o 10 | 20 30 E o 10| »
| lalf-1,3 ] -1,8 | -1,6 | -1,8 | -4,9 | 2.2 -26 | -2.2 | 2,9 | -9,2 | -5,4 | -8,6
Wochenart: 30 000 [
b =0,9 | -1,1 | =10 | =00 -1,4 | -1,5 | -1,6 [ ~1,5 | -2,0 | -2,8 | ~3.5 | ~3,6 |
Normalwoche |
| lal|-1,8|~20]|-20|-1,7-2,6/|-30] 3,1 =29 -39/ -5.7 | -6,8 | =,5 |
| 40 000 |
| | olf ~1,3 | -1,8 | -1,8|-1,2f =19 |21 |-22 |20 -28|-38]|-4,5]|-4,3
elplan: 176 : .
> /8 | all-2,3|-26|-23]|-1.6} -3,8|-3,8]| 3,5 -3,8I ~4,9 | <70 | <7,1 | 9,7 |
177 50 000 |
11/8 bif -1,6 | =1,8 | =16 | 1,3 || 2,8 | -2,7 | 2,8 | =2.7 || ~3,4 | =4,7 | -4,7 | -6,3
ajl-2,5| -0,8 2,9 ‘ 3,6 || -3,9 l -2,9 5,6 | 28,6 || -5,3 | -7,2 | -3.6 1,8
& 000 I
bf -1.8| 20| -1, | -t2f-27|-31|-28|-28| 37 -53|-5.6|-58]
a| 17,6 | 95,9 [121,1 39,6 || 16,0 | 9,6 | %80 298,1 || 15,1 | 26,8 | 54,0 [132.2
70 000 1 : I
of -8 | -8 | -0 07| 27 | 53,2 | <27 | <29 | 3.4 | =38 | -3,9 | 7,8
a|115,1 |248,3 |&75,1 (1187,0114,2 |242,8 |%9,3 [928,7 |[114,3 [187,3 |369.3 |a52,6
80 000
of -1,8 | -1,2| 0,7 0,8 -2,2|-2,9| -2.6 | 28| 2,84 | 6,2 | -6.2 | -8,2 |
a
%0 000 f {
L] | 1
| a|l~1,2| 85|29 |76 -23| 3,5[17,5|4a55| -40| 0,7| 85| 27|
5 | &0 000 | [
veErenasss [ b ~1.8 | ~1.9 | -8 | =11 | 27 | 3,0 | -2.8 | 28| =37 | 5,3 | -5, | -s.8 |
::rimr- | — a | 49,5 91,3 211,6 [497,3 || 47,9 | 85,0 [198,5 |403,8 || 47,0 | 72,2 |144,6 |Z39,9
i o 1,6 | -1,7 | -1,0 | 0,7 | -2,6 l 3,1 | 2,7 | 2,9 -3,3 | =5,7 | -5,8 | -7,5 |
{ |
| a |213,1 |469,9 [908,7 |1410,2(212,1 |444,3 800,0 [1151,9/[212,2 |389,0 |599,9 [75,8 |
| 80 000
! b -,0| -1, |08 |-03)-20(-28|-23]|-27| -22| 6,1 | =6,2 | -8,1
a | |
b |
I Gleichmanige Tagesgamglimie [
| Gertille
Pnzahl der Fahrstreifen l
in Farrtrichtung: 2 | o~ 2 - 4% 4 - &%
oo
Verkenrsart: (X?2/28n) GVA(Z) ova(z) GWa(%)
Gemischter Verkehr ° 0 2 | 2 | o ©| 2 0|0 |10 2| 0
l a| =09 -1 -4,2 | -1,0 ] 06 | 08| 0,9 07|04 ! 0,8 | 0,3 | 0,3 |
Wochenart: 30 000 | | |
| b| 06| 08| -08|-07|08|03 0603|0303 02|02
I Norma lwoche 4
{ a|l-4,2|-1.5|-1,3|-14,1|-08|-1,L|-1,1| 08| -06|-05]|-0,4|-0,4]
i 40 000 i |
i b|~0,9 -1,0|-10]| 0,8 0,6 |-0,7| 07| 0.5 0,4/ -0,6/|-0,3|-0,3
| Regelplan: 1/6
18 l all-1,3| -1,9|-1,6 | 0,8 -1,0 } 4,3 | 1,1 | 0.8 || 0,7 | 0,6 | 0,5 | 0,1 |
| 1177 0 000 | ’
11/8 [ B -2 | -3 | -1,1 | 0,808 | 09|07|-05]=03]|-05]|0,3| 0,2
al =67 | o 11,8406 | -3 0,5 11,5 ] 90,0 -1 | 0,9 | 1,0 | 37,2
&0 000 I| =
bj-,2f-1,3|-08)| 0408|0904 00| -0.5|-03|-0,1]| 0,2
|
| a| 18,2 | 47,8 128,1 |418,8 | 17,8 | 47,0 [125,8 |412,1 | 16,8 | 45,2 |118,5 |385,9
| 70 000
| b|-1,0|-1,0| 02| 0,2 03| 0,3| 0,2| 0.6 2] 0.2 0,3 | 0,7
a;u&,‘ 274,2 |705,7 |1267,8)111,5 |288,6 (693,0 |1246,6(107,1 |2%3,0 |457,7 [1171,1
80 €00
b|-0,6| 04| 02| 0,6/=0,1| 0,2| 0,7 s..c’ 0,3 | 0,8 | 09| 1,0
l a | | |
50000 | ( | |
[ o] | |
x — —_—
[ | afl 0.4 | 68| 235 |e1,5| o] 68| 236|610 03| 7,2 z:.oT:s.x I
& 000 | | |
Wochenart:
| of 12| 13| 9| 00l 088 s| 00]s| 02|01 0z
Feiertags-und ]
;::M ’ 3| 0,1 | 9.2 28,7 526,35 || 49,7 | 92,5 |216,4 [519,7 || 48,7 | 0.6 |209.1 |493,6
70 000 [
| ol 09|09 -2/ 02| -0,8|-0,3| 0,3| 0,6/l 0,4 | 03| 0,6/ 0,7
[ a 212,3 |479,7 936,3 |1491,1|209,3 |a70,1 |923,5 |1469,8(208,0 [4%9,5 |e88,4 |1394,3
0 000 ;
| 5| 0,8 | -0,2 ‘ 03| 06 02 03| 07 1,0 06| 0,9 1,0 | 1,1
| a f i
| 90 000 I |
5 | |




Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

- a (1000 1/Woche)

- b (1000 1/Woche+km Baustrecke)

[ f GleichmaBige Tagesgamglimie |
| E I Steigung i
fnzanl der Fahrstreifen | I -
in Fanrtrichang: 2 o~ ' 2 - a% i 4 - &% |
ov : -
Verkerrsart: (K#2/24n) AL I (%) i ava(z) }
| Wirtschaftsverkerr o [ | ™| |o | w0|o]|30]0o 0 2 2|
ajl =1,3] -1,5 | -1,8 | =t,8 || ~1.9 | -2,2 | -2.¢ | 2,2 || 2,9 | -3,2 | =5,4 | -5,6
wocrenart: | 30 000 I | | f
ol ©0.9 | -1, | -1,1 ' -1,0 | -1,8 | =1,5 | =1,6 | -1,9 -2,0 | -2,8 [ -3,5 | -3,
Norma lwoche t
| af =18 -2,1 | =20 -1,7 || 2,6 | =3,0 | =3,1 | -2,9 || -8,0 ‘ -8,7 | 6,8 | -6,9 |
20 000 | | | i
I of =13 -1,8 | 1,8 | -2,2)|-1,9 | =22 | =21 =20} -2,8 | -3,8 | -4,8| -4,3 |
Regelplan: 176 !
/8 aff 2,3 | -2.6 | -2,1 0,3|-33|-38)|-3,8|-L9)| 49 -7,0|-7,0| -7.8
i 1177 | 50 co0
[ 11/8 bl -1,6 | 1.8 -1,6 |13 -28|-27 -2, -256]-33|-4,7|-4,7]|-s2
1 alf 1,6 39| 2, 3,3 -2,9 ’ 1,9 16,0 | 8,5 | -4,a | 2,6 | 7,0 23,7 |
&0 000 | |
| [ =18 | =20 | -ts | ~t1 | 27| -5,0 | -2,8 | 2,8 -3.7 | -3,3 | -3.3 | -6.7 |
a | 20,0 55,2 1,1 |49¢,2 || 18,4 | 28,% iuﬁ.o [402,7 {| 17,6 | 36,1 |113,0 [236.3 |
70 00O |
ol 1.8 | -1 | -10| 08| -27|-32|-27| 29| 34| 58| 59| -7,4.‘
a [[107,0 |334,5 |790,8 |1319,31/106,1 |309,0 |&84,7 |1060,9]106,2 |253.6 |484,7 |584.8 |
80 00 |
off 4,3 | -t2! 07|08 -22|-29]|-26]|-28|-24]|-s2|-52]-32 |
laf 2,3 26| 23| 0,7 (| 3,4 | -3,8 | -3,5 | -2,9 || -4,9 | -8.9 | -7,1 | 2,7 |
Wochenart: 0 0C0 | 1
{ of -te | ~t8| 17|18 -28|-206]|-25]|-27]-34]-47]|-48]-23]
Feiertags~ und
Feriermoche | ail-1,7| 26| 156 | a1, || =31 04| 11,2| 2,1 -4,35]-40]| 22| &3]
&0 000 | i
l bif -1,8( =2,0 | =16 | =12 || =2,7 | 3,1 | 2,9 | -2,9 | =3,7 | =3,3 | -3,7 -A.U
| all 18,2 | 47,3 {113,3 1350,0 | 16,6 | 41,0 | 90,3 2%,5 || 15,8 | 28,2 | 24,3 | 72,6 |
| 70 000 ! |
‘ o -18 | ~,9 | -2 | 0,9} -28 | 3.3 =28 | 3,0 3,4 | 3,9 | 0 | 77
a il 98,8 |292,5 |&29,0 |1087,31 97,9 {m,x $23,3 |829,0 || 93,0 [171,8 [323,3 |332,9
80 000 |
bf 18| -1,3| 08 |-05|-22]|-30|-27|-29]-24|-63|-53]-83
| a | |
50 000 | i
L] | i |
| | Sleicrmafige Tagesgamglimie
{
| Getalle I
Fnzahl ger Fanrstreifen f 1
| in Fanrtrichtung: 2 o~-ZL H PR n 4 - &L
| oTv n !
Verxenrsart: (Xt2/24n) ova(z) | va(L) ova%)
Wirtschaftsverkerr o |10 | ™ 2o | 10 | 2|30 [0 10| [
I a|=0,9| -1 ] ~L2 | -10 | 06 | 0.8 | 09| 07| 0.6 | 0,8 =0,3-,3
| Wochenart: 30 000 i | ‘
bl .6 | -8 | 08| 0,7 || 0.6 | 05| 06 |-05]-03]|-03]|-02|-0.2]
Norma lwoche ! ) | |
.\ “12 ) - I -1.8 ‘ -1, | -0,8 | -1,2 | ~1,2 | 0.8 | -0.6 ‘ -0.5 | 0.4 | -0.8
| 40 000 {
1 b 09| -10|-10 08| 06| 07070504 04|03]|=3
| Regelplan: 176 3 !
| 178 | aff =25l -18]-1,4] 1,2 l <10 | =1,3| 02| 1,60l -0,7] 06103, 1.2
17 50 000 | i
11/8 | oif~t2 | =13 -1 |07 028|=9i-07!-04}-0.5 l 0.4 | 0,3 | 0.2
I [ a8 a9 |20 e235] 03] 52|21 |e20] 0 se ‘ 2.8 | WA
I | &0 oo
i of-1,2]-1.3]-08|-03]-08|-0.8/-0,48] 0l -<.s l <3| 00| o2
J a 20,6 | 57,2 |189,2 |223,4 || 20,3 | 58,4 [186,8 |516,7 || 19,2 | 58,6 [179,5 |490.% |
70 000 i | ' |
\ o |-1,0 | -10] 02| 02| -0,5|=04| 02} 06|-0,2| 02| 0.6 ‘ 0.7 |f
’\ | a ||l108,3 |340,3 |€21,0 |1400,1]103,5 [334.8 ‘sca.: "xm.el 99,0 |324,2 |773,: 11303,4|
| 80 000 | f [ |
| u' 2.6 |=03| 02| 06 00| 0.2| 0.7 0,9 ! 04| 08| 09| 1.0 |
| |
ft ] ]
| aff=-1,3|-1,8) ~1,6| 0,2 =1,0 | =1,3| =-1,1 0,6 | 0,7 | 0,6 | 0,5 0,9
I Wocrenart: 0 000 |
5 i bl =1,1 | ~,3|~,2|-08|-0,8)|-09|0,8|-0,5}-0,5|-0,4]|-0,4|-0,3
i Feriermccre 1 f a | 0,9 3,3 17,2 a3,1 || <05 | 3,7 | 17,3 | 44,5 | 0,3 | 4,1 | 16,7 | 417
&0 000 ! f
i b|-52|-1,3] 0905|0808 05|=01]=035 03|02 o1
l . a [ 18,8 | 49,3 [120,5 [379,2 || 18,5 | 28,5 |118,2 |372,5 | 17,4 | 46,7 |110,9 |36,
( { [
f | B =il 4,1 03| 01| =06 03] 01| 05]-0,2| 01 04| 08
: ! a | 981 |2%8,5 [639.6 |1168,2| 95,3 |252,9 |647,0 [1166,9] 90,8 |262,3 |ea1,7 ‘xon.nf
80 000 | |
J bl 06| 04| 01| o3| 01| 01| 06| 08] 03 07| 08 09
I = | .
1 90 000 | |
[ ® | | | ‘ :

Anlage 3.21

Blatt 8



Anlage 3.21
Blatt 9

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

= a (1000 1/Woche)

= b (1000 1l/Woche+km Baustrecke)

CleichmaBige Tagesganmnglimie

Steigunrng
|fnzanl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 2 0-2Z 2~ 4z 4 - &2
| oV
Verkenrsars: (Kfz/26n) GV(%) BvA(%) | (%)
|
Ferien— ud o | 10| 2 3|0 | 10| 2@ |0 |10 2 2
Freizeitverketr
all =1,3 | =1,3 | =1,6 | -1,8 || =1,9 | =2,2 | -2,4 | =2,2 || -2,9 | -4,2 | -9,3 | -35,6 |
i Wochenart: 30 00 | I
| bl| 0,9 | -1,0 -1,1 0,9 | =1,3 | ~1,8 | =16 | -1,5 ]| -2,0 | -2,8 | 3,3 | 3,6 |
Norma lwoche - -
f all-,7|-20 | =2,0 | =16 || =2,6 | =3,0 | =3,0 | 2,8 | =3,9 | 5,6 | =5,8 | -6,3 |
l 40 000 | |
bl -1,2 | -1,6 | =18 | -1 | -8 | <20 | <2,0 | <L, || 2,7 | -3,8 | -4,8 | 4,3 |
Regelplan: 176 |
e al-22 ’ 26| 08| 42)-33|-37|-20| 20| -,8]|-s8]|-56]|-39]|
1177 %0 000 |
11/8 B =16 | -1,8 | -1,8 | =1,3 || -2,3 | -2,6 | -2,8 | =2,6 | -3,8 | -4,6 | -4,7 | -6,2 |
a| 1,802 2,1 |22| 04| 8.2|2,7]|0,2|-1,0]| 3,8|127]|17,8]
& 000 { I
bf-1.8]-20|-,8]|-1,2)-27|-30|-29|-2,9| -3,6 | -5,3| -3,6 | 5,8 |
| a | 43,0 74,1 [131,9 (286, | 61,4 | 67,8 (108,8 (194,9 | 40,6 | 35,0 | 64,8 | 29,0 |
| 70 coco |
| b|-1,8|-1,9|-1.2| =07 -27|-33|-28]|-29]-354|-59|-0]|-7s
| a |1%8,4 (262,1 (537,86 (9737 lxw,s 236,46 |431,9 (718,84 [137,6 [181,2 |Z31,9 |Z39,3
| 80 000 | |
| bl|-1,8]~1,8]|-0,7 ‘ <4 || -2,3 | 3,0 | -2,6 | 2,8 | -2,3 | 6,3 | 4,2 | 8,2
| al-1,8.1,3] 83| 20-23] 02/ 7,2|17,8] -e,0| -2,9| 3.6 11,9
Wocrenart: | S0 o00 | |
[ b -1,7 | 1,8 | =07 | ~1,8 || 2,8 2,6 | <2,3 | 2.7 || =3,8 | ~4,7 | -4,8 | -6,3
Feiertags~ und !
Feriermoche | al27,2 47,0 | 79,8 |133,7 || 28,9 | 45,0 | 75,0 [121,7 || 24,5 | 20,6 | 46,0 99,9
40 000 |
i ol -L,7 ! 1,9 | 1,8 | -1 fl-26|-29|-28|-28[-3506]|-52]-33]|67]|
| a [182,7 |214,5 |368,9 |644,2 [|141,2 |208,2 |343,8 |532,7 |140,3 (195,84 |299,9 |38s,8
70 000
off-2,5| -1, 0,2 | 06| -23|-29| 25|27 -31|-586|-87|-7
a |445,8 683,0 |1126,2|1683,2(444,8 |6%9,5 [1020,4)1424,9/443,0 |&04,2 |820,4 |948,8
80 000 i
b 09|09 0,8 0,3 -1,8-26]-24/|-27]|-20]|-59] %0 81
a i A
50 000 ' |
h | |
GleichmaBige Tagesgamnglimie
Cefalle H
Anzanl der Fahrstreifen
in Farrtrichtung: 2 0-2ZL 2-4x I 4 - &% |
ov !
Verkehrsart: (Kfz/28n) GWA(Z) I owa(z) I GWA(%) I
Feriem ud o | 10 20 o | o | 10 20 0 | o |xo|zo|:o)
Freizeitverkerr L
ajl 08| -ta|-1,2|-1,0| 0,6 0,7|=0,9|0,7|-0,4]|-0,3|~0,3]|-0,2]|
Wochenart: 30 000 | N
b -0.6 | 0,7 | 0.8 | 0,7 0,4 | 0,3 06| 05|03 02 -02|-02]
Normalwoche -
a|-4,2|-1,8|-1,4| -1, -08|-10]|-1,0|-07||-05]|-035 04|-03
| 40 000 l ‘
f b|{-08 -1,0/|-1,0| 0,7 0,6| 0,7 0,7| 0,3 0,8| 0,3 0,3 0,2
| Regelplan: 176 -
178 al-ns |47 0| S -0 12 04| 53|06 0,8 10| 37
17 %0 000 [ ;
11/8 b -1,1 -1,2|-1,0|=0,7|-0,7|0,9|-0,7| 0,4 0,5 0,8|-903|-0,2
all 26| 100} 22,7 %2 3.0 | 18| 27,8387 32| 1,972 | 52,8 |
&0 000 | |
bl -1,2 -1,3| 0,9 ©,5|-0,7|0,8|-0,3| 01|06 -03]| 0,1 ‘ 0,1 |
a| a3,6 | 78,1 [139,0 |318,5 || 43,3 l 75,3 |136,6 |308,8 || 42,2 | 73,3 129,53 |282,7
[ 70 000
[ ol -1,0 | -t,0 | 0,3 0,2 | 0,6 90,6 | o1 | 06l 0,2| 01| 0,8| 07
a ||197,7 |287,9 ‘see.s |1038,6/158,9 |262,8 |359,6 |1033,3/150,4 |251,8 |320,3 |997,8
80 000 l |
bf o705 02| 06|02 01| 07| 03] 1,0
al 07| 22| 92| 29|02 2,7 97| 20,3} 0,2 | 3,4 10,3| 21,5
wWochenart: S0 o0 |
ol -1,1 | =1,3 | =1,2 | -©,8|-08| 09 08| -03|=05|-04]|-04|-03
Feiertags~ und 1
Ferimmeche a| 21| 97,9 81,0 137,7 | 28,3 | 48,3 | 8,1 17,2 | 8,7 | 8,7 | 80,3 |134,3
&0 000 | { |
| b -t,1|-1,2| 08| -03||-0,7|-0,7|=0,4| 00/-0,8| 02| 00| 0,2]
a ||243,3 |216,5 |374,0 ‘573,5 183,0 |218,7 |371,7 |666,6 [141,9 |213,8 |364,4 |640,5 |
70 000 | [ f
b|| 0,807 00| 0,3|-03|-0,2| 04| 07| 00| 03| 07| 09
a |243,0 (690,9 [1136,8(1764,1(442,2 |689,3 |1144,1(1742,8(437,7 |678,7 |1108,8|1647,3)
80 000
b|-0,2| 0,1 06| 0,7|| 0,| 0,3 0,9| 1,1 08| 11| 1,2 [ 1|
i I
! | a |
| | 90 000
| ‘ 2 '




Anlage 3.22
Blatt 1

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusdtzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

= a (1000 Fzh/woche)
= b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

Gleicrmafige Tagesganglimie

I | |
|

f Steigumng
Anzanl der Fahrstreifen - "
”iantri:M: 3 | o-2Z i 2 - 4 4 - &% |
DTV ‘
| verxenrsart: | (ktz2em | AT I GWA(Z) 1 BA(z)
| Gemiscnter Verkenr | o 0| 2| 2|0 | 0| 2| 0|0 10| 2]
! f al o3| 0,3| 02| 0,2| 0,3| 0,3 0,3| 0,2 0.8 | 0,8 | 0,8 | 0,3
I Wochenars: | 30 000 i |
( b os| o4 04| 03| 0,5| 0,5| 0,8 04| 07| 0,6/ 0,5| 0,8
| Norma lmoche } -
| | a ' o4| o3| o3| o3| o,s| 0,8| 0,6 0,3/ 0,6| 0,5/ 0,5 0.4
f 40 000 | |
|bf 06| 06| 5| o4l 0,7 07| 06| 0,5 09| 08| 0,7 [ 0.7 |
Regelplan: 1/5 -
/s [al os| o 1 04| o4 06| 06| 05| 0,8/ 08| 07| 06| 0|
1176 50 000 | | |
11/8 bf o8| 07| 07| 06 09| 09| 08| 0,7/ 12| 1,0| 09| 0,8
al o6 06| 05| o) o8| 07| 06| 06| 09 o8| 038/ 0,7
& 000 | J { | 4 1 ‘
|of 10| 09| 08| 08} 1,2| 1,0 | 2,0 09| 1,4 | 1,3| 12| 1,0
|al| o8| 02| 0,7 | o6 |f 09| 09| 08| 07| 11| 10| 09| 0,8
70000 | |
(el 2 ot ol oo e L3 5,2 1| 4,7 e | L8| L3
ajl 09| 09| 09| 16| 2| 1,0 10| 47| 4,3 w2 1wl L7
80 000 [
ol 1,3 . 140 4,40 1,30 14,7 ! 27 e | s 20 4,9 18| 17
alf 1,2 | 5,9 39| 78| 3| 6| 37| 72l L3 1,5 3.4 6,2
50 000
b 1.8 ! 1,8 | 1.8 I 16 20| 21| 20| 2,8 25| 2.4 22| 200
al 07 06| 06| 05| 08| 07| 07| 06| 1.0] 09| 0.8 | o.7‘
Wochenart: &0 000 | I
bl 1| 10| 09| 09 12| 1.2 l 1,1 ' 10 18] 1,8 ‘ 13| 1.2
Feiertags—und
Ferisnccte all o8| 08| 08| 0,71 1,0 09| 0,9 0,8 1 12| 12| 1,0 l 0,9 |
70 000 l ] | | {
fofl s3] 03| 2] i ns| e e 43 18| 17 16| 15|
[
af 10| 250 2,3} 33 52| 2,2 1,8 32| 14| 14,3 1,6 3.2
80 000 [
oif 1,6 1,6 1,6} 2,80 9| 21,8} 18| 1,72 22| 2,1 2,0 1,9
all 1,8 32| 7,4 | 123 1,6 3,3| &9 | 1,92 1,7 1 3.2 | 6.8 ' 10,9
f 50 000
| bfl 28| 22| 20| 2,9 28] 23| 22| 200 2,7 26| 2.3 | 2,3
r
I, GleicrmaBige Tagesgamglimie
; Cefalle
|Anzanl cer Fanrstreitfen T
| in Fanrtricnting: 3 0-2 | 2~ a% | 4 - &%
oV i |
Verkenrsart: (K¥2/280) ; BvA(%) GWA(%) BWA(7%)
Gemischtar Verkenr o |10 2| 0o 0| 2| » |0 | 10| 2| 2
f afl 0,2 0,2 0,2| 0,2 0,2| 0,2| 0,2 | 0,2 0,2 0,2 | 0,2] 0,1
Wochenart: 30 o000
bl 04| 04 03| 03| 0,4 0,3| 03| 0,3[ 03| 0,3| 0,3| 0.2
Normalwoche —_—
afl 0,3| 03| 03| 0,2 0,3| 0,3| 02| 0,2 03| 0.2 0.2 0.2
40 000 : I | | i
b 0.8 o8 | O8] 08 051 04| 04| 041 05| 04| 04| 03
Regelplan: I/3 i ‘
1175 al o8| 04| 03| 0,3§ 0,4| 03| 03} 0,3/ 0,3 0,3| 0,3| 0.3
1176 0 000
11/8 ol 07| 06| 06| 0,5 0,6| 06| 05| 05| 06| 0.5| 05| o0,¢
all o5 os| 04| 0,8 0,5/ 0,6/ 0,3| 0,4| 0,4 0,6 | 0,8| 0,3
&0 000 |
| bf 09| 08| 07| 07| o8l 07| 07| 06| 07| 0,7| 06| 0.6
[[
all 07| 06| 06| 05| 06| 0,8 0,5/| 0,5 o,s| 0,5| 0,5/ o.8
70 000 [ | ;
o 12| 10| 09| 09 1,0 09| 09| o8| 09| 09| 08| 0,8
a|l o8| 0,8 0,8 1,6 07| 0,7 | 0,7 | 1,8 0,7 0,7 | 0.7 | 1,5
80 000 I |
| of w3 03| 2| w2f 2| L2| | L 1a | 1] 12] 10
a 1,0 1,5 39| 72,7| 1,0 1,4 | 39| 78| 0,9 [ 1,4 39| 7,9
50 000
bl 1,7 | 1,6 6| 1,5 2.9 1.9 1.5| 1.4 1.4 | 1.8 1.4 1,3 |
al os| 03| 03| 03| 05| 03| 053 | 04| o0,5| 0,6 | 0.a| 0,3
Wochenart: &0 000 |
b 09| 09| 08| 08 09| 08| 08| 07| 0,8| 08| 0,7/ 0,7
Feiertags-und
Ferienwoche } all 02| 07| 07| o6 06| 06| 06| 06| 06 06| 06/ 0,8
70 oco |
; b 4,2 11| 1,20 0| 12| 0 0 ,0)l 1,0 10| 09| 09
‘ { al 0,9 09| 1,3 3.1 08| 08| 12| 30 0.8 0.8 1,2 3.0
| 80 000 |
f | blf 1,5 1,5) 1,4 1,8 1,6 2,8) 1,3 2,3) 1,3 1,3 13| 1.2
all 38| 32| 7,0 |12 1,3 32| 7,0 (128 1,3 31| 7,1 126
50 000
b 49| 19 18| 45,70 18| 18| L7 Le| L7 4,7 | 16| 1.3




Anlage 3.22
Blatt 2

Planungsobjekt: Baubetriebliche Mapnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

- a (1000 Fzh/Woche)
- b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

| Gl.a‘.cma.\‘.q- Tagesgamng limnie [
| Staigumg
|Anzanl cer Fabrstreifen 7 1
| in Fanrtrichtung: 3 0= 2 - ax | 4 - 6% |
DV
Verkerrsart: (K#z/24n) GVA(Z) BVA(%) i GVA(%)
Wirtschattsverienr o |10 2 2 |o 0| 2 2 | o 0 | » |
la|l o3| 03| 0,2| 0,2 03| 0,3| 0,3| 0,2 0,64 | 0,4 | 0,6 | 0,3
Wochenart: 30 000 I |
bf 05| 04| 04| 03| 05| 0,5/ 0,8 | 0,4 0,7| 06| 0,5 0,8
Norma lmoche - .
|all 0,6 o3| 03| 03| 05| 0,8| 0,4 0,3| 06| 0,5 0,5 0,4
40 000 |
ol 06| 0,6 ‘ 0,8 I 04| 07| 0,7 | 06| 05| 09| 08| 07| 07
Regelplan: 1/5 - -
s a|l o5 o5| 04| 04| 06| 06| 03| 03 08/ 07| 06| 0
1176 0 000 | |
11/8 | o8| 07| 07| o6l 09| 09| o8| 07| 1,2| 10| 09| 08
a| 06| 06| os| o5 08| 07| 06| 06| 0,9| 08| 08| 0,7 1
&0 000 I
b 1,0| 09| o8| 08l 12| 12| 10| 0,9 | te| 1,3 12| 11
al o8| 07 07| 06 08 09| 08| 07| 11| 1,0 09| 08|
70 000 |
of 1,2 12| 2| 1,0 1,4 3,3 1,3 1,2 1,7 | 1,6 | 1,6 1,3
a , 09| o,| 1,3| 30 t,0 | 2,2 | 2,6 32§ 3,3| 1,2| 1,9 34
80 000
b 1,3 1,4 1,4 1,3 1,7 1,7 1,6 1,94 2,0 1,9 1,8 1,7
all 1,3| 28| 63| 11,3|| 1,5| 28] 62| 209 1,5, 2,7 | 5,8 10,0
90 000 |
bf 1,9 21,8 1,7| 16 22| 2,0 20| 1,8) 2,5| 24| 22| 20
lal 0,6 0,6| o,s| o5 07| 07| 0,6 0,6 I 09| o8| 08| 0,7
Wocrenart : &0 0 | I
| |of 10| 09| 08| 08| 1,2 13| 1,0] 0,9 14| 1,3| 1,2 12
Feiertags— und 1
[ F:,im,, |al| o8| 07| 0,7| 06| 09| 0,2| 08| 0,7 t,0 | 1,0| 0,2 | 0,8]
f 70 000 |
I b 1,2 1,1 1,1 1,0 1,4 1,3 1,2 L2 1,7 1,6 1,4 1,3 |
3 aff 0,9 0,9 10| 28 1,0 sa| 13 28 53] 1,2] 18] 28
{ 80 000 L
b 1,5 1,4 1,4 1,3 1,7 1,7 1,6 1,5 2,0 1,9 1,8 1,7
| afl 1:| 24| 84| 93| 2,4 2,5| 53| 89| 1,5| 28| a9| 7,9
50 000
' ofl 1,8 1,8| 2,7| 2,6 22| 2,2 | 1,9| 1,8 2,4 | 2,6 22| 2,0
(!
— -
|| GleicrmaBige Tagesganglimie
GCefalle
|Anzanl der Fahrstreifen
in Fanrtrichtung: 3 0-2Z 2-4 4 - &2
oTv
Verkencsart: (Xt2/28h) GVA(%) I euA(L) ova(x)
’ Wirtschat tsverkenr °o | o | ™| o 0| 2 | o | o 0| 2 | 0 |
i afl 0,2| 0,2| 0,2 0,2 ’ 02| 02| 02| 01| 02| 0,2 0,2| 0,1
Wocrenart: 30 000 i
ol 04| 0,4 03| 03| 04| 03| 03| 03] 03| 03| 03| 0,2
afl o3| 03] 03] 0,2l 0,3] 03] 02| 02 03] 0,2 0,2/ 0.2
40 000
b os| os| o4| 04 05| 04| 04/ 04| 0,5/ 0,6 0,6 0,3
Regelplan: 1/5 -
| s ajf o, | 0,4| 0,8 0,3|| 0,8 |’ 03| 03| o3ff 03| 0,3| 0,3| 0,3
1176 50 000 | | | i
/8 e[ 07| 06| 06| 05 06| 06| 05| 05| 06| 05| 05| 0,4/
|
I al os!| 05| os| o4 05| 04| 0,4| 0,4|| 0,8 | 0,4 06| 0,3
40 000
ojf 0,9/ o8| 0,7| 0,7 08| 0,7 | 0,7 | 06| 0,7 | 0,7 | 0,6 | 0,6
all 0,7 06| 06| 06| 06| 06| 0,35| 0,5 0,5 0,5/ 0,5 | 0,5
70 000
bff 2| 20| 1,0 09§ 20| 0,9| 09| 08| 09| 0,9/ 0,8 0,8
all o8| o8| 1,2 30ffl 0,7| 0,7 | 1,2 | 22 0,7| 0,7 11| 2,9
80 000 f
off 1,3| 13,3 3,3 8,2 1,2 1,2 1,2 L2 22| 20| 1,2 2,0
| all 1,2 27| 63|28 1,2 27| 63| 16| 1,10 26 &3] 11,7
90 000
b 1,7 1,7 1,6 1,5 1,5 1.3 1,3 1,4 1,4 1,4 1,8 1,3
B ————————
afl o,s| o,5| o5/ 04| 05| 0,4| 0,8 0,6 0,4 | 0,8/ 0,8 | 0,3
Wochenart: &0 000
bl 09| o8| 07| 0,7|| 0o,@| 0,7| 0,7| 0,64 07| 0,7 | 0,6 | 0,6
Feisrtags— und
Feriemccre all o,6| 06| 06| 06 06| 05| 05| 05§ 05| 0,3 0,5| 0,5/
70 000 i
i off 12| 21,0 2,0 094 10| 0,9| 02| 08)f 09| 0,2 0,86 | 0.8
aff o] o8| 1| 23f 07| 07| 10| 23 07| 07| 09| 23]
80 000 | |
ofl 1,3 1,3 3,2 1,2 3,2 2,2 2| 1,8 .2 1,2 2,2 1,0
ajl 1,2 2,4 55| 95| 1,1 1,4 95| 96| 13,1 | 2,3| 8,4 9,6 |
50 000
b 16| 16| 16| 21,50 1,5 1,5 1,8 14 18| 1,4 18| 4,3




Anlage 3.22
Blatt 3

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Stragentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P

= a (1000 Fzh/Woche)

= b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

GleichmaBige Tagesgamglimie
f Steigung
Anzanl cer Fahrstreifen
in Fanrtrichtung: 3 o= 2 - 4% 4= 62
oV
Verketvsart: (Kfz/24n) BVA(Z) ava(x) ' Ay
Ferian und | o 0| 20 3 | o 10 | 20 3 | o 0 | 2 [ »
Freizeitverkety : i
al 0,3/ 0,2 0,2 0,2|| 03| 0,3| 0,3| 0,2 0,64 | 0,6 | 0,4 | 0,3 |
Wochenart: 30 000 | I
b 0,4| 0,4 | 04| 0,3| 0,5| 0,5| 0,4 | 0,4 0,7 | 0,6| 0,3| 0,8
Normalwoche
al o8| 03| 03| 0,3 0,5| 0,4 | 0,4 | 03| 0,6 | 0,5| 0,5]| 0,8
40 000 | f {
b| 06| 05| 05| 0,4 | 0,7| 0,6 | 06| 0,5|| 02| 0,8| 0,7 | 0,6 |
Reqelplan: 1/3 . |
/s al o,5| 0,4| 0,4 0,8 | 06| 0,5| 0,5 0,4 08| 0,7 | 06| 0,5 |
1176 50 000 | f
/8 b 0,8 0,7 0,6 0,6 | 0,9 0,8 0,7 0,7 151 1,0 0,9 0,8 %
af o6| os| os| o5 07| 07| 0,6 06| 09| 08| 0,7 0,7
&0 000 |
b| 1,0 0,9 0,8 | 0,7 1,1 1,0 1,0 09| 1,4 | 1,3| 1,1 1,0
a| 07| 07| 06| 0,8 0,9 \ o8| 08| 09| 1,4 | 1,0| 09| 1,0
70 000 | ;
I nf 1,2 65 1 1,0 1,0 1,4 1,3 | 1,2 1,1 1,7 1,5 1,3 | 1,3
| afl 09| 1,1 i 2,3 3| 0] 1,3 25| 43| 4,3 1,4 28| &3
80 000
o 1,3 1,8 l 1,3 1,2 4,7 6| 1,5 1,8 2,0 2,9 1,7 16
al 2,8 86| 7,6| 10,8 2,5| 4,7 ’ 7,4 | 10,0 l 26| 46| 71| 91
S0 000
| 1,8( 1,7 l e | us| 21| 20 4,8 4,7 24| 23| 21| L9
| al 07| 0,7 06| 06| 08| 08| 0,7 07| 1,0| 02| 09| 0,8
wWochenart: &0 000 |
Bl | | o0 09 L3 L2 L1 L1 L3 Le] L3 L2
Feiertags— und
Feriarwoche al o9 0,9 1.6 2,7 | 1.0 1,1 1,7 2,8 1,2 1,2 1,8 | 2,9
70 000 I '
| bff 1,4 6| 1,3 2,2|| 26| 2,6 2,9 3,4 19| 1,8] 14,7 1,8
all 26| 42| 65| 86 2,7| 43| 67| 87| 2,9| 43| &8| 98,7
€0 000 f
il 18| 4,7 16| e 20| 1,9 18| L8| 23] 22| 21| 20
a 8,9 | 12,4 | 16,8 | 24,4 9,1 | 12,4 | 16,7 | 24,0 | 9,1 | 12,3 | 16,3 | 23,0
50 000 .
ol 22| 22| 22| 20| 2,5| 2,6 2,3| 22 28| 2,7 | 2,9| 2,4
GCleichmafige Tagesgamglinmie
GCefalla
Anzanl cer Fahrstreifen
in Fanrtrichtung: 3 oV 0~ 2L 2 -a% 4~ 62 |
Verkenrsart: (Kfz/24h) GWA(X) GwA(Z) BVA(%) |
| f
| Ferien— ud o 0o 2| % |0 | 10| 2|3 |0o 10| 2|2
| Freizeitverketr *
all 0,2| 02| 02| 0,2l 0,2 0,2| 0,2 01| 0,2 | 02| 0,1 | 0,1
Wochenart: 30 000 i {
of o | o3| 03] 03] o [ 03| 03| 02| 0,3 o3| 03| 0,2
Normalwoche
all 0,3|] o3| 0,3| 0,2 ’ 0,3 | 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2| 0,2| 0,2
40 000 |
b 0,% 0,5 0,4 0,4 0,5 | 0,4 0,4 9,3 0,4 0,4 0,4 Q,3
Regelplan: I/5 -
11/5 al o,4| 06| 0,3| 0,3 0,4 | 0,3 03| 0,3 0,3| 0,3| 0,3| 0,2
1176 0 000
11/8 bl 0,7 0,6 0,6 0,5 0,6 0,6 0,3 0,4 0,6 0,5 0,5 | 0,4
f !
a 0,% 0,5 0,4 0,4 0,4 0,4 | 0,4 0,3 0,4 0,4 0,3 0,3
{ &0 000
f b o8 o8 07| 06| 08| 0,7 06| 06 0,7 | 0,7 | 06| 0,5
all 0,6 o,6| 06| 0,7 06| 0,5 0,5| 0,6 0,5| 0,5| 0,8 | 0,6
| 70 000
| b 1,0 1,0/ 0,2/ o081 09| 0,9| 08| 0,8 0,9| 08| 0,8 | 0,7
all o8| 10| 2,3| 42 0,7 0,9 | 2,2 ' 8,2 o6 09| 2,0 | 4,2
80 000 f
s 1,3 | 12| 1,2 1,2 3,2 1,1 | 1,1 1,0 ‘ 1,1 1,2 1,0 0.1:
al 23| a6 | 76 106 22| 36| 76107 22| 43 7,6 10,7 |
S0 000 !
| of 6| 1,5 e 18 4| e8| 33| 4,3 e L3 12| L2
L=
| la| 06| 0,6 | 0,5| o3| o,6| o,5| o,5| 0,5 0,8 i 0,5 0,5| 0,8
Wochenart: &0 000 | I
| || 1,0 10| 09| 08| 0,9| 0,9| 08| 0,8 o.vl o8| 08| 0,7
Feiertags— und 1
|all o8| 08| 1,83| 2,6 0,7 08| 1,6 | 2,6 0,7 | 0,7 14| 2,8
| 70 000 |
" | bff 1,3] 1,2 1,2 1,0 5,2 23,2 2,2 | 3,00 13,2 | 1,2 3,0 1,0
| |
| al 2,5 4,1 63| 8,6 2,4 4,0 6,4 85| 23| 40| 53| 8,3 |
3 80 000 [ I 1 |
‘ bl te | 6| LS| LAl LS| 45 L8] L4 148 8 L3 L3
|
\ a 8,8 | 12,3 | 16,9 | 24,5 8,8 | 11,4 | 16,9 | 24,6 8,7 | 12,3 | 16,8 | 24,7 |
l 90 000 |
bf 20| 19| 19| 18| 1,9 18| 18| 1,7 18| 17| 17| L]
)




Anlage 3.22
Blatt 4

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnabme Untersuchungsfall: Baustelle | Straflentyp: ST 1.3

Zusitzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV — a (1000 Fzh/Woche)
~ b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

; Gleicrmasige Tagesgamnglimie
! Steigumng {
Anzani der Fanrstreifen | H
in Fanrtrichtung: 3 o-2 2- 4% 4 ~ &%
l oV ‘ ] J
- vercetwsart: (Ktz/28m) | (%) L‘ (%) va(x) f
|
Gemischter Verketr ) o | 2 [ ® | o EEREENEEREEERES
!a 00| 01| 0, 0,0 0,8 0,1 o1 | o 0.2
wochenart: 0 o0 | |
| ® 01| 0| 0,1 0,1 | o1 0,2 o1 | 0,2| 0,3
Norma lwocre .
a 0,0 | 0,1 | 0,1 | 04| 0,0 | 0,2 o1 | 02| 0,2
40 000 l
| ® 0,1 | 0,1 | 0O, | 0,1 | 0.2 0,2 01| 03| 03]
Regelpian: 1/3 '
| 11/5 a o, | 0| 0.2 01| 01| 0,2 o1 | 0,2 0,3
‘ 1176 0 000 | |
| /8 b o1 | 01| 0,2 0,1 | 0,2 0,2 | 02| 03| 04
a 01| 0| 0,2 01| 0,1 | 0,2 01| 0,2| 0,4 |
&0 000 | [ |
) o1 | 0,1 | 0,2 01| 0,2| 0,3 02| 0,3| 0,3/
ali 0,0 | 0,4 | 0,2 0,1 | 0,2| 0,3 0.2 | 0,3| 0.8
70 000
5 o1 0,2 0,2 01| 02| 0,3 02| 03| 0,8
a 0,1 | 0,2 0,5 o1 | 0,2| 0,5 02| 03| 06|
8o oo | | | |
o 0| 02| 03] 02| 02| 04| 03| 04| 0.3
| a ot | 07| 28 01| 07| 24 02| 07| 2.2
S0 000 | |
f [ | &) o1 | 02| 0,8 0,2| 0,3| 0,8 03| 0,4 0,6
i a 01| 01| 0,2 l o1 | o1 0,2 o | 02 03
nenart: & 000
SEErepact 5 0,1 | 01| 0,2 04| 0,2 0,3 02| 03| 0.4
sty | a | 01! o | 02| EENEE 02| 03| 0,3
| 70 o000 I
i [ 5 01| 0,2 0,2] ar| 0,2 0,3 0,2| 03| 0,3
| a o1]| 0,2| o8 ot | 0,2 | 0,8 0,2| 0,8 | 0,9
80 a0 | |
v | o 01| 02| o3 02| 02| 03 o3| 03 o3
' a 0,2 | 1,1 | 3,8 0,2 | 1.1 3.3 0,3 | 12| 3.2
| 50 000 | |
) | | bl 0,1 | 0,2 0,3 02| o3| o, 03| 04 06|
! |
i | Cleicrmaige Tagesgamglimie |
GCefalle
Anzanl cer Farrstreifen
in Fanrtricntung: 3 o-z [ 2 - 4% ! 4 - 8%
oV
Vercenrsart: (Ktz/24n) GA(Z) [ ava(z) ‘ a(z)
Gemischter Verketr ° 0| | w|o | 0| D » 1o 0 | 2 | 2 |
f al 0.0 | 01| 0. 00| o1 | o, 0,0 | 00| 0,0
i wocrenart: 30 o0
b 00| 0,1 | 0,2 | 00| o1 ou 0,0 | 0,0/| 0,0
1 Norma lwoche
a 00| 01| o, 00| 0,0 | 0,1 | 00| 00| 0,0
40 000 I |
1 b 01| o1 | o, o | 0| 041 0,0 00| 0,0 |
Raqelplan: /3 .
s al 00| 0,1 0,1 0,0 | 0,1 0,1 0,0 2,0 0,0 |
1176 50 000 f I
11/8 b | o | o1 | 0,2 o4 | 01| o, 00| 00| 0,0
a | o | 0,1 | 0,2 0,1 ‘ 0,1 0,1 0,0 | 0,0 | 0,0
&0 000
E) 0,1 0,1 0,2 0,1 | 0,1 0,2 0,0 | 0,0 0,0
a 01 01| 02 ! 0,8 | 0,1 | 0,2 0,00/ 0,0 | 0,0 |
70 000 i
5 0| 01| 0.2 | o | o | 0,2 0,0 0,0/ 0,0 ]|
a o1 | 02| 0,8 02| 0,0 | 0,8 00| 00| 0,3
80 000 i
b 01| 02| o,3 o1 | 0,2 0,2 00| 00| 0,0
| a | 0| 07| 2,6 o1| 07| 2,7 | 0,0 0,5| 2.3
90 000 | ; | |
| b | 0| 02| 03 o1 02| 03] 0.0/ 00| o
I a 01| 0| o 0.0 | o1 0.1 00| 00! 0,0
wocrenart: &0 000 I
b 0,1 | 0,1 0,2 0,1 0.1 0,2 | 0,0 0,0 0,0
Feiertags-und
Feriswoche al ot | 01| 0.2 0,1 | 01 0.2 00| 00| 0,0
70 000 | | I
) o | 01| 0,2 ot | 0| 0,2 00| 0,0 0,0
a| ot | 02| 0,8 o,L| 0,2| 0,8 00| 00 0,3
0 000
b 0,0 | 0,2| 0.2 0,1 | 02| 0.2 0,0 | 0,0 0,0
| a 0,2| 11| 3.8 02| 11| 3.8 01| 09| 3,2
90 000 | ‘
) | 01| 02| 0,3 0,1 | 02| 0,3 00| 00| 0,0 |




Anlage 3.22
Blatt 5

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

i Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)
= b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

SleichmaBige Tagesgamglimie
Steigung
Anzanl der Fahrstreifen
in Fabrtricntung: 3 0-z 2 -4z | 482 ‘
v !
Verkenrsart: (Ktz/28m) @A) Az [ A 1
Wirtschat tsverkenr | 0o 2| 2o | 0|2 o|[o [0 ©»| »
a 9,0 | 0,1 0,1 0,0 | 0,2 | 0,1/ 0,1 | 0,1 0,2
Wochenart: 30 000 I \
[ b | 01| 0,1 | 0,2 01| 0,1 0,2 01| 02| 0,3
Normaiwoche
a | | o0 0,1 9,1 | 0,1 0,1 o,L 0,1 0,2 0,2 |
20 000 f | * |
b | | 0,0 | 0,0 | 0,1 | 0,1 | 0,2| 0,2 ‘ 01| 0,3| 0,3
Regelplan: /3 |
/5 a 0,1 0,1 0,2 | 0| o, ' 0,2 | 01| 0,2| 0,3
/6 0 000 | | ( | |
1/ b 0,1 | 0,1/ 0,2 o1 | 02| 0.2 0,2 0,3 0,8
a | o1| 0,1 0,2 o1 | 0,1 0,2 01| 0,2 ’ 0,4
40 000
b | ot | o 0,2 01| 0,2| 0,3 | 0,2] 0,3 o,
a o,L| o1 | 0,2 01| 0,2 o3 | 0,2| 0,3| 0,8
70 000 ! * |
b | 0,2 | 0,2 0,2 01| 0,2 0,3 | 02| 0,3| 0.3
a 0,1 | 0,2 0,9 01| 03| 0,9 | 0,2 o0, 1.0]
80 coo | |
b | 0,1 0,2 0,3 0,2 0,3 0,4 0,3 0,4 9,5
- | -
, | a| | 0,2 1,0 3,9 0,2 1,1 | 37 | 0,3 | 11| 3,8
| s0o000 | | [
| | b | 01| 0.2 o, 0.2 | 03| 0,4 | | 03| 04| o8]
a 0,1 | o1 | 0,2] | 0,0 ] 0,0 ] 0,2 0,4 | 0,2 0,3
Wochenart: &0 000 | l i
b 01| 01| 0,2] | 01| 0,2 0,3 0,2 | 0,3 0,4
Feiertags— und - +
Ferierwcche a | 0,1 o,t | 0,2 0,1 0,2 0,2 | 0,2 0,3 | 0,8 !
70 000 I
b 0,1 0,1 | 0,2 01| 0,2| 0,3 | 0,2| 03| 0,3
a 0,1 | 0,2| 0,6 | 0,1 | 0,2| 0,6 | 0,2| 0,3| 0,7
8o oo | | |
® 01| 0,2| 0,3 02| 0,2| 0,3 0,3| 0,8| 0,31
‘ la l 02| 0,9 | 2,7 02| 0,9 2, 03| 09| 23
90 000 |
| ‘b ] o,L| 92| 03 0,2 0,3| 0,4 9,3| 0,4/ 0,8
Gleicrmaige Tagesgamglimie
Gefalle
|[Anzanl der Fahrstreifen
in Fahrtrichtung: 3 0-2 2 - 4% 4~ &%
DTV
Verkehrsart: (Kf2/24n) GVA(%) Gva(%) | Gva(%)
Wirtschattsverkenr 0 | 2 | ® [ o 00| 2 | o [ o 0 | 2 | »
a 0,0 0,1 ’ 0,1 i 0,0 0,1 0,1 9,0 0,0 9,0
Wochenart: 30 000 |
b 0,0 0,1 | 0,1 | 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 2,0
Norma lwoche
a 0,0 | 0,1 | 0,8 0,0 | 0,1 | 0,1 0,0 00| 0,0
40 000 | |
b 0,1 | 01| 0,1 01| 04| 02 00| 00| 0,0
Regelplan: 1/3 4
/s a 0,0 | 0,1 | 0,1 0,0 | 01| 0,1 00| 0,0| 0,0
1176 0000 | !
1/8 b 01| 0,1 0,2 0,1 | 0,1 | 0,1 00| 0,0/ 00
a | [ 0] 0,1 0,2] 0,1 | 0,1 | 0,2 0,0 | 0,0 0,0 |
&0 000 | | f ‘
b ‘ | o1 | 01| 0,2 o1 | 0,1 | 0,2 00| 0,0| 0,0
a | 0,0 ] o0, 0,2 o1 | 0,1 | 0,2 0,0 | 0,0/ 0,0
70 000 i !
b o1| 01| 0,2 o1 | o1 0,2 o,0| 0,0 0,0/
a 0,1 | 0,2] 0,9 0,1 | 0,2 | 0,9/ l 0,0 | 0,1 | 0,7
[ 80 000 | | |
! b o1 | 02| 0,3 o1 0,2 0,2 | 00| 00| 00
|
! a 0,2 1.1 3,9 | 0,2 1,2 4,0 0,1 0,9 | 3,3
50 000
b 0,1 | 0,2 0,3] 0,1 | 0,2 0,3 0,0 | 0,0 01
‘ a 01| 01| 02| oL | o, l 0,4 0,0| 0,0/ 0,0
i &0 000
Wochenart: ® 0. 0,1 0,2 ] 0,1 0,1 0,2 0,0 0,0 0,0
i .
| Cotactaow wnd a 01| ou| 0] 01| 01| 0,2 \ 00| 0,0/ 0,0/
[ 70 000 | i
| b 0,1 | 0| 0,2 | o1 | 01| 0,2 | 0,0| 00| 0,0]|
' a | o1 | 02| 0,6 o1 | 0,2 0,6 | | 00| 0,0 0,4
80 000 f
b | 0,1 | 0,2 0,2 o1 | 0.2 0,2 0,0 0,0/| 0,0
a 02| 09| 2,8 0,2 09| 2,8 01| 0,7 2,4
90 000
) o1 02| 0,3 o1 | 0,2| 0,3 00! 0,0 0,0 |




Anlage 3.22
Blatt 6

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Straflentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV - a (1000 Fzh/Woche)
= b (1000 Fzh/Woche+km Baustrecke)

CSleicrmaBige Tagesgarmglinmnie
Steigung ’
{|frzanl der Fanrstreifen
in Fabrtrichtung: 3 0~ 2- &z 4 - &% ‘
ov
Verkenrsart: (kfz/29m) | A(%) (%) (%) |
|
Ferien- und ° o 2 |0 | | L » | | 10 | 2 2 |
Freizeitverketr +
[ a 0,0 01| o, | 0,0 0,0 | 0,1 0,1 o1 0.2
| Wochenart: | 30 000
‘ | ° o1 | 0,1 0,1 o1/ o1 | 0,2 01| 02| 0,3
i Normalwoche
al 00| 0,1 | o, 00| 0,0 | 0,1 01| 0,2| 0,2
| 40 000 f !
l b 01| 01| 0,1 o1 | 0,2| 0,2 01| 0,3/ 0,3
' Regelplan: 1/5 H ||
11/5 a 01| 01| 0,1 01| 0,4 0,2 01| 02| 0,3
/6 0 000
18 b 0,1 | 01| 0,2 01| 0,2| 0,2 0,2 | 0,3| 0,8
1
| a 0,1 | 0,1 | 0,2 0,1 | 0,1 | 0,2 01| 0,2| 0,6 |
0 000 ]
b 0,1 | 0,1 | 0,2 01| 0,2| 0.3 | 02| 03| 0,6
a 01| 0,1 0,3) 01| 0,2| 0,3 02| 0,3| o,
70 000 |
| b 01| 0,2| 0,2 01| 02| 0,3 0,2| 0,3| 0,8
|
| | oy 01| 04| 1,2 o1 | 0,4 1,2 02| 05| 1,3
8o coo |
f b | o,1| 02| 0,3 0,2| 0,2 0,3 03| 0,4 0,8
[ a 03| 1,3| 32| 0,4 | 1,3 3,0 0,4 | 4,3 2,8
90 000 |
) o1 02| 0,3/ | 0,2| 03| 0,8 0,3 | 0,4 0,6
| PT— -
| L a 0,1 | 0,1 o,zl 0,0 | o4 | 0,2 ot | 0,2 0,3
. &0 000 |
| =T ® o1 | oul o2 or| 02| o3 02| 03| o]
Felertags~ ud
pluiarytlapeati a 01| 02| 0,6 0,1 | 02| 0 02| 03| 0,8]|
70 000 | |
b | 0,1 | 01| 0,2 01| 0,2 0,3 02| 03| 0,9
a 03| 09| 2.0 0,3 | 1,0 20 04| 1,1 2,2
80 coo
b 01| 0,2] 0,3 0,2 02| 0,3 0,3| 04| 0,8
a 07| 2,2] 9,98 08| 22| s,3 | 08| 2,2 s,
90 o0 |
) o,1| 0,2| 0,3 0,2 9,3 0,8 | 03| 0,6 | 0.8
[ GleicrhmaBige Tagesgamglimie
] Cefalle
|Anzahl der Fanrstreifen
in Fahrtrichtung: 3 o-2 2~ az 4 - 6%
DTV
Verkehrsart: (Kfz/24n) BvA(%) GVA(Z) V(%)
Ferien und HEREIEIEEERERES |10 | | »
Freizeitverkerr ' T T
a 0,0 | 0,1 0,2 0,0 | 0,1 | 0,1 00! 0,0 0,0
Wochenart: 30 000
b 01| 01| 0, 0,1 | 0,1 | 0,1 00| 0,0 0,0
1 Normalwccre
] a 00| 01| 0,1 | 00| 0,1 | 0,1 00| 00| 0,0
| 40 000 I
b 0,1 | 0,1 | 0,1 | 0,1 | 01| 0,2 00| 0,0 0,0
Regelplan: [/5
/s a oL | 02| 041 0,1 | 01| 0,2 00| o0 /| 0,0
1176 50 000
/e b 0,1 | 01| 0,2 0,1 | 0,1 | 0,2 00| 0,0 0,0
a 0,1 | 0,1 | 0,2 0,1 | 0,1 | o, 00| 0,0| 0,0
&0 000
5 o1 | 0,1 0,2 0,1 | 01| 0,2 00| 0,0 0,0
a 0,1 0,1 | 0,2 0,1 | 01| 0,2 0,0 | 0,0 0,0
70 000
b | 0,1 | 02| 0,2 0,1 | 01| 0,2 00| 0,0 0,0
a 0,1 | 0,8 1,2 0,1 | 0,4 1,2 0,0 | 0,2| 0,9
80 000
b 01| 02| 0,3 o1 | 0,2 | 0,2 00| 0,0 0,0
|a 03| 1,3| 3,2 0,3 1,3 3,3 0,3 | 14| 28
50 000
b 01| 02| 03 01| 0,2| 0,3 0,0 0,0| 0,0
a 01| 01| 0,2 01| o1 o, 0,0 | 0,0/ 0,0
0 000
Wocrenart:
b 0,1 | 01| 0,2 01| 02| 0,2 0,0 | 0,0 0,0
Feiertags- und
Feriarmoche o a 01| 0,2| 0,6 0,1 | 0,2| o,8 0,0 | 0,0/ 0,8
b 01| 01| 02 o1 | o1 | 0,2 0,0 0,0/ 0,0
a 03| 09| 20 03| 0,2 20 02| o8| 1,8
80 000
b 01| 0,2| 0,2 01| 02| 0,2 00| 00| 0,0
a 07| 22| s 0,7 | 2,2 s, 06 | 2,0 5,1
50 000
b 01| 02| 0,3 01| 0,2 0,3 00| 0,0 0,0




Anlage 3.22
Blatt 7

Planungsobjekt: Baubetriebliche Magnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

- a (1000 1l/Woche)

- b (1000 1l/Woches+km Baustrecke)

GleicrmaBige Tagesgarmnglimie

Steigumng
 Anzanl cer Fanrstreifen -
in Fanrtrichtung: 3 0= il 2~ 4% 4 - &%
oTv Ll
Verxerrsars: | (Kfz/26m) owa(7%) GWA(Z) GvA(%)
Gemischter Verkety I o 10 P 0 o | 10 zol:solo | 10 2 |
a| 0,9 I -1,0 | =4,2 | =10 | ~1,3 | ~0,6 | ~1,8 | =1,7 {| =2,0 | -3,2 | "3 8 |
Wocrenart: 30 000 | | |
| b -1,0 [ =1,2 | =18 | =, 34 -1,9 | =1,9 | 2,3 | -2.3 || -2,2 | -4,0 1 -5,7 | -6.8 |
Norma lweche
al =12 =8| e o0l =07 | 200 | 92,3 | 20 || 2,6 | -6,2 | -5,4 | =51 |
20 000 { | | ‘ f
bl =13 | 28| -1,7 | -t6) -20| 25| -29|-25-29]|-93| -7,3 | -6.7 |
Regeiplan: 1/5 -
/s a|-4,8| -1,7 |-, ~1,8 | -2,2 2,6 -2,5 -2,810 -3,2]| -5,2| -5,8 | -&,9 |
| /6 %0 000 [ i
/8 o <17 | 20| -1,9 | -6 ff 28| 32|32 -52|-33|ws|-81]|-01 ’
[alf-2,8|-22|-1,8|-1,6)-27]-32]|-30|-3,2|-3,7(-5,9]| 81|78
50 000 ‘ l | | |
bl =2,0 | -2, | 2,0 | -1,8 1 -2,9 | -3,7 | -3, | =36 | ~4,0 | ~7,4 | -7,8 | -9,0
\ | afl -2 | -2 -20]|-1,8]-31]-36]-335]|-33|-39]|-s4|-72]-a3
70 000 |
|ofl 25| 27| 22| 10 -5 | 2| 0|58 -02| 01| 00|20]
| alfl =2,4 | -2,6 | =2,0 2,8 -3, | -3,8 -3,7  -1,3| -3,0  -8,6 | -7,8 -10,2 |
| 80 00 | ’ |
| off 2,5 | -2,8 | -2,1 | ~1,6)f ~3,6 | ~4,3| 3,2 | ~3,7 | 4,2 | -9, | -9,7 | 9,7
I | |aff-25| 09| 107 | 37| -33|-28( 56| 18,2{-39]|-70 | -5.5 [-11,8
| \ 90 000 |
| bl =26 | -2,6 | =1,7 | 1,0 | =3,6 | =4,1 | =3, | ~3,1 §| -3,8 | -3,1 | -8,3 | 9,3 |
[' aff 1,922 -19-t8f-2a]-3.2]-32]-38[-38]-6.0]|-62] 7.9
40 00 i
Wocrenart
! 5 n! 2.1 | 2.6 | 2.2 | -1,9 | =30 | ~3.8 | -3.7 -3,8 | -4,2 | -7,5 | -3,0 | 9,2
Feiertags-und T
PP ajl <22 | -2, |22 | -2,9|-3.2|-3,7|-357|-3,7| =41 |=-53|-73| a7
70 00O i |
ol -2,8 | -2,8 | -2.3 | -2.0 | -3,5 | -4,3 | -4,0 | 3,0 || 4,3 | -8,2 | 3.3 | 9,7
' af-2s{-26|-05]| 90]|-33]-39-22| s, -a1]-67]-3]-37
80 000 i |
of 2.6 | -28 | -2.2|-16 |37 4| -00| 374384 57| 28
lajf~t,7| s8] 28,5 %8| -27]| 38| 2193]|31.21-3.2|-0,6/| 84116
i | 90 000 | | f
I bl 24| -2,3| -6 |08 34| -39|-33|-50 5779|0224
Cleicrmacige Tagesgamnglimie
Cetalle I
Anzanl ger Fahrstreifen
in Fanrtricntung: 3 0- 2 2 - az | 4 - &%
| ow
Verkenrsart: (Kfz/26n) | GVA(%) GVAL) | Gwa(z)
Gomischter Verketr °© |0 ™| w|o [0 || D|o [0 ]
all-0,6 | 0,7 | 0,8 ' 0,7 § 0,4 | 0,5 0,6 | =0,5 ] -0,3 | 0,2 | =0,2 | -0.2
Wochenart: 30 000 |
bl -0,7 | -0,9 | -1,0 | 0.9 0,5 0,6 | 0,7 | 0,6 | 0,5 0,3 | 0.2/ -0.2
| Normal
| al|-08|-1,0| -0 08|=0,35 0,7 0,7 0,5 | 0.3 l 0,3 | 0.3 | 0,2
| 40 000
b 0,9 | ~-ta]|-1,2| 0,9 |06/ 0,8 ‘ 0,8 | 0.6 | 0,3 | 0.3 | 0.3 l 0,3
Regeiplan: 1/5 -
/s laf-t0|-1,2|-11|08(-07| 09|08 0,530,803 03
/s %0 000 | | I
11/8 [off =1,2 | ~1,8 | -1,3 | -t,0)| 0,7 | -2,0 | -0,9 | 0,6 || 0,5 | 0.4 | 0,3 | -0,3
af =1,2|-1,5|-t,2|09f-09|-1,0| 08| -06j-0,5|-0,5|-0,8|-,3]|
50 000 |
| b =1,3 [ ~1,6 | =1,3 | -1,0l 0,9 | -1,1 | 0,9 | 0% || 0,8 | 0,5 | 0,4 | =03 |
| af-t,8|-,7 |13 1,0}l 0,9|-t,2|-0,92| 0,6||-0,6|-0.5|-0,5]|-0,8
70 0cO !
bl -1,5 | -1.8 | ~1,3 } -1,0 | -1,0 | =1,2| 0,9 | 0,6 | 0,6 | 0.5 | 0,4 | 0,3
afl-1,6|-1,9)-1.2| g0 -1,1|-1.3| 08| 33{-0,7 ’ 0,7 | 0,4 | 3,0
80 000 l
ol -1,7 | -1,9| -1,3| 08| 2,1 |-1,3]|08|-03}-0,7|-0.5]|-0.4]|-002
| ajl-18| oo | 12,7 | 9.2 I -L,4 | 0,3| 12,8 | 39,1 | -1,2 I 0,5 | 12,0 | 35,9 |
| 90 000 | |
i o -1,7] -7 | o9 | 02 -1 | -1 0,8 | 0,2 | 06| 0,8 | 01| 0,3
i
al-1,3 | -1,5 | =13 1,0 | 0,9 | ~1,1 | -1,0 | 0,8 0,6 | 0.6 | 0.6 | 0,5
Wochenart: &0 000 | | I
|oll -t,8 | -1,7 | 1,8 | -1,2 | -1,0 | -1,2 | ~1,0 | 0,8} 0.6 | 0,6 | 0,6 | -0,3 \
Feiertags-und
Feriermeche " |aj-1,3 ] -18|~1,5|-1,2]-1,2 ] -1,3] -1,0 0,8 || 0,7 ' 0,7 | 0.6 | -0,6 |
oo
I l ol ~1,6 | -1,9 | -1,8 | -1,2 | =11 i -1,3 | -1,0 | 0,7 || 0,7 | 0,6 | 0,5 20,4 |
aif-1,8|-1,9| 0,3|10,8-1,2|-1,3]| 0,7 | 10,8} 0,91 ~0,7| 1,0/ 20,5 |
80 000 i | |
[ b -1,8|-1,9]|-1,3|~0,8-1,2|-1,3|-0,8| 0,4 -0,7| 0.6 | 0,8| 0,2 ]|
all -0 64| 262,205 67| 26,7621 03 679|258 8,9
50 000 | |
[ ] bl -6 | -1,35| 08| 00|-1,0|0,9]|-0,3| 03] -0 I 0,2 | 01| 0,8




Anlage 3.22
Blatt 8

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Untersuchungsfall: Baustelle

Strafentyp: ST 1.3

Zusdtzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

- a (1000 1/Woche)

- b (1000 1/Wocheskm Baustrecke)

GleicHhmaBige Tagesgarmglimie

Steigung
Anzahl der Fahrstreifen \ T
‘ in Fanrtrichung: 3 | -2 2~ 4% | 4 - 6% |
| prv 4
Verkenrsart: . (K#2/28M) @a(z) [¥133) i wA(z) !
wirtschaf tsverkerr [ o o[ oo [ w|[=2]o |0 [w]|n] o]
| |af 09| =10 =2 =20 =1,3|-1,6)|-1,8]|-1,7| -2,0(-3,2| -4,3| -4,8 |
| Wochenart: 30 000
& ! o -1,0 -2 |18 | -1,3)-1,8|-,9|-23]-23]-22/-3,0/|-97]-58 '
Norma lwoche
I afl 12| -1,8 | -1,8 | =12 -1,7 | =21 | -2,3 | -2,1 | “2,6 | ~3,2 | ~3,4 | -3,1
‘ 40 000
| [ ol =13 | 16| =07 | -s | 20| -2,5 | 2,9 | -2,8 | 2,9 | 5,3 | -7,3 | -8,7
L Regelplan: 1/5 -
/s | afl =83 | =07 | - | m1a | -2,2 | 22,6 | 2,3 | 2,8 | -3,2 | -5,2 | -5,8 | 8,9
‘ /6 0 000 f |
l 3%.] [of =17 | -20 | -1,9 | =16 || -2,3 | -3,1 | -3,2 | =3.2 |f -3,3 -e.sL-e.x [ =1
laff ~1,0-22]-1,8[-1,6[-27|-32|-30[-52]=37-59]|-1]-78]
& 000 | '
| o -20|-28|-20-18]-29|-37|-35]|-360] -7 ‘ -7,8 | 9,0 )
lall =21 -28|-20=1,7| -3,1 | -3,6 | =3,5| -3,5 | ~9,0 | ~6,8 | =7,1 | -3,a |
70 000
o -23|-27|22(-18]| 54| 42|39]|-38-42] 81| 88|93
laf-26 | -25] 01| 98 -3,4|-3,7|-1,8| 59| -9,0| -85 -5,9 | 2,9
80 000 |
' bl 2,5 | ~2,7 | -2,0 | ~1,5  =3,6 | -4,3 | 3,8 | -3,6 || ~4,2 | 8,3 | 9,6 | 9,6
laf-4,7) o2 |25 %0 27| 26|17,2| 40,5 -32|-1,8]| 63| 10,7
| 90 000
| o|-25|-23|-1,6|0,8(-35|-40]|-34 -30|-38 80| -8,2| 9,3
[ | aff 1,8 |21 |-1,8|-1,7 0l -26|~32|-31|-330-3,7|-59]|-6.1]|-78
f Wochenart: &0 000 I
\ [ojf-20|-23|-21|-18)-29|-37|36|-37-40|-74|-79]| 51
i Feiertags—~ und
Ferienmoche ! \ al-21| 28| =22 -1,8)-3,1|-3.6|-33] 36|39 -89 |-72| 88
| 70 000
} | ol 23| 27|22 -1,9|-3.4|-a2/-39| -39 | -2 |81 -8s| 96
‘
| ‘ all 24| 26| 08| 59|-34|-38|-25 1,9 -2,0/ 8,6 -8,6]-5,8
‘ 60 000 f
\ bj -2,5|-2,8|-22|-1,7 | -3,6 | -4,3 | -,0 -3.5] -4,2 | -3,4 | -8,7 | 9,8
l .ﬂ -Le | 28 | 178 | a3 | 28| 09 12,3237 [ 52] 53| e 59
{ 0 000 [ |
5|23 | <26 | 1,8 | -1 | -5,3 | 40 | 3,3 | -3,3 | 3,8 | A1 | B8 | 9,7
| Sleichrmaige Tagesgarmglimie l
| Sefalle
Anzanl der Fahrstreifen
in Fanetricntung: 3 o~z 2-ax 4 -6 ]
DV
Verketrsart: (Kt2/24n) ovA(%) GA%) avaz) [
Wirtschattsverkerr ° PEEIEIEEEERER R
afl 06| 07| 08|07 0,8 05|06 05|03 | -0,2 | -0,2 | 0,2
Wechenart: 30 000
b =07 |09 -1,0|=09]-05|=0,6|=07]|-06]|03 03]|-02/-0,2
Norma lwoc he |
al|-08|-1,0-1,0/ 08| -03|-07]|-0,7|-0,5]-0,4|-0,3 [-o.s 0,2
40 000
b|=0,9|-1,1]|-1,2| 090,608 08| 06| 0,803 -0,3|-03
Regelplan: 1/5 |
s alf=1,0(=,2 | =1,1 | 0,8 0,7 | 0,9 | 0,8 | 0,61 0,4|-0,5|-0,3|-0,3
11/6 0 000
11/8 of--1,2|-1,4|~-1,3|=-1,0}|-0,7 1,0 -0,9| 0,6 0,5 | 0.4 | 0,3 | 0,3
alf-1,2|-1,9-1,2|-09|-08|-1,0|-0,8/06|=03 -0,5|-04|-0,3
&0 000 |
f ol -2,3|-1,6|-1,3|-2,0}~0,9]|-1,1|-09|-06|-0,5|-035]|-0,4]|-03]
‘ ‘
| all-1,4|-,7|-t,3| -0 0,9|-1,2|-0,9| 08| 06| -0,85|-0,5]| 0,3
70 000
lo|f-1,5|-1,8|-1,8|-10f-1,0/|-1,2]|-0,8] 0,3 -0,6]|-03]|-04}0,2
| a -1,86 -1,8 0,7 11,3 || 1,2 -1,2 1,1 11,6 -0,7 -0,5 | 1,5 11,3
80 000
ol -1,7 | -1,9 | -1,2 | 0,7 | -1,1 | -1,2 | 0,7 | 0,2 | 0,6 | 0,5 | 0,3 0,0
‘ al-1,0| 51| 20,5)|61,5)-0,6| 5,5|24,7| 61,8 0,8| 57| 2,8)] 8,2
| 50 000 )
| bl ~1,7 | -1,6| 08| 0,0f-1,1|-1,0[~03| 03] 0,6 -o.sl 00| 0,8
—
’ alf-1,2]-1,8[-1,2|-1,0[0,8]|-1,0] 0,9 0,7 -0,5| 0,5 0,5 0,8
&0 000
vEchanants b 1,5 | -6 | 1,8 | -1,0 | 08 | 11| 09|07 03 5|05
Feiertags~ ud 5 = - = 2%
o o0 | ® 1,8 | =1,7 | =2,3 | =11 | 0,9 | -1,2 | 0,9 | 0,7 | 0,6 | 0,5 1 -0,5 | -0,4
bl -1,%|-1,8|-2,4 | -1,1}~1,0|~L,2|-0,9| 0,7 0,6 | ~0,5| 0,4 | -0,3
aff-1,6|-18| 00| 78| -2,2|-2,3| 08| 2,7/ 0,7| 06| 08| 7.4
w 80 000
[ ol -1,7 | -1,9| -1,3| <0,8| -1,2 | -1,3| 0,8 | 0,8 || 0,6 | 0,5 | 0,8 | 0,2
af-1,1| 3,7 |198|a8,7| 07| 4,0/|19,9| 4,6 -0,5| 42 19,0 43,4
50 000
1 | =,7 | =1,7 | =1,0| 0,3 | -1,0 | -1,1 | 0,5 | 0,0 0.6 | 0,4 | 0,2| 0,2




Anlage 3.22

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme Untersuchungsfall: Baustelle | Strafentyp: ST 1.3

Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs - a (1000 1/Woche)
- b (1000 l/Woche+km Baustrecke)

Eleicrmas ilge lagesgang Tirie
Steigung
Anzanl cer Fahrstreifen .
in Fanetricntung: 3 0~ | 2 - &% | 4 - 6%
oV
Verkenrsart: (K1z2/24n) ava(z) ava(z) eva(x)
Ferien ua | o mlzo,:o o w0 ™2 [0 0| x| 0,
Freizei tverkatr
[af 708 | -1,0 | L | =40 -S| she | sLe | LT | SLY =32 | a3 | a7
Wochenart: 30 000 | | |
|of =10 =1,2|-1,3| =23 -1,8 | -1,9| -2,2| -2,3 || =21 ‘ -3,0 | =9,7 | -8,7
Normalwoche
[alf =ts0 | =18 | =tya | =12 || 1,7 | -2,2 | -2,2 \ -2,0 || =2,6 | -4,2 | -9,4 -s.ol
40 000 ‘ | i |
o =1,3 | -6 | -7 | -1,3 | =19 | 2,8 | 2.8 | =25 <2,8 | -3,3 | =7,3 | 5,6 |
Regelplan: /S
11/5 | alf =t 8 | =1,7 | =1,8 | =1,3 || =2,2 | -2,6 | -2,5 | -2,7 || =3,2 | -5,1 | -5,7 [ -6, |
1176 %0 000 | I [ i . [
[ 11/8 bl -1,6 |20 =-2,8|=-2,8/-2,8|-3,1|-3,2|-3,2]~3,3] -6,3| 8,0 -8,L
I |
f al=1,7 =20 4,7 | -1,8 | 2,6 | 3,1 | 2,9 | -3,2 | -3,6 | -5,9 | ~8,0 | =7,7 |
| &0 000 f
| bl ~t,9|-23|-20|-1,7]|-29]|-3.7|-335|<36-39|-74|-7,7 69|
al~20|-23|-1,9| 08| -3,0|-335|-3.4|-2,6-39]|-64]|-7,0]-7,3]|
70 000 | |
a{ 2,2 [ =26 | =20 [ -14,7 | -3,3 | -¢,1 | 3,8 | -3,7 | 4,2 | 8,0 | 8,3 | 9,8
alf=-23|-1,3 49| 16,3 -33|-23| 3,2| 12,4 -3,9|-5,4| -0,9]| 3.6
80 000
[ bl -2 | 26| -21|-1,6]-33|-42|=38|-37|-41]|-62|-06]-27]
[
[
Wocrenart: }
Feiertags= und i
plcivolbie afl-22]-22| 12| 74] 32| -33[ 03| s 41| e |-s0] 07
70 0CO | |
b 20|27 22|-19]-38-42|-39|-390-43]|91 8¢9
afl 2,9| 100 | 231 | 37,5 1,9 | 8,8 | 2,5 | |8 || 1.3 6,0 17,3 | 24,7
80 000 l |
b|f 2,4 -2,6 | =2,0 [ -1,5( =3,5 | 4,2 | -3.8 | -3,6 || -4,1 | 8,2 | 8,5 | 9,6
al 2,8 44,1 |69,2|118,9 258|422 63,9 | 9,3 | 23,4 | B0 | [0 | 9,7 |
50 000 I
| l o -2,2|-22|-1,4]| 06| -32:]-37|-31|-28|-34|-77]|-79]|-92]
I Gleichmafige Tagesgamglimie
CeftTalle
Anzah! der Fanrstreifen
in Fanrtrichtung: 3 o-ZL 2-4x 4 - &% '
oV
Verketrsart: (K12/24n) (%) va(z) avarz) [
Ferien ud ° 10| 2 || o [0 2|3]|o ERERED
Freizeitverketr
al| 06| -0,7|08|-07|-0,4|-0,5|=06|=0,5|=0,2]|-0,2|-0,2 -0,1]
uWochenart: 30 000 ’
b 0,7 | 0,8 -1,0 | 0,9 | 0,4 | 0.6 | 0,7 | 0,6 || 0,3 | 0,2 2,2 | 0,2
o 1 -
| a| =7 | -0 =10 07|05 07|07 -0,3]|-0303|-02]|0.2]
40 000 i |
b -0,9 | -1,1 -1,2 | 0,8 || 0,6 } 0,8 | 0,8 | 0,6 | 0,8 | ©0,3 | -0,3 | -0,2 \
Regelplan: 1/5
11/5 al=0,9|-1,2-1,0| 0,8 -0,6|-0,8|=0,7]|-0,5]| 0,4 | -0,4 | 0,3 | 0,3 |
1176 S0 000 |
11/8 b|=-1,1]-1,4 -1,2|=0,9|0,7|09|-08|-0,6|-04]|-04 |03 ‘ -0,3
a|-1,1|-1,8|-1,1|0,9]|-0,8]|-1,0]|-0,7|-0,5|-0,5]|-0,3|-0,4|-0,3
&0 000
bf -4,3 | -16|-1,3|-1,0-0,8)|-1,1!-0,8|-0,6/-0,5]|-0.4|=03]|-0,2
af-1,8|-1,6|-1,2|-0,1||09|-1,1|-08| 03)|-0,6|-0,5|-0,4]| 0,6
l 70 000 |
of -1, 1,7 | -1,3| 0,9 0,9 |-1,2| 0,8 0,5| 0,5| 04| 03|02
al-1,5 06| 87 17,8 -1,0] 0,0 6,1 18,2 0,6 | 0,6 &5 17,9
80 000 [
\ b||~-1,6|-1,8|=-1,2| 0,81} -1,0]-1,1]|-0,7] 0,4} -0,5]| 0,4 -0,3| -0,2
all 3,2 13,1|31,0]| %8| 3,6 13,631,187 3,8/[136) 30,29,
90 000
bll-t,8|-t,6|-1,0|-03||09 -1,0|-05| 00 0,5|-03]|-0,1| 0.1
l al-1,3|-1,6|-1,4-11|-1,0]|-1,2|-1,0]|-08| 0,7 | 0,6 06| 0,3
wecrenart: & 000 [
| bf-1,5|-1,7|-1,%5|-1,2 -1,0|-1,2|-1,1 |-0,8} 0,7 | 0,6  -0,6| 0,5
Fiartagwsiund ; a|-1,6| -1, 1,9 811,10 09| 23| 83| o8| 02| 27| 88
70 000 I
| b -t,6| 1,8 -ne | -1 |11 | -12] 29| 206]-07| 05| 04|03
| | a 3,7 10,7 | 3,9 | 39,0 4,2 11,3 24,4 | 9,3 | 4,6 | 11,9 | 24,7 | 39,0
80 000 | |
[ o ~t,s | -1,7 | -1,2 | =.7 | =9 | -1 0,7 | 0,3 | ~0,3 | 0,3 | 0,2 0,0
| all 22,8 x 43,0 | 71,2 [120,3 || 27,9 | 43,3 l 71,3 [120,2 || 28,1 | 49,5 | 70,4 |117,0 #
50 000
‘ of-1,3|-1,3|-08| 02| -07|-0,7]|0,1| 06(=0,2| 00| 03/ 0.6}

Blatt 9



Anlage 3.23
Blatt 1
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Anlage 3.23
Blatt 2

StraBentyp: ST 1.3

Zeitaufwand der Fz—Gruppe P in (1000 Fzh/Woche)
Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV in (1000 Fzh/Woche)

Untersuchungsfall: Baustelle

Spalte 3: Kraftstoffverbrauch des Ges.-Verkehrs in (1000 1/Woche

Spalte 1
Spalte 2

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnabme

Zuschlage zur Berucksichtigung
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Anlage 3.23
Blatt 3

Verkehrsart:
Wirtschaf tsverkety

in Fahrtrichtung:

Anzahl der Fahrstraifen

T

Norma lwoche

Regelplan:

Verkehwsart:
Wirtschafteverkelr
Wochenart:
Feiertags— und

Ferienwoche

in Fahrtrichtung:
Regelplan:

Anzahl der Fahrstreifen
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Anlage 3.24

Zusatzliche Unfallkosten

Unfallkostenrate "mit Baustelle"

Unfallkostenratenfaktor UKRF=
Unfallkostenrate "ohne Baustelle"

A DTV [1000Kfz/24h]

Unfallkostenratenfaktor UKRF
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Anhaltswert: 1) Verkehrsfiihrung 3+2 - RP I/6 (0,5. DTV ansetzen!)



Anlage 3.3
Blatt 1

Kennzeichnung der Regionen nach Verkehrsarten

x;muf!@b

Gemischter Verkehr
mml
Wirtschafts -/

Berufsverkehr

| Freizeitverkehr



Anlage 3.3

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme

Gemischter Verkebr und Wirtschafts-/Berufsverkehr —> alle Wochen des Jabres
Ferien— und Freizeitverkenhr

Zusdtzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P (1000 Fzh/Woche)
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Blatt 2
Untersuchungsfall: Baustelle | Strafentyp: ST 2 '
—> Normalwochen ‘
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Anlage 3.3
Blatt 3

Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnatme

Untersuchungsfall: Baustelle

StraBentyp: ST 2 |

Ferien— und Freizeitverkehr

—> Feiertags- und Ferienwochen

Zusatzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe P (1000 Fzh/Woche)
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DT [1000Fzh/ Wache]

DT (1000 Fzh/ Woche)

Anlage 3.3

Blatt 4
Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme | Untersuchungsfall: Baustelle | StraBentyp: ST 2
Gemischter Verkehr und Wirtschafts—/Berufsverkenhr —> alle Wochen des Jahres
Ferien— und Freizeitverkehr —> Normalwochen
Zusatzlicher Zeitaufwand der Fanrzeuggruppe GV (1000 Fzh/Woche)
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Anlage 3.3

Blatt 5
Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnahme | Untersuchungsfall: Baustelle | Strafentyp: ST 2
Ferien— und Freizeitverkehr —> Feiertags- und Fer;.mm
Zusdtzlicher Zeitaufwand der Fahrzeuggruppe GV (1000 Fzh/uwoche)
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Anlage 3.3
Blatt 6

Stragentyp: ST 2

I Planungsobjekt: Baubetriebliche MaBnalme | Untersuchungsfall: Baustelle
Gemischter Verkehr und Wirtschafts—/Berufsverkehr —> alle Wochen des Jahres
Ferien- und Freizeitverkehr —> Normalwochen !
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Blatt 7
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Verfahren zur Korrektur des Kraftstoffverbrauchs bei veranderten Anteilen der
Fahrzeuggruppen L, Z und B am Guterverkehr (vgl. Abschnitt 4.322)

Abkurzungen:

GA (%) Anteil des Guterverkehrs am Gesamtverkehr

LA (%) Anteil der Fahrzeuggruppe L am Guterverkehr

BZA (%) Anteil der Fahrzeuggruppen B + Z am Guterverkehr

f ()  Korrekturfaktor, mit dem der gemafR Anlagen 2 und 3 ermittelte

Kraftstoffverbrauch multipliziert wird.
(1) Bautechnische MalRnahmen

(1.1)  Zweibahnige AulRerortsstral’en (ST 1.2 und 1.3)
Untersuchungsfall "StraRenzustand":

Langsneigung Korrekturfaktor
0-2% f=1-GVA+ GVA(0,30-LA +1,45.BZA)
2-4% f=1-GVA+ GVA (0,22-LA + 1,50 - BZA)
4-6% f=1-GVA+GVA (0,16 -LA + 1,54 - BZA)

Untersuchungsfall "Baustelle":

Langsneigung Korrekturfaktor
0-2% f=1-GVA+ GVA (0,22-LA + 1,50 - BZA)
2-4% f=1-GVA+ GVA (0,21-LA +1,51.BZA)
4-6% f=1-GVA+GVA(0,19-LA + 1,52 - BZA)

(1.2) Einbahnige AulRerortsstralen (ST 2)
Untersuchungsfall "Strallenzustand":

Langsneigung Korrekturfaktor
0-2% f=1-GVA+GVA(0,32-LA + 2,11 . BZA)
2-4% f=1-GVA+ GVA (0,23-LA + 2,26 - BZA)
4-6% f=1-GVA+ GVA (0,25-LA + 2,22 - BZA)
6-8% f=1-GVA+GVA (0,39-LA +2,00-BZA)

Anlage 4
Blatt 1



(2)
(2.1)

Baubetriebliche MalRlnahmen

Zweibahnige Aulderortsstralden (ST 1.2 und 1.3)
Untersuchungsfall "Baustelle":

Steigung Korrekturfaktor

0-2% f=1-GVA+ GVA (0,21-LA +1,51.BZA)
2-4% f=1-GVA+ GVA(0,19-LA + 1,52 - BZA)
4-6% f=1-GVA+GVA (0,25-LA + 1,48 - BZA)
Gefalle Korrekturfaktor

0-2% f=1-GVA+ GVA (0,24 -LA + 1,49 . BZA)
2-4% f=1-GVA+ GVA(0,26-LA + 1,47 - BZA)
4-6% f=1-GVA+ GVA (0,28-LA + 1,46 - BZA)

Anlage 4
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Anlage 5.1

Blatt 1
Blatt 2

Blatt 3

Anlage 5.2

Blatt 1

Blatt 2

Blatt 3

Anlage 5

Verzinsungsfaktoren

Inhalt

Verzinsungsfaktoren fy fir den allgemeinen Ansatz
(Abschnitt 4.41) in Abhangigkeit von

— Malnahmezeitpunkt oder Kostenanfall t
— Untersuchungszeitraum d

— Bewertungszeitraum n

— Zinsfuk p=3%

Bewertungszeitraum n = 20 Jahre
Bewertungszeitraum n = 30 Jahre

Bewertungszeitraum n = 40 Jahre

Verzinsungsfaktoren fy fir den Sonderfall (Abschnitt 4.42)
und den Bewertungszeitraum n = 20 Jahre

Baukosten und zusatzliche Nutzerkosten infolge von
Erneuerungsmallnahmen

Baukosten und zusatzliche Nutzerkosten infolge von
Instandsetzungsmalinahmen

Zusatzliche Nutzerkosten infolge des StralRenzustandes



Verzinsungsfaktoren fiir den Bewertungszeitraum n = 20 Jahre

ZinsfuB p = 3 %

Anlage 5.1

Untersuchungszeitraum d (a)

t
(a)| =20 24 28 32 36 40 a4 48 52
2| 0,943 | 0,828 | 0,743 | 0,688 | 0,643 | 0,607 | 0,578 | 0,555 | 0,536
4 | 0,888 | 0,780 | 0,704 | 0,648 | 0,605 | 0,572 | 0,545 | 0,523 | 0,505
6| 0,837 | 0,735 | 0,664 | 0,611 | 0,570 | 0,539 | 0,513 | 0,493 | 0,476
8| 0,789 | 0,693 | 0,626 | 0,576 | 0,538 | 0,508 | 0,484 | 0,465 | 0,449
10 | 0,744 | 0,654 | 0,590 | 0,543 | 0,507 | 0,479 | 0,456 | 0,438 | 0,423
12 | 0,701 | 0,616 | 0,55 | 0,512 | 0,478 | 0,451 | 0,430 | 0,413 | 0,399
14 | 0,661 | 0,581 | 0,524 | 0,482 | 0,450 | 0,425 | 0,405 | 0,389 | 0,376
16 | 0,623 | 0,547 | 0.494 | 0,455 | 0,425 | 0,401 | 0,382 | 0,367 | 0,354
18 | 0,587 | 0,516 | 0,865 | 0,428 | 0,400 | 0,378 | 0,360 | 0,346 | 0,334
20 | 0,554 | 0,487 | 0,439 | 0,404 | 0,378 | 0,357 | 0,340 | 0,326 | 0,315
22 0,459 | 0,414 | 0,381 | 0,35 | 0,336 | 0,320 | 0,307 | 0,297
24 0,432 | 0,390 | 0,359 | 0,335 | 0,317 | 0,302 | 0,290 | 0,280
26 0,368 | 0,339 | 0,316 | 0,299 | 0,285 | 0,273 | 0,264
28 0,346 | 0,319 | 0,298 | 0,281 | 0,268 | 0,257 | 0,248
30 0,301 | 0,281 | 0,265 | 0,253 | 0,243 | 0,234
32 0,283 | 0,264 | 0,250 | 0,238 | 0,228 | 0,221
34 0,249 | 0,236 | 0,225 | 0,216 | 0,208
36 0,235 | 0,222 | 0,212 | 0,203 | 0,196
38 0,209 | 0,199 | 0,191 | 0,185
40 0,198 | 0,188 | 0,181 | 0,175
42 0,177 | 0,170 | 0,164
a4 0,167 | 0,160 | 0,155
46 0,151 | 0,146
48 0,142 | 0,138
50 0,130
52 0,122

~
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Anlage 5.1
Blatt 2

Verzinsungsfaktoren fiir den Bewertungszeitraum n = 30 Jahre
ZinsfuB p = 3 %

Untersuchungszeitraum d (a)

(a) 30 32 36 40 44 48 52 S6 &0
2| 0,943 | 0,906 | 0,847 | 0,800 | 0,761 | 0,731 | 0,706 | 0,685 | 0,668
4 | o,888 | 0,854 | 0,797 | 0,754 | 0,718 | 0,689 | 0,665 | 0,645 | 0,629
6| 0,837 | 0,805 | 0,751 | 0,710 | 0,676 | 0,650 | 0,627 | 0,608 | 0,593
8 | 0,789 | 0,759 | 0,709 | 0,669 | 0,638 | 0,613 | 0,592 | 0,574 | 0,559
10 | 0,744 | 0,715 | 0,668 | 0,831 | 0,601 | 0,577 | 0,557 | 0,541 | 0,527
12 | 0,701 | 0,675 | 0,630 | 0,594 | 0,567 | 0,544 | 0,526 | 0,510 | 0,496
14 | 0,661 | 0,635 | 0,593 | 0,560 | 0,534 | 0,512 | 0,495 | 0,480 | 0,448
16 | 0,623 | 0,599 | 0,560 | 0,528 | 0,503 | 0,484 | 0,466 | 0,453 | 0,441
18 | 0,587 | 0,544 | 0,527 | 0,498 | 0,474 | 0,456 | 0,440 | 0,427 | 0,416
20 | 0,554 | 0,532 | 0,498 | 0,470 | 0,448 | 0,429 | 0,415 | 0,403 | 0,392
22 | 0,522 | 0,502 | 0,469 | 0,443 | 0,422 | 0,404 | 0,391 | 0,378 | 0,370
24 | 0,492 | 0,473 | 0,441 | 0,418 | 0,398 | 0,382 | 0,369 | 0,358 | 0,348
0,464 | 0,447 | 0,416 | 0,394 | 0,375 | 0,360 | 0,348 | 0,337 | 0,329
28 | 0,437 | 0,420 | 0,393 | 0,370 | 0,353 | 0,332 | 0,327 | 0,318 | 0,309
0,412 | 0,397 | 0,370 | 0,349 | 0,333 | 0,320 | 0,308 | 0,299 | 0,292
32 0,373 | 0,348 | 0,329 | 0,314 | 0,300 | 0,291 | 0,282 | 0,275
34 0,328 | 0,311 | 0,296 | 0,285 | 0,274 | 0,266 | 0,259
36 0,310 | 0,292 | 0,279 | 0,267 | 0,258 | 0,251 | 0,244
0,275 | 0,262 | 0,252 | 0,244 | 0,236 | 0,230
0,261 | 0,248 | 0,238 | 0,231 0,223 | 0,217
0,233 | 0,224 | 0,216 | 0,210 | 0,205
0,220 | 0,211 | 0,204 | 0,198 | 0,193
0,199 | 0,192 | 0,187 | 0,182
0,187 | 0,182 | 0,176 | 0,171
50 0,171 | 0,166 | 0,161
52 0,161 | 0,156 | 0,152
54 0,147 | 0,144
56 0,132 | 0,135
S8 0,127
&0 0,120




Anlage 5.1

Blatt 3
Verzinsungsfaktoren fir den Bewertungszeitraum n = 40 Jahre
ZinsfuB p = 3 %
Untersuchungszeitraum d (a)

t

(a) 40 44 48 52 S6 &0 64 &8 72

2| 0,943 | 0,899 | 0,863 | 0,833 | 0,808 | 0,788 | 0,770 | 0,755 | 0,742
4 | 0,888 | 0,846 | 0,812 | 0,784 | 0,761 | 0,742 | 0,725 | 0,711 | 0,499
6| 0,837 | 0,798 | 0,766 | 0,739 | 0,717 | 0,699 | 0,683 | 0,670 | 0,659
8 | 0,789 | 0,752 | 0,722 | 0,697 | 0,676 | 0,659 | 0,644 | 0,632 | 0,621
10 | 0,744 | 0,709 | 0,681 | 0,657 | 0,638 | 0,621 | 0,608 | 0,596 | 0,586
12 | 0,701 | 0,668 | 0,641 | 0,619 | 0,601 | 0,585 | 0,572 | 0,561 | 0,552
14 | 0,661 | 0,630 | 0,605 | 0,584 | 0,567 | 0,552 | 0,540 | 0,529 | 0,520
16 | 0,623 | 0,594 | 0,570 | 0,550 | 0,534 | 0,520 | 0,509 | 0,499 | 0,490
18 | 0,587 | 0,559 | 0,537 | 0,519 | 0,503 | 0,490 | 0,479 | 0,470 | 0,442
20 | 0,554 | 0,528 | 0,507 | 0,489 | 0,475 | 0,463 ' 0,452 | 0,444 | 0,436
22 | 0,522 | 0,497 | 0,478 | 0,461 | 0,447 | 0,436 | 0,426 | 0,418 | 0,411
24 | 0,492 | 0,469 | 0,450 | 0,435 | 0,422 | 0,411 | 0,402 | 0,394 | 0,387
26 | 0,464 | 0,442 | 0,424 | 0,410 | 0,398 | 0,388 | 0,379 | 0,372 | 0,365
28 | 0,437 | 0,416 | 0,400 | 0,386 | 0,375 | 0,365 | 0,357 | 0,350 | 0,344
3 | 0,412 | 0,393 | 0,377 | 0,364 | 0,353 | 0,344 | 0,336 | 0,330 | 0,324
32| 0,388 | 0,370 | 0,355 | 0,343 | 0,333 | 0,324 | 0,317 | 0,311 | 0,305
34 | 0,366 | 0,349 | 0,335 | 0,323 | 0,314 | 0,306 | 0,299 | 0,293 | 0,288
3 | 0,345 | 0,329 | 0,316 | 0,305 | 0,296 | 0,288 | 0,282 | 0,276 | 0,272
3| 0,325 | 0,310 | 0,297 | 0,287 | 0,279 | 0,271 | 0,265 | 0,260 | 0,256
40 | 0,307 | 0,293 | 0,281 | 0,271 | 0,263 | 0,256 | 0,251 | 0,246 | 0,242
42 0,275 | 0,2 0,255 | 0,248 | 0,241 | 0,236 | 0,231 | 0,227
a4 0,259 | 0,249 | 0,240 | 0,233 | 0,227 | 0,222 | 0,218 | 0,214
a6 0,235 | 0,227 | 0,220 | 0,218 | 0,210 | 0,206 | 0,202
48 0,221 | 0,214 | 0,207 | 0,202 | 0,198 | 0,194 | 0,190
50 0,201 | 0,195 | 0,190 | 0,186 | 0,183 | 0,179
52 0,190 | 0,184 | 0,180 | 0,176 | 0,172 | 0,149
54 | 0,174 | 0,170 | 0,166 | 0,163 | 0,140
56 0,164 | 0,160 | 0,156 | 0,153 | 0,150
S8 0,150 | 0,147 | 0,144 | 0,142
&0 0,142 | 0,139 | 0,136 | 0,134
62 0,131 | 0,128 | 0,126
b4 0,123 | 0,121 | 0,119
b6 0,114 | 0,112
68 0,107 | 0,105
70 0,099
72 0,094




Anlage 5.2

Verzinsungsfaktoren fiir die Baukosten und die zusitzlichen Nutzerkosten
infolge von ErneuerungsmaBnahmen
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Anlage 5.2

Blatt 2
Verzinsungsfaktoren fiir die Baukosten und die zusdtzlichen Nutzerkosten
infolge von InstandsetzungsmaBnahmen bei gleichen Instandsetzungsinter-
vallen und gleichen Kosten
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Anlage 5.2
Blatt 3

Verzinsungsfaktoren fir die zusdtzlichen Nutzerkosten infolge des
StraBenzustandes bei gleichen Erhaltungszeitrdumen und gleichem
Kostenverlauf
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Anhang (Beispiele)

1. Beispiel: Bautechnische Mallhahme

Problem

Eine einbahnige Aullerortsstral’e (Fahrbahnbreite 7 m) weist umfangreiche
Verformungen auf, die auf der ganzen Strecke den Fahrkomfort erheblich
und drtlich auch den Wasserabflul beeintrachtigen. Es soll deshalb eine In-
standsetzungsmalinahme vorgenommen werden. Der Befahrbarkeitsbei-
wert wird auf p = 2,0 geschatzt (Anlage 1). Mit Hilfe einer Wirtschaftlichkeits-
rechnung soll Gberpruft werden, welche der beiden MalRnahmevarianten:

Variante 1: Aufbringen eines Dunnschichtbelages (d = 1,5 cm),
Variante 2: Hocheinbau einer Asphaltbetondeckschicht (d = 4 cm)

vorzuziehen ist.

Eingangsdaten

Baulasttragerkosten

Randbedingung: Wegen zahlreicher Hohenbindungen ist nur ein Hochein-

bau von maximal 8 cm Dicke mdglich.

Erhaltungsmodelle:
Malinahmearten und -zeitpunkte

Variante 1 Variante 2
Jahr Jahr
Nr. | zeit- Maflnahmeart Nr. | zeit- Maflnahmeart
punkt punkt
1 0 Dunnschichtbelag 1 0 Hocheinbau
1,5cm 4 cm Deckschicht
2 6 Dunnschichtbelag 2 12 Hocheinbau
1,5cm 4 cm Deckschicht
3 12 Dunnschichtbelag 3 24 Tiefeinbau (nach Frasen)
1,5cm 4 cm Deckschicht
4 18 Diinnschichtbelag 4 36 Tiefeinbau (nach Frasen)
1,5cm 4 cm Binder —
4 cm Deckschicht
5 24 | Tiefeinbau (nach Frasen)
4 cm Binder —
4 cm Deckschicht
Baukosten:
Variante 1: Dunnschichtbelag 1,5 cm: 42.000,-- DM/km
Frasen und Einbau 4 cm Binder- und 4 cm Deckschicht:
175.000,-- DM/km
Variante 2: Hocheinbau 4 cm AB-Deckschicht: 84.000,-- DM/km

Frasen und Einbau 4 cm AB-Deckschicht: 112.000,-- DM/km
Frasen und Einbau 4 cm Binder- und 4 cm Deckschicht:

175.000,-- DM/km

Anhang
Blatt 1



(2.2)

Anhang
Blatt 2
StralRennutzerkosten

StralRentyp: ST 2.12

Streckenmerkmale:
— Langsneigungs =3 %
— Kurvigkeit KU = 50 gon/km

Verkehrsbelastung:
— DTV =7000 Kfz/24 h
— Guterverkehrsanteil GVA =10 %

Zustandswerte: Bei Variante 1 wird der Befahrbarkeitsbeiwert durch die
Instandsetzungsmalinahme nur auf p = 3,5 angehoben. Linearer Verlauf
des Befahrbarkeitsbeiwertes:

| lustandswert p @ @
— 504 (Befahrbarkeit) 5_0{
sehr gut )

3 %}
Lo+ X}
qut bis

mittel 35 N |
— 30 30

mittel bis
manqzlncﬂ_ - B Pmin=1.0 Pmin=20

schlecht : ] ‘
I B w0 |

unbrauchbar |
L : 0 | . 0‘L : J :
) § 12 18 26 [Jahre] 0 § 12 " u o 16 (Jahre]
frnaltungs- g N IN IN N Erhaltongs - gy IN IN EX
Baustellenmerkmale:
— Bauloslange 200 m
— Verkehrsflihrung: halbseitige Sperrung mit Lichtsignalanlage
— Bauzeiten: InstandsetzungsmafRnahmen jeweils 1,5 Wochen/km

Erneuerungsmallnahmen jeweils 3,5 Wochen/km

Wertansatze: Gem. Abschnitt 4.323

— Zeitkostensatz der Fz-Gruppe P: WTp = 6,00 DM/Fzh
— Zeitkostensatz der Fz-Gruppe GV: WTevy = 38,40 DM/Fzh
— Kraftstoffkosten des Gesamtverkehrs: WBgs = 0,76 DM/
Straldennutzerkosten

Variante 1

Untersuchungsfall "StralRenzustand"

1. Berechnung von p flr die Jahre 1 — 6 (siehe Tabelle)

2. Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe P (Anlage 2.31, Blatt 2):
DT, fur p =2,0. Fur p = 2,5 wird DTr = 0 gesetzt, dazwischen
linear interpoliert (siehe Tabelle).

3. Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs DBV ges flr
p=35-3,0-25-2,0 (Anlage 2.31, Blatt 6). Berechnung von DBVges
fur die Zwischenwerte von p durch Interpolation (siehe Tabelle).

4. Multiplikation der ermittelten Werte mit den Wertansatzen (siehe
Tabelle).



Anhang

Blatt 3

jabe | p 0T, OTgy | 0BV, jabe | 0TK, | OTKgy | 0BVK g
{h/km-a] | (R/km-a] | {L/km-a] [0M/a] [OM/a] [OM/a]

A 33 —_— 13200 A 33 — 8430

2|30 — | 440600 2 | 4 — | 13400

3 14 — | 20¢00 g 1 — | a5

¢ | 28] O — | 28000 ¢ |25 — | 73000

S | 43| 136 — | 2%¢00 S |23 | Q46 — | 21138

b | 20| 3«0 | — | 32000 b | 20 | 2040 — | 24320

= G¥6 3740 s 2854 104430

Untersuchungsfall "Baustelle"

Anmerkung: Die Vergleichsstrecke ist 1 km. Bei einer Loslange von 200 m
ergeben sich demnach die 10-fachen Kosten des 200m-Loses.
Die Bauzeit betragt jeweils
— 0,15 Wochen bei InstandsetzungsmalRnahmen IN,
— 0,35 Wochen bei ErneuerungsmalRnahmen EN.
1. Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe P:
Anlage 2.32, Blatt 1

IN-MalRnahmen: DTp = 400-10.0,15 = 600 Fzh

EN-Mallnahmen: DTp = 400-10.0,35 = 2100 Fzh
2. Zusatzlicher Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV:

Anlage 2.32, Blatt 2

IN-MalRnahmen: DTegv =39.10.0,15 = 58 Fzh

EN-MalRnahmen: DTgy = 39:10-.0,35 = 203 Fzh

3. Zusatzlicher Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs:
Anlage 2.32, Blatt 3

IN-MalRnahmen: DBVges = 350+ 10+0,15
EN-MalRnahmen: DBVges = 350+ 100,35

525 |
1838 |

4. Zusatzliche Nutzerkosten:
IN-MaRnahmen: DNK =600-.6 + 58 38,40 + 525.0,76
DNK =6230,-- DM
EN-MalRnahmen: DNK =2100-6 + 203 - 38,40 + 1838 - 0,76
DNK = 21.790,-- DM

Variante 2

Untersuchungsfall "Stralenzustand"

Berechnungsgang wie bei Variante 1.
Ergebnisse: siehe Tabelle.
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saiive| 0T, DTgy | 0BV, e | O0TK, | OTKgy | DBVK,,
[(h/km-a] | {h/km-a] (l/xm-a] (OM/a] [OM/ a] [0M/a]

A b — 2100 A &n 2080
2 .34 o S0 2 | 38 “A00
3 ]33 — 2200 3 | 33 €230
¢ | 35 o 11600 v | 38 {3240
& J33 — 13200 133 710430
6 3 — Abboo b 31 N2 420
Y |30 — 14000 ol 30 13480
| 22 — 2020 ¢ 23 15410
3 b — 23600 | Zb XY
a0 | 4% 30 - 26400 20 | 2% | 20 20040
amo| 22| ate - 29200 m o | 22| n224 22190
a2 | 20 3640 — 32000 A2 | 20 | 200 26320
> b4 207700 z 2684 A0

Untersuchungsfall "Baustelle"

Berechnungsgang und Ergebnisse wie bei Variante 1.

Aktualisierung
Bewertungszeitraum n = 20 Jahre; Zinsfull p = 3 %.

Variante 1

Voraussetzungen fur Sonderfall gemaR Abschnitt 4.42 sind erfullt:
Anlage 5.2, Blatt 1 — 3

(a) Baulasttragerkosten

KA = KMB + KINA + KENA
KMB = Kosten der ErstmalRnahme
= 42.000,-- DM

Aktual. Erneuerungskosten KENA:
Anlage 5.2, Blatt 1 — fy 0,435
KENA = 0,435 - 175.000,-- 76.125,-- DM

Aktual. Instandsetzungskosten KINA:
Anlage 5.2, Blatt 2

d
_ EN _ 24 _ _
fh - a-i—N— = F—— 4 =p fV =, 1,85

KINA = 1,85 - 42.000,-- = 77.700,-- DM

KA =42.000 + 76.125 + 77.700
KA =195.825 DM

(b) StraRennutzerkosten

Untersuchungsfall "Straenzustand”
In allen Erhaltungsintervallen gleiche zusatzliche Nutzerkosten!
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Zeitzentrum der zusatzl. Nutzerkosten (DTK + DBVK):

tz (816+5+2040-6 +10.490-1 +13.680-2 + 15.810-3
+19.000-4 + 21.130-5 + 24.320 - 6) : (2856 + 104.430)

= 4,0
Anlage 5.2, Blatt 3:
tz = 40—->fv=2,46

DNKAp = 2,46 (2856 + 104.430)
263.920,-- DM

Untersuchungsfall "Baustelle"

ErstmalRnahme: DNKzg = 6230,-- DM
Erneuerungsmaflinahme: Anlage 5.2, Blatt 1
DNKAg = 0,435 -21.790 = 9480,-- DM

Instandsetzungsmafinahme: Anlage 5.2, Blatt 2
DNKAg = 1,85-6230 = 11.530,-- DM

Zusammenfassung:
DNKAg = 6230 + 9480 + 11.530
= 27.240,-- DM

Beide Untersuchungsfalle:
DNKA = 263.920 + 27.240
DNKA =291.160,-- DM

Gesamtkosten

GKA = KA + DNKA

GKA =195.825 + 291.160
GKA =486.985,-- DM

Variante 2

Voraussetzungen fur Sonderfall gemafly Abschnitt 4.42 sind fur zusatzl.
Nutzerkosten, nicht jedoch fur Baulasttragerkosten erfullt.

(a) Baulasttragerkosten

KMB = 84.000,-- DM

Aktual. Erneuerungskosten KENA: Anlage 5.1, Blatt 1 oder
Anlage 5.2, Blatt 1

fv =0,235

KENA =0,235-175.000 = 41.130,-- DM

Aktual. Instandsetzungskosten KINA:
Anlage 5.1, Blatt 1

t=12 Jahre — fv = 0,478

t = 24 Jahre — fv = 0,335

KINA = 0,478 - 84.000 + 0,335 - 112.000
KINA =77.670,-- DM

KA = 84,000 + 41.130 + 77.670
KA = 202.800,-- DM



)
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(b) StraRennutzerkosten
Untersuchungsfall "Stralenzustand"

In allen Erhaltungsintervallen gleiche zusatzl. Nutzerkosten!
Zeitzentrum der zusatzl. Nutzerkosten (DTK + DBVK):

tz = 8,36 Jahre
Anlage 5.2, Blatt 3
t- 8,36 — fv = 1,16

DNKAp = 1,16 (3684 + 157.850)
DNKAp = 187.380,-- DM

Untersuchungsfall "Baustelle"

ErstmalRnahme: DNKg = 6230,-- DM
Erneuerungsmallnahme: Anlage 5.1, Blatt 1 oder
Anlage 5.2, Blatt 1

DNKAs = 0,235-21.790 = 5120,-- DM

Instandsetzungsmalinahme: Anlage 5.2, Blatt 2
f, =z =3-1", =081

DNKAs = 0,81 - 6230 = 5050,-- DM

Zusammenfassung:
DNKAsg = 6230 + 5120 + 5050
=16.400,-- DM

Beide Untersuchungsfalle:
DNKA = 187.380 + 16.400
DNKA =203.780,-- DM

(c) Gesamtkosten
GKA =202.800 + 203.780
GKA = 406.580,-- DM

Diskussion der Ergebnisse

Die Neubaukosten der Variante 2 liegen um 42.000,-- DM bzw. 100 % Uber
denen der Variante 1. Diese Mehrkosten reduzieren sich jedoch auf rd.
7000,-- DM bzw. 4 % bei Berucksichtigung der kiinftigen Erhaltungskosten.

Bezuglich der Gesamtkosten liegt die Variante 1 um rd. 80.000,-- DM bzw.
rd. 20 % Uber der Variante 2. Diese Mehrkosten ergeben sich nahezu voll-
standig aus dem erhohten Kraftstoffverbrauch infolge des fast durchwegs
schlechteren StralRenzustandes bei Variante 1.

Aus gesamtwirtschaftlicher Sicht ist Variante 2 unbedingt vorzuziehen.
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2. Beispiel: Baubetriebliche MalRnahme

(1)

(2.1)

(2.2)

(3.1)

Problem

Auf der BAB A3 soll im Oktober auf der Fahrbahn Frankfurt/M.
— KoIn der rechte Fahrstreifen instandgesetzt werden. Als
Instandsetzungsmaflnahme ist Repaven vorgesehen. Mit Hilfe
einer Wirtschaftlichkeitsrechnung soll Uberprift werden,
welche der beiden Verkehrsfuhrungen:

— Variante 1: Verkehrsfuhrung 2+1, Regelplan 1/3 nach RSA,
— Variante 2: Verkehrsfuhrung 4+0, Regelplan 11/2 nach RSA
vorzuziehen ist.

Eingangsdaten

Baulasttragerkosten

Die reinen Malinahmekosten sind unabhangig von der Verkehrs-
fuhrung

Die Kosten der Verkehrssicherung betragen bei

— Variante 1: 100 000,- DM

— Variante 2: 280 000,- DM

Strallennutzerkosten

StralRentyp: ST 1.2

Streckenmerkmale:

— Bauseite: Steigung 3 %

— Gegenseite: Gefalle 3%

Verkehrsbelastung:

— DTV: 32.000 Kfz/24h

— Guterverkehranteil GVA: 20 %

Zeitliche Verkehrsverteilung:

— Uberwiegende Verkehrsart: Gem Anlage 3.1, Blatt 1

Gemischter Verkehr

— Wochenart: Normalwoche (Oktober ist aulerhalb der Urlaubs-
zeit, in die Bauzeit fallt kein Feiertag)

— Ganglinientyp: Gem. Anlage 3.2, Blatt 2

Bauseite: Uberwiegende Morgenspitze
Gegenseite: Uberwiegende Nachmittagsspitze
Baustellenmerkmale:
— Anzahl der verfigbaren Fahrstreifen:
Variante I:  auf der Bauseite 1 verfugbarer Fahrstreifen,
auf der Gegenseite keine Behinderung
Variante 2: in beiden Fahrtrichtungen 2 verfligbare

Fahrstreifen

— Baustrecke: 5 km

— Bauzeit: 2 Wochen

Wertansatze: Gem. Abschnitt 4.323

— Zeitkostensatz der Fz-Gruppe P: 6,00 DM/Fzh

— Zeitkostensatz der Fz-Gruppe GV: 39,20 DM/Fzh

— Kraftstoffkosten des Gesamtverkehrs: 0,76 DM/l

Berechnung der zusatzlichen Nutzerkosten
Variante 1
1. Zusatzl. Zeitaufwand der Fz-Gruppe P:
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Gleichmalige Tagesganglinie
Anlage 3.11, Blatt 1 oben

DTr = (a - Bauzeit + b - Lange Baustrecke - Bauzeit) - 1000 [Fzh]
DTp1=(17,32-2+1,26+-5-2)-1000 =47 240 Fzh

Zuschlag fur Morgenspitze
Anlage 3.14, Blatt 1 oben links
DTp2=10,66-2-1000 =21 320 Fzh

Ges. zusatzl. Zeitaufwand
DTp =47 240 + 21 320 = 68 560 Fzh

. Zusatzl. Zeitaufwand der FZ-Gruppe GV:

Gleichmalige Tagesganglinie
Anlage 3.11, Blatt 4 oben
DTgv,1=(4,08-2+0,2-5-2)-1000 =10 160 Fzh

Zuschlag fur Morgenspitze
Anlage 3.14, Blatt 1 oben links
DTev2=2,02-2.1000 =4 040 Fzh

Ges. zusatzl. Zeitaufwand
DTey =10 160 + 4 040 = 14 200 Fzh

. Zusatzl. Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

Gleichmaldige Tagesganglinie
Anlage 3.11, Blatt 7 oben
DBVges,1 = (49,682 -1,84+5-2)-1000 = 80 960 |

Zuschlag fur Morgenspitze
Anlage 3.14, Blatt 1 oben links
DBVges2 = 38,28 - 2 - 1000 = 76 560 |

Ges. zusatzl. Kraftstoffverbrauch
DBVges = 80 960 + 76 560 = 157 520 |

. Zusatzl. Unfallkosten

Gem. Anlage 3.15, Blatt 1, kann zur Abschatzung der
zusatzl. Unfallkosten ein Unfallkostenratenfaktor UKRF =
3,9 angesetzt werden. Danach ergeben sich mit der
Verkehrsbelastung in der bauseitigen Fahrtrichtung von
16 000 Kfz/24h die zusatzlichen Unfallkosten von

DUK =2.100 000 = 200 000,- DM

. Zusatzl. Nutzerkosten

DNK =DTp+WTp + DTev * WTgyv + DBVges « WBges + DUK
DNK =68 560 - 6,00 + 14 200 - 39,20 + 157 520 0,76 + 200 000
DNK =1287 715 DM




(3.2)
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Variante 2

. Zusatzl. Zeitaufwand der Fz-Gruppe P

Gleichmalige Tagesganglinie
Anlage 3.12, Blatt 1

Steigung 3 %: DTp4s = (0,32-2+0,54:5-2)-1000 = 6040 Fzh
Gefalle 3 %: DTp1 = (0,32:2+0,4:5-2)-1000 = 4640 Fzh
ges DTp1 = 10680 Fzh

Zuschlag fur Morgenspitze und Nachmittagsspitze

Anlage 3.14, Blatt 2 oben rechts

Kein Zuschlag! — Auch nicht fur den Zeitaufwand der Fz-
Gruppe GV und den Kraftstoffverbrauch!

Ges. zusatzl. Zeitaufwand
DTp =10 680 Fzh

. Zusatzl. Zeitaufwand der Fz-Gruppe GV

Gleichmaldige Tagesganglinie
Anlage 3.12, Blatt 4
Steigung 3 %: DTev,1
Gefalle 3 %: DTov 1
DTev =2600 Fzh

(0,1+2+0,12+5-2) - 1000
(0,1-2+0,1-5-2)-1000

1 400 Fzh
12

00 Fzh

. Zusatzl. Kraftstoffverbrauch des Gesamtverkehrs

Gleichmalige Tagesganglinie
Anlage 3.12, Blatt 7
Ste|gung 3 %Z DBVgesj
Gefa”e 3 0/0: DBVgesj
DBVges =-35 440 |

(-1,9.2-2,32-5-2)-1000 =-27 000 |
(-0,62-2-0,72:.5-2)-1000= -8440 |

. Zusatzliche Unfallkosten

Gem. Anlage 3.15, Blatt 1, kann zur Abschatzung der
zusatzl. Unfallkosten ein Unfallkostenratenfaktor UKRF =
1,7 angesetzt werden. Danach ergeben sich mit der Ver-
kehrsbelastung in beiden Fahrtrichtungen von 32 000 Kfz/
24h die zusatzlichen Unfallkosten von

DUK =2 -50 000 = 100 000,- DM

. Zusatzl. Nutzerkosten

DNK=10680-6,0 + 2600 - 39,20 - 35440 -0,76 + 100 000
DNK = 239 066 DM

Diskussion der Ergebnisse

Die Verkehrssicherungskosten der Variante 1 liegen zwar um
180 000,- DM uber denen der Variante 1, bei den zusatzlichen
Nutzerkosten ist jedoch mit einem Mehraufwand von rd. 1,05
Mio. DM zu rechnen.

Aus gesamtwirtschaftlicher Sicht ist Variante 2 (Verkehrs-
fuhrung 4+0) unbedingt vorzuziehen.
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