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Mit dem Allgemeinen Rundschreiben StraBenbau (ARS) Nr. 21/2010 wurden die
»Richtlinien fir die rechnerische Dimensionierung von Betondecken im Oberbau
von Verkehrsflachen®, Ausgabe 2009 (RDO Beton 09) eingefiihrt.

Seitdem kdénnen auf der Grundlage dieser Richtlinien alternativ zu den standardi-
sierten Bauweisen nach den ,Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus
von Verkehrsflachen”, Ausgabe 2012 (RStO 12) unbewehrte Betonbefestigungen
rechnerisch dimensioniert werden.

Nach zehnjahriger Anwendungszeit haben sich die Richtlinien in der Praxis be-
wahrt. Im Rahmen der systematischen Weiterentwicklung und Fortschreibung wird
nunmehr das Regelwerk an neu gewonnene Erkenntnisse angepasst. Zudem sind
Ergdnzungen vorzunehmen, um eine breite und qualitdtsgerechte Anwendung zu
sichern. Diese Erganzungen und Prazisierungen betreffen im Wesentlichen die
Ausweitung des Anwendungsbereichs der rechnerischen Dimensionierung bei
konventionellen Bauvertragen. Die rechtliche und technische Konformitat zu den
»Zusatzlichen Technischen Vertagsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von
Betondecken im Oberbau von Verkehrsflachen bei Anwendung der RDO Beton®,
Ausgabe 2020 (ZTV RDO Beton-StB 20) wird somit hergestellt.

Bislang wurde die rechnerische Dimensionierung vorrangig bei OPP-Projekten
sowie bei Funktionsbauvertragen angewendet. Die RDO Beton 09 sind bei
der Dimensionierung von Oberbauten mit Betondecke im Rahmen von kon-
ventionellen Bauvertragen (VOB-Vertrag) anzuwenden, wenn die ZTV RDO
Beton-StB 20 dem Bauvertrag zu Grunde gelegt werden.



ZeitgemaBe Planungen von Neubaustrecken und Strecken mit grundhafter
Erneuerung sollen einem systematischen, ganzheitlichen Ansatz der Nach-
haltigkeit folgen. Im Kontext mit einem performanceorientierten Ansatz sind bei
der Dimensionierung die zunehmenden Belastungen infolge Schwerverkehr und
Klimawandel zu berlcksichtigen. Aus den genannten Griinden sollen alle Ober-
bauten in der Belastungsklasse Bk100 ab einer B-Zahl von 70 Mio. bei 2-strei-
figen und 85 Mio. bei 3-streifigen Richtungsfahrbahnen und/oder bei Plattengeo-
metrien, die nicht durch die RStO 12 (Abschnitt 3.3.4) abgedeckt werden, in der
Planungs- bzw. Bauvorbereitungsphase mit Hilfe der RDO Beton 09 dimensioniert
werden. Gleiches gilt bei abweichenden Nutzungskonzepten, wie zum Beispiel ei-
ner vorgesehenen temporaren Seitenstreifenfreigabe. Die RDO Beton 09 kénnen
darlber hinaus auch fir StraBen auBerhalb des BundesfernstraBennetzes sowie
fir andere Verkehrsflachen angewendet werden, z. B. fUr Parkplatze, Kreisver-
kehre, Busverkehrsflachen, Industrieflachen, Flugbetriebsflachen, Container-
umschlagplatze etc ..

Die Erganzungen und Prazisierungen im Einzelnen sind in der Anlage 1 aufge-
fuhrt.

Ich bitte Sie, die Regelungen dieses Rundschreibens erganzend zu denen meines
Allgemeinen Rundschreibens StraBenbau Nr. 21/2010 allen in Betracht kommen-
den Ausschreibungen als Vertragsgrundlage beizufiigen.

Im Interesse einer einheitlichen Handhabung empfehle ich, die RDO Beton 09
mit den vorstehenden Regelungen auch fiir BaumaBnahmen in lhrem Zustandig-
keitsbereich einzufiihren.

Zu meiner Kenntnis erbitte ich einen Abdruck lhres Einfihrungsschreibens.

Im Auftrag
Gerhard Rihmkorf



Anlage 1 zum ARS 18/2020

Erginzungen und Prizisierungen der Richtlinien fiir die rechnerische
Dimensionierung von Betondecken im Oberbau von Verkehrsflichen

(RDO Beton 09), Ausgabe 2009

Abschnitt 1 - Allgemeines

Pie-rechnerisehe- Dimensionierung wird-n-de |

Wettbewerbes—vorgesehen-" gestrichen.

Dieser Abschnitt wird wie folgt erginzt:

Fir die kiinftige -einheitliche Ausrichtung der Dimensionierung wird eine
Referenzierung verankert, um den bisherigen empirischen Hintergrund bei 30 jihriger
Nutzungsdauer abzubilden. Dazu wird die hochst mogliche B-Zahl der Belastungsklasse
Bk100 gemif3 RStO 12 mit 100 Mio. zu Grunde gelegt. Fiir die Referenzierung wird die
Bauweise ,,Betondecke auf Schottertragschicht (STSuB)“ gemifl RStO 12 (Tafel 2,
Zeile 3) festgelegt. Diese Bauweise gilt somit als Referenzbauweise zwischen den RDO
Beton 09 und den RStO 12 und der verschiedenen Oberbauvarianten der Tafel 2 der
RStO 12.

Angesetzte Annahmen/Randbedingungen fiir die Berechnung:

Liegen gemd3 RDO Beton eine B-Zahl von 100 Mio. bei einer Plattenbreite von 4,15 m
und einer Plattenldnge von 5,00 m im Hauptfahrstreifen sowie einer charakteristischen
Spaltzugfestigkeit von 3,3 MPa (entspricht Stralenbetonklasse StC 30/37-3,3)
zugrunde, fiihrt dies im FErgebnis zu einer erforderlichen charakteristischen
Deckendicke beim 10 %-Quantil von 29,0 cm.

Der angefiihrte Berechnungsfall mit den zugrunde gelegten Randbedingungen und
Annahmen wird hiermit fiir die Referenzierung zwischen RDO Beton und RStO
festgelegt.



Abschnitt 2.1 Technisches Regelwerk
Der Spiegelstrich ,,Mbeﬁsaﬁeﬁu&g—zur—Bes&mm&ag—der—eh&mkt%&sehen

durch den Splegelstrlch ,,Techmsche Priifvorschriften flir Verkehrsﬂachenbefestlgungen
— Betonbauweisen (TP B-StB), Teile 3.1.05 und 0.2 (FGSV-Nr. 893)“.

Dieser Regelwerksersatz gilt sinngemdfl im gesamten Dokument der RDO Beton.

Der Splegelstrlch m%be&s&a%%mg—z%esﬁmmmg—de&eh&mkﬁemﬁsehen@*d&en—als

M}—w1rd ersetzt durch den Splegelstrlch ,,Techmsche Prufvorschr1ften fur
Verkehrsflichenbefestigungen — Betonbauweisen (TP B-StB), Teil 0.2 (FGSV-Nr.
893)“.

Dieser Regelwerksersatz gilt sinngemdfl im gesamten Dokument der RDO Beton.

Abschnitt 3 — Kriterien fiir die Dickenfestlegung des Oberbaus
Der Abschnitt 3 wird wie folgt ergénzt:

Das Ergebnis der Dimensionierung ist die charakteristische Betondeckendicke. Sie
entspricht dem unteren 10 %-Quantil der Betondeckendickenverteilung, die mit einer
Irrtumswahrscheinlichkeit von 10 % bestimmt wird.

Die Berechnung der Solldicke erfolgt in [mm]. Zur Angabe des
Dimensionierungsergebnisses wird dieser Wert auf volle 5 mm aufgerundet.

Abschnitt 4.4.5 Kennwerte der Betondecke und Anhang 4 — Kennwerte des
Straflenbetons

Der Abschnitt 4.4.5 wird nach Tabelle 4.3 wie folgt ergénzt:

Dabei kommt die charakteristische Spaltzugfestigkeit rechnerisch zum Ansatz. Sie
entspricht dem unteren 5 %-Quantil der Spaltzugfestigkeitsverteilung, die mit einer
Irrtumswahrscheinlichkeit von 10 % bestimmt wird.

Die Angabe von charakteristischen Spaltzugfestigkeiten (fer.core) erfolgt mit einer
Nachkommastelle. Die in den Tabellen 4.2 und 4.3 angegebenen Straf3enbetonklassen
sind den Berechnungen zugrunde zu legen. Abweichende charakteristische
Spaltzugfestigkeiten (Zwischenwerte) sind zuldssig. Die diesen Zwischenwerten
zugeordneten Zug-Elastizititsmoduln (Ecm) sind der Tabelle A 4.4 zu entnehmen.



Tabelle A4.4: Zur -charakteristischen Spaltzugfestigkeit zugeordneter Zug-
Elastizititsmodul (Ecom)

Charakteristische Zugeordneter
Spaltzugfestigkeit | Zug-Elastizitdtsmodul
Setk.core Ecim
[MPa] [MPa]
2,4 34.000
2,5 34.300
2,6 34.600
2,7 35.000
2,8 35.700
2,9 36.100
3,0 37.000
3,1 37.700
3,2 38.100
3,3 39.000
3.4 39.500
3,5 40.000
3,6 40.500
3,7 41.000
3.8 41.300
3,9 41.500
4,0 42.000
4,1 42.300
4,2 42.500
43 43.000
4,4 43.300
4,5 43.500
4,6 44.000




Abschnitt 6.1 — Einwirkende Momente infolge Verkehrsbelastung

Die Gleichung (6-3) ist wie folgt zu korrigieren:

[ yezxF"x1000 1%°
B [p"XVEKXKfEKXn] (6-3)
Die Gleichung (6-8) ist wie folgt zu korrigieren:
p™ = 0,65 [MPa] (6-8)

Anhang 1, Tabelle A 1.5: Kontaktdruck- und zugeordnete Reifenfaktoren
Die Tabelle A 1.5 wird durch die folgenden drei Tabellen ersetzt:

Tabelle A 1.5a: Kontaktdruckfaktoren yrzx und Kontaktdruck p fiir den

Nachweisfall ,,Quasidynamisch GZT*

Zweifache mafdgebende K Ktdruck Kontakt- Reifenfaktor
Radlast ontaktdruc druckfaktor _
2 % F™ x p yEk Langsfuge /
VE2,;3 Querfuge
[kN] [MPa] - -
160 0,60 0,92 0,95/0,99
130 0,56 0,86 0,95/0,99

Tabelle A 1.5b: Kontaktdruckfaktoren yex und Kontaktdruck p fiir den

Nachweisfall ,,Quasidynamisch GZG*

Zweifache mafdgebende Kontaktdruck Kontakt- Reifenfaktor
Radlast OMaXtdruek | gruckfaktor B
2 % F™ x p vEK Langsfuge /
VE23 Querfuge
[KN] [MPa] - -
115 bei Anhdngerachse 0,84 1,29 1,02/1,07
110 bei Anhingerachse 0,81 1,25 1,02/1,07
100 bei Anhdngerachse 0,77 1,18 1,02/1,07




Tabelle Al.5c:

Nachweisfall ,,Ermiidung GZT*

Kontaktdruckfaktoren yrx und Kontaktdruck p fiir den

Zweifache mafdgebende Kontakt- Reifenfaktor
Kontaktdruck VEI
Radlast druckfaktor N
2 % F™ x p vEK Langsfuge /
VE23 Querfuge
[KN] [MPa] - -
90 bei Anhédngerachse 0,72 1,11 1,02/1,07
70 bei Anhédngerachse 0,65 1,00 1,02/1,07

Fiir den Ermiidungsnachweis im GZT ist der Kontaktdruckfaktor yzx bei einer 90 kN

Anhidngerachse mit einem Ermiidungskalibrierwert Kfex = 0,65 zu multiplizieren.

In allen anderen Nachweisfdllen betridgt der Ermiidungskalibrierwert (Kfzx) 1,00.

Anhang 7

Der Anhang 7 wird ersatzlos gestrichen.
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