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Tabelle A 1.1: Achszahlfaktor f,

StraBenklasse Faktor fa

Bundesautobahnen 45
oder kommunale StraBen mit SV-Anteil > 6 % ’

BundesstraBen 40
oder kommunale StraBen mit SV-Anteil > 3% und < 6 % ’

Landes- und KreisstraBen

oder kommunale StraBen mit SV-Anteil < 3 % 33 .
SV-Anteil
Tabelle A 1.2: Lastkollektivquotient ggm
StraBenklasse Quotient qgmn l
Bundesautobahnen 0.33
oder kommunale StraBen mit SV-Anteil > 6 % ’
° fA un d q Bm
BundesstraBen 0.25
oder kommunale StraBen mit SV-Anteil > 3% und <6 % ’
Landes- und KreisstraBen 023
oder kommunale StraBen mit SV-Anteil < 3% ’
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Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraB3en

RASt 06
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StralRenkategorien nach RASt 06 / RIN

Kategoriengruppe anbaufreie angebaute . )
Autobahnen LandstraBen | Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- Erscsrtltl’ga[?::gs
' straBen straBen
Verbindungs-
funktionsstufe AS LS VS HS ES
kontinental 0 AS O - - -
Uberregional i AS I LS VSii -
regional 1} - LS VSl HS 11l
nahraumig v - LS IV - HS IV ES IV
kleinrdumig Vv - LSV - - ESV

>
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RASt 06 typische

Entwurfssituationen
aus verkehrlichen
und stralRenraumlichen
Gegebenheiten

W YPals T oo Ay L SammelstraBe
N ' J: ..;/mlanie-r'sst.rase )\- | |
|} \; (38 M LS WohnstraBe L
Hauptgeschaftsstral!e T _;'_.-—‘;. _ W\
AU =#" Verbindungsstrafe
ll h""-.!\___-_ ____________
Industrlestraae N = ‘gﬂ
Bild 4: Typische Entwurfssituationen
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RASt 06

ErschlieBungs-

funktion

Verkehrliche Verbindungs-

1 Merkmale funktion

Verkehrs-

Verkntpfung von belastung

verkehrlichen und

stadtebaulichen Merkmalen Gebiets-

charakter

\ Stadtebauliche Umfeldnutzungen

Merkmale und Aufenthalt

StraBenrdumliche

Situation

Bild 3: Merkmale zur Differenzierung von StadtstraBBen
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Beispiel ortliche Geschéaftsstralie

5.2.7 Ortliche GeschiiftsstraBe

Charakterisierung

— ErschlieBungsstrae/Hauptverkehrsstral3e
(ESTV,HSIV)

— Ortliche GeschiiftsstraBen liegen in Stadtteilzentren
oder in Zentren von Klein- und Mittelstddten

— Geschlossene Bauweise herrscht vor bei durchgiingi-
gem Geschiftsbesatz

— Sehr unterschiedliche Straenraumbreiten konnen
vorkommen

— Lingenentwicklung zwischen 300 m und 600 m

— Verkehrsstirke zwischen 400 Kfz/h bis iiber
2600 Kfz/h

— Besondere Nutzungsanspriiche: FuBgéngerlings- und
-querverkehr, Parken, Liefern und Laden, OPNV mit
Bus und/oder Stra3enbahn.
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Beispiel ortliche Geschaftsstralie

Typische Randbedingungen und Anforderungen

— Wichtig ist die Bereitstellung ausreichender
Seitenraumflichen und die Gewiihrleistung linearer
Uberquerbarkeit.

— Wegen des linearen Uberquerungsbedarfs sind
niedrige/angemessene Geschwindigkeiten und der
Sichtkontakt FuBbgéinger/Fahrzeug sicher zu stellen.

Besondere Hinweise

— Auf die Geschiftsnutzung abgestimmte Seitenraum-

gi rderlich, die Anordnung von Baum- = . e "
g;zls'taltunc lSt. (?rfou ﬁi h i i & Ortliche GeschaftsstraBe mit liberfahrbarem Mittelstreifen als
pflanzungen 1st winschenswert. Uberquerungshilfe

— Bei Querschnitten mit beidseitigen Parkstinden ist die
abschnittsweise Kombination mit Mittelinseln als
Uberquerungshilfen in ausreichender Dichte
notwendig.

— In Querschnitten mit StraBenbahnen sind gegebenen-
falls besondere Flidchen fiir Fahrleitungsmaste vorzu-

sehen.
Ortliche GeschiftsstraBe mit gepflastertem Randstreifen
Einfihrungskolloqguium RStO 12 Dipl.-Ing. Michael Ohmen
25. April 2013 in KéIn Behorde fiir Wirtschaft, Verkehr und Innovation der

Freien und Hansestadt Hamburg

FGSV




RASt 06

Tabelle 1: Zuordnung der Typischen Entwurfssituationen zu
StraBenkategorien

Typische Entwurfssituation StraBenkategorie
Wohnweg ESV
Wohnstra3e ESV
SammelstraBe ES IV
QuartiersstralBe ES IV, HS IV
Doérfliche HauptstraBBe HS IV, ES IV
Ortliche Geschaftsstralle HS IV, ES IV
Hauptgeschéaftsstralle HS IV, ES IV
GewerbestralBBe ESIV,ES YV, (HS IV)
Industriestral3e ESIV,ESV, (HS IV)
VerbindungsstraBe HS Ill, HS IV
Anbaufreie Stral3e VS II, VS Il
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RStO 12

Tabelle 2: Mogliche Belastungsklassen fiir die typischen

Entwurfssituationen nach den RASt

Typische StraBBen- Belastungs-
Entwurfssituation kategorie klasse
Anbaufreie StraBe VS I, VS I Bk10 bis Bk100
VerbindungsstraBe HS Ill, HS IV Bk3,2/Bk10
IndustriestraBe HS IV, ES IV, ES V| Bk3,2 bis Bk100
GewerbestraBe HS IV, ES IV, ES V| Bk1,8 bis Bk100
HauptgeschéftsstraBe| HS IV, ES IV Bk1,8 bis Bk10
O atraie HS IV, ES IV | Bk1,8 bis Bk10
(E)i:][gmsstraﬁe HSIILHS IV | Bk3,2/Bk10
Dorfliche HauptstraBe| HS IV, ES IV Bk1,0 bis Bk3,2
QuartiersstraBBe HS IV, ES IV Bk1,0 bis Bk3,2
SammelstraBe ES IV Bk1,0 bis Bk3,2
WohnstraBBe ESV Bk0,3/Bk1,0
Wohnweg ESV BkO0,3
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RStO 12

Tabelle 3: Belastung von Busverkehrsflachen und
zugeordnete Belastungsklasse

Belastungs-
Verkehrsbelastung Klasse
tber 1400 Busse/Tag Bk100

Uber 425 Busse/Tag bis 1400 Busse/Tag Bk32
tUber 130 Busse/Tag bis 425 Busse/Tag Bk10
Uber 65 Busse/Tag bis 130 Busse/Tag Bk3,2

bis 65 Busse/Tag”| Bk1,8

) Wenn die Verkehrsbelastung weniger als 15 Busse/Tag betragt,
kann eine niedrigere Belastungsklasse gewahlt werden.

| Bk 1,0 oder Bk 0,3
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Tabelle A 1.6: Mittlere jahrliche Zunahme des Schwerverkehrs p’)

StraBenklasse P
Bundesautobahnen 0,03
BundesstraBen 0,02
Landes- und KreisstraBen 0,01

") Bei der Ermittlung der Verkehrsbelastung des zu dimensionierenden Fahrstreifeng/ist dessen Kapazitat
zu beachten.

entspricht der Zunahme auf HVS in Hamburg
(stadtischer Bereich)

>
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Tabelle A 1.3: Fahrstreifenfaktor f; zur Ermittlung des DTV®Y)

Zahl der Fahrstreifen
im Querschnitt oder Fahrtrichtung

Faktor f, bei Erfassung des DTV
in beiden Fahrt- fur jede Fahrt-
richtungen richtung getrennt

1

1,00

0,50

0,50
0,80
5 0,45 0,80
6 und mehr 0,40 -

>
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RStO 12

Fahrstreifenfaktor f;

100 % -1

Erfassung des Schwerverkehrs (SV)
in einer/in beiden Richtungen

>

FGSV

Einfuhrungskolloquium RStO 12
25. April 2013 in KéIn

Dipl.-Ing. Michael Ohmen

Behorde fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation der
Freien und Hansestadt Hamburg

15




Blatt 3
02/13

Entwurfsrichtlinie Nr. 1

1. Allgemeines

Die Entwurfsrichtlinie Nr. 1, Standardisierter Oberbau mit Asphaltdecken fur
Fahrbahnen (ER 1) gilt fur offentliche Wege auf dem Gebiet der Freien und
Hansestadt Hamburg. Mit ihr werden Standardbauweisen fir den StralRenober-
bau mit Asphaltdecken festgelegt. Die ER 1 berticksichtigt die Regelungen der
von der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) her-

ausgegebenen

Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues von Verkehrs-
flachen, RStO .

Die ER 1 konkretisieren die Rahmenvorgaben der RStO durch Berucksichti-

gung der besonderen Verhéltnisse des StadtstraRenbaus und der in Hamburg

bewahrten Bauweisen.
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Bauweisen fiir Fahrbahnen mit Asphaltdeckschichten (in Abhangigkeit von der Art der 2. TS) ER1 02/13 Anlage 1

Zeile | pojastungsklasse Bk 100 Bk 32 Bk 10 Bk 32 Bk 1,8 Bk 1,0 Bk 0,3
Dimensionierungsrelevante | | 12 >10-32 >3,2-10 >1,8-32 >10-18 >0,3-1,0 50,3
A phalttragschicht und V g auf icht aus fi pfindlichem Material
Asphaltdeckschicht 35 H SMA 8 Hmb 35 SMA 8 Hmb SMA 8 Hmb 35 N SMA 8 Hmb | ACBDN
Asphaltbinderschicht 85 2o AC 16 B Hmb 85 |71 AC 16 B Hmb <1 AC 16 B Hmb 65 oo AC16BHmb AC 22 T Hmb
% 10 X/}O AC 22T Hmb
] AC 22 T Hmb /
Asphalitragschicht AC 22T Hmb " AC 22T Hmb Verf
3Ts | - (201 Vort
26
Verfestigung [2-0] ,// Vorf 20
278 /] St
24 | |sm ; sm
Schicht aus frostunempf. e : 5
Material 1.T5 i Y 45 L lvas lwas ¥ 45
70 P parey " FaIF3 T VRIS Fairs
Untergrund/Unterbau
B | Asphalttragsehicht und gschicht auf Schicht aus f flichem Material
Asphaltdeckschicht SMA B Hmb 35 ACBODN 35 ACEDN
Asphaltbinderschicht AC1GBHmb | 45 g AC22THmb | 40,5 vizo o
AC 22 T Hmb e
Asphalttragschicht g Y- 150 (14 L HMVATS
& e
378 20 HMVA-TS
HMV-Aschen-TS HMVA-TE
278
Schicht aus frostunempf. SiM
Material 1.7S iy
Untergrund/Unterbau T0 I, F2IF3
C Asphalttragschicht und HMV-Aschen-Tragschicht auf S aus fi pfindlichem
Asphaltdeckschicht 35 SMA 8 Hmb a5 ACBDN
Asphaltbinderschicht 1 AC 16 B Hmb 12,5 | AC 22 T Hmb
Asphalttragschicht
3TS . 5TS
Schotter-TS o
278 :
Schicht aus frostunempf. 2
Material 1.TS : 60 . * F2IF3
__MJ_QL * alternativ:
Untergrund/Unterbau 70 “ FaiF3 : 2: :g .'2.2 1'.~‘|_|_H"m
D d bau auf F 2-Untergrund
Asphaltdeckschicht 35 N SMA 8 Hmb SMA B Hmb 35 SMA B Hmb :; svéi 8 BﬂmHh :: :lg» : :E:«: 35 ACBDN 3.5 ACBDN
i S /| e e AC 16 mb i X i 1
Asphaltbinderschicht 8,5 oo AC 168 Hmb SZZ AC16BHmD | 85 10000 AC16BHmb st ; ! 2.8 AC 22 T Hmb AC 22 T Hmb
| | } (min. 2 Lagen) ' : (min, 2 Lagen)
! AC 22 T Hmb AC 22 T Hmb
AC 22 T Hmb a | AC22THmb | 28 ey | 2 {min. 2 Lagen) 24 L7575 (min. 2 Lagen) J )
Asphalttragschichten {min. 2 Lagen) {min. 2 Lagen) O wes | v 30 F2 26 F2
Y45 36 ) 34 “F2
g kL] “ F2
a2 >
Untergrund/Unterbau 45 Y F2
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Entwurfsrichtlinie Nr. 1 (ER 1)

Bauweisen fiir Fahrbahnen mit Asphaltdeckschichten (in Abhangigkeit von der Art der 2. TS)

Zeile | Bolastungsklasse BK 100 Bk 32 Bk 10 Bk 3,2 Bk 1,8 Bk 1,0
Dimensionierungsrelevante >12 >10 - 32 >32-10 >1,8-32 >1,0-1,8 >0,3-1,0
Beanspruchung B

A Asphalttragschicht und Verfestigung auf Schicht aus frostunempfindlichem Material
Asphaltdeckschicht 3,5 NN SMA 8 Hmb 35 [N SMA 8 Hmb & SMA 8 Hmb 35 W SMA 8 Hmb 35 | ACBDN
Asphaltbinderschicht 8,5 oo AC 16 B Hmb 85 [*%/<] AC 16 B Hmb XA AC 16 B Hmb 65 (Lo |AC1BBHML | 495 { AC 22 T Hmb
5 10 }§><\A{222?Hmb = '
. X AC22THmb | 10 XA ;
g?r%"amra!!““'c'“ 8 AC 22 T Hmb " AC 22 T Hmb w5 > 1: Verf
. 5 — VAU vert
— 26 / Verf
Verfestigung @ V {iﬂj /A Verf ’ 20
2Ts 30 Vert e % 39
Schicht aus frostunempf. it : ;
Material 1.TS gL A5 L o W45 ]
70 VP EaF3 70 P Ears 70 P egpy 70
Untergrund/Unterbau
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RStO 01

e ¢ L8 o

B> 32 >10-32 | >3-10 > 0,8-3 >0,3-0,8} > 0,1-0,3 < 0.1

RStO 12
Bk100 | Bk32 | Bk10 |f Bk32 | Bk1.8 || Bk1,0 | BkO3 |

B>32" | >10-32 | >32-10 i>1832|>10-18 ||>03-10} <03

1 5 3 2 1 2 i
< 32 10 3,2 1.8 1.0 0.3 0.1

Mio. aquivalente Achsubergange

*> 100: Dimensionierung nach RDO
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Danke fur Ihre Aufmerksamkeit !
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