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Allgemeines

Die ,Zusétzlichen Technischen Vertragsbedingun-
gen und Richtlinien far das Herstellen von Briicken-
beldgen auf Beton“ (ZTV-BEL-B, Teil 3), Ausgabe
1995, regein die Abdichtung von Betonfahrbahn-
tafein durch eine Dichtungsschicht aus Fldssig-
kunststoff in Verbindung mit einer GuBasphalt-
schutzschicht.

Die im folgenden Text mit Randstrich gekenn-
zeichneten Absétze sind ,Zusétzliche Technische
Vertragsbedingungen” im Sinne von § 1 Nr. 2d
der VOB, Teil B (DIN 1961), wenn die ZTV-BEL-B,
Teil 3, Ausgabe 1995, Bestandteil des Bauvertra-
ges sind.

Die im Text kursiv gedruckten und nicht mit Rand-
strich gekennzeichneten Absiétze sind ,,Richtlinien®,
Sie sind vom Auftraggeber beim Aufstellen der Lei-
stungsbeschreibung sowie bei der Uberwachung
und Abnahme der Bauleistungen zu beachten.

Entwurf und Ausfihrung von Brickenbeldgen auf
Beton erfordern besondere Kenntnisse und Erfah-
rungen. Mit der Planung und Herstellung durfen
nur Fachkréfte und Fachunternehmungen beauf-
tragt werden.

Die Qualifikation des Kolonnenfiihrers, der flir die
Verarbeitung der Reaktionsharze verantwortlich ist,
ist rechtzeitig vor der Bauausfihrung nachzuwei-
sen.

Aus Grinden einer einheitlichen vertragsrechtli-
chen Verantwortung ist es zweckméBig, die Ober-
flichenvorbereitung der Fahrbahnplatte und des
Kappenbereichs sowie die Herstellung der Ab-
dichtung und der Deckschicht ein und demseiben
Auftragnehmer zu (bertragen.

Beim Einbau der Stoffe und bei der Entsorgung
nicht verbrauchter Stoffe sowie bei der Vorberei-
tung der Betonoberflache sind die Belange des
Gesundheits- und Umweltschutzes zu berlick-
sichtigen.

Die in den ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995, an-
gegebenen Grenzwerte und Toleranzen beinhalten
sowohl die Streuung bei der Probenahme und die
Vertrauensbereiche der Prufverfahren (Préazision
unter Vergleichsbedingungen) als auch die ar-
beitsbedingten UngleichmaBigkeiten, soweit im
Einzelfall keine andere Regelung getroffen ist.

Produkte aus anderen Mitgliedstaaten der Eu-
ropdischen Gemeinschaften und Ursprungswaren
aus den Mitgliedstaaten des Europdischen Wirt-
schaftsraumes, die diesen technischen Spezifika-
tionen nicht entsprechen, werden einschlieBlich
der im Herstellerstaat durchgeflihrten Prifungen
und Uberwachungen als gleichwertig behandelt,
wenn mit ihnen das geforderte Schutzniveau - Si-
cherheit, Gesundheit und Gebrauchstauglichkeit -
gleichermaBen dauerhaft erreicht wird.

Begriffsbestimmungen

Die Abdichtung setzt sich zusammen aus der
Grundierung oder Kratzspachtelung, ggf. einer

Haftbriicke, der Dichtungsschicht, ggf. einer Ver-
bindungsschicht und der Schutzschicht.

Die Behandlung ist das Auftragen einer Grundie-
rung bzw. Kratzspachtelung auf die vorbereitete
Betonoberflache.

Der Briickenbelag besteht im Fahrbahnbereich
aus Abdichtung und Deckschicht.

Die Charge ist die beim Hersteller in einem Ar-
beitsgang produzierte Einheit eines Stoffes.

Die Deckschicht ist die oberste Asphaltschicht ei-
nes Brlickenbelages.

Die Dichtungsschicht aus Fliissigkunststoff be-
steht aus einem Stoff auf der Basis von Poly-
urethan-Elastomere-Systemen.

Die Einbauten sind die Teile (Fahrbahnibergange,
Entwéasserungseinrichtungen, AbschluBprofile u.a.),
die mit der Betonunterlage fest verbunden sind.

Fliissigkunststoffe sind Reaktionsharze, die auf
der Baustelle gemischt und verarbeitet werden.
Nach Aushértung entsteht ein geschlossener
Kunststoffilm.

Die Grundierung aus Epoxidharz dient der Verful-
lung der Poren in der Betonoberflache und der
Herstellung eines dauerhaften Haftverbundes zur
nachfolgenden Schicht.

Die Haftbriicke dient der Herstellung eines dau-
erhaften Verbundes zwischen der Unterlage und
der Dichtungsschicht. Haftbriicken sind erforder-
lich far Uberlappungen mit anderen Dichtungs-
schichten sowie beim Uberschreiten der max. War-
tezeiten auf Grundierungen oder Kratzsspachte-
lungen sowie Uberlappungen der Dichtungsschicht
mit sich selbst.

Hilfsstoffe sind Haftbriicken fir Anschlisse an
Einbauten und Uberlappungen.

Die Kratzspachtelung besteht aus Epoxidharz mit
Sandfiliung. Sie dient dem Ausgleich zu groBer
Rauhtiefen.

Die Lage ist der in einem Arbeitsgang hergestellte
Teil einer Schicht. Eine oder mehrere Lagen gleicher
Zusammensetzung bilden eine Schicht.

Die Mindestschichtdicke dmns und die Maximal-
schichtdicke dmaxs sind die aus Griinden der Ver-
arbeitung und Nutzung fir die Bauart festgelegten
Grenzwerte der Dicken der Dichtungsschicht.

Die mittlere Auftragsdicke dy, ist der Mittelwert
aus den nach der Ausfiihrung festgesteliten Ein-
zelwerten der Dicke der Dichtungsschicht.

Die produktspezifische Mindestschichtdicke
dminp ist die in der Grundprifung flr ein bestimm-
tes Produkt festgelegte Schichtdicke.

Die Rauhtiefe Ry ist ein MaB fur die Oberflachen-
rauhigkeit, z.B. ermittelt nach dem Sandflachen-
verfahren.

Die Reparaturmasse dient zum Ausbessern von
Fehlstellen und zum SchlieBen von Probeentnah-
mestellen in der Dichtungsschicht.
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Die Schicht besteht aus einer oder mehreren La-
gen aus Baustoffen gleicher Zusammensetzung.

Die Schutzschicht schiitzt die Dichtungsschicht
gegen mechanische Einwirkungen; sie ist Be-
standteil der Abdichtung.

Die Sollschichtdicke ds ist die mittlere Schicht-
dicke, die nach der Ausfihrung mindestens er-
reicht werden muB.

Die Unterlage ist die Flache unter der jeweils her-
zustellenden Schicht bzw. Lage.

Die Verbindungsschicht dient der Herstellung ei-
nes dauerhaften Verbundes zwischen der Dich-
tungsschicht und der Schutzschicht, sofern dieser
nicht durch die stofflichen Eigenschaften der Dich-
tungsschicht allein erreicht wird.

Die Vorbereitung dient der Schaffung einer ge-
eigneten Unterlage fUr die nachfolgenden Schich-
ten, z.B. einer geeigneten Betonoberflache fur die
Grundierung bzw. Kratzspachtelung.

Anwendung

Die ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995, gelten flr
Beldge auf Betonfahrbahntafeln von Briicken, die
neu herzustellen oder zu erneuern sind und mit ei-
ner Dichtungsschicht aus Flissigkunststoff und ei-
ner Schutzschicht aus GuBasphalt hergestellt wer-
den. Sie enthalten auch Angaben flr Dichtungs-
schichten unter Stahlbetonkappen.

Die Dichtungsschicht aus Fllssigkunststoff kann
auch in Tunnel- und Trogbauwerken angewendet
werden. Besonderheiten sind dabei zu berick-
sichtigen.

Baugrundsatze

Allgemeines

Alle Schichten des Belages miissen mit der Be-
tonunterlage sowie miteinander volifidchig und dau-
erhaft verbunden sein.

Die Betonoberflache ist unter Verwendung von 18-
semittelfreiem Epoxidharz gem. TL-BEL-EP zu
grundieren oder, falls erforderlich, mit einer Kratz-
spachtelung zu versehen.

Die Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff ist im
flussigen Zustand auf die behandelte Betonober-
flache aufzutragen.

Der Richtwert flr die Dicke der Schutzschicht be-
trdgt 35 mm.

Fiir Schutz- und Deckschicht sind die ZTV Asphait-
StB zu beachten.

Die Deckschicht besteht aus GuBasphalt, Asphalt-
beton oder Splittmastixasphalt.

Die Art der Deckschicht sollte sich nach derjenigen
der anschlieBenden StralBenstrecke richten.

Die Gesamtdicke der Schutz- und Deckschicht
darf 6 cm an keiner Stelle unterschreiten.

3.2
3.2.1

3.2.2

3.3

Bei besonders hohen Verkehrsbeanspruchungen
sollte fur die Gesamtdicke von Schutz- und Deck-
schicht ein gréBerer als der Mindestwert vorgese-
hen werden.

Belagsaufbau
Fahrbahnbereich (Bild 1)

Mafigebend fir den Aufbau der Abdichtung sind
die Festlegungen nach diesen ZTV, die Angaben
aus der Grundprifung und die Ausflihrungsanwei-
sung des Stoffherstellers.

Die Dichtungsschicht aus Flissigkunststoff ist in
gleichmaBiger Dicke blasen- und kanilenfrei auf-
zutragen. Sie muB3 nach entsprechender Har-
tungszeit auf der behandelten Betonoberflache,
auf Einbauten und bei Uberlappungen auch auf-

einander vollflichig und dauerhaft haften.

Die Dichtungsschicht muB ausbesser- und berar-
beitbar sein.

Als Schutzschicht ist GuBasphalt vorzusehen.
Kappenbereich (Bild 2)

Der Aufbau ist bis einschlieBlich Dichtungsschicht
der gleiche wie im Fahrbahnbereich. Es entfallen
Verbindungs- und Schutzschicht.

Randausbildung, Anschliisse, Fugen
(Bild 3)

Vor Schrammborden, Bordsteinen, Fahrbahniiber-
gangskonstruktionen, Einbauten oder sonstigen
Begrenzungen sind in der Dicke der Schutzschicht
und der Deckschicht Randfugen von 2 cm Breite
anzuordnen und mit FugenverguBmasse zu verfil-
len.

Bei einem Anschiu3 der beiden Dichtungsschich-
ten (Kappe — Fahrbahn) ist eine ca. 20 cm breite
Uberlappung direkt am Schrammbord vorzusehen.

Bei Belagserneuerungen sind im Schrammbord-
und Kappenbereich die ,,Voridufigen Richtlinien far
die Ausfihrung von Randanschliissen der Abdich-
tung bei Betonbriicken” des Bundesministers flr
Verkehr zu beachten. Fur diese Mafinahmen sind in
der Leistungsbeschreibung gesonderte Positionen
aufzustellen.

Werden fur die Deckschicht Asphaltbeton oder
Splittmastixasphalt gewéhit, dann soll vor den
Schrammborden jeweils ein Randstreifen bzw. eine
Rinnenbefestigung aus GuBasphalt vorgesehen
werden.

Bewegungsfugen im Bauwerk erfordern grundsétz-
lich auch Bewegungsfugen im Belag.

Uber Fugen im Bauwerk mit langsam ablaufenden
und vorwiegend einmaligen geringen Bewegungen
ist eine Verstdrkung der Dichtungsschicht entspre-
chend der Ausfihrungsanweisung vorzusehen.
Dariiber sind in Schutz- und Deckschicht Fugen mit
mindestens 2 cm Breite anzuordnen, die mit Fu-
genverguBmasse zu flllen sind.
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34

Deckschicht aus Gullasphalt,
Asphaltbeton oder Splitmastixasphalt

Abstreuung mit Splitt

Schutzschicht aus Gullasphalt

Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff,
pof. mil Verbindungsschicht
Grundierung oder ggf. Kratzspachlelung

_Brickenbelag

Betonfahrbahntafel

Bild 1: Belagsaufbau im Fahrbahnbereich

Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff,
ogf. mit Yerbindungsschicht
Grundierung oder ggf. Kratzspachtelung
—— Betonfahrbaohntalel

7 A i 7=
o ’ o+ 7 ” ’ s P
7/ 2 4 ;s ’ 7’ s s’ g ’
P R L S ST S Bild 2; Belagsaufbau im Kappenbereich

Fugenvergulimasse mit Unterfullstoff
Sehutzschicht aus Gullasphalt

Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff,
gaf. mit Verbindungsschicht
AR — Haftbricke
AR R Grundierung oder ggf Kratzspochtelung
% R AN —— Betonfahrbahntafal
WA A bty stonfahrbahntafe
AR AN
SN N NN
S N N R Sl ety
e R
B et N M R Nty
T S RN N “\
SRR N AN

/ #’ /! 4 7 F 4 7’ / s Fd 7/ 4 7’ 7 i

L ~20 cm L

" Oberlappung .

der Dichtungsschicht Bild 3: Belagsaufbau im Randbereich
Uber Bauwerksfugen mit schnellablaufenden oder schicht zum Ausgleich nicht ausreicht, dann ist
sich héaufig wiederholenden Bewegungen sind be- eine zusatzliche Schicht oberhalb der Dichtungs-
sondere Konstruktionen erforderlich. schicht erforderlich. Fir Teilflaichen muB der Aus-

gleich auf der Dichtungsschicht vorgenommen

Unterlage werden (siehe Anhang 4).
Die Herstellung der Schichten setzt voraus, daf3 Bei gréBeren Abweichungen der Héhenlage der
die jeweilige Unterlage geeignet ist. Dies gilt als Bruckenfahrbahntafel von der Sollhéhe ist eine
erfiillt, wenn die Unterlage den Anforderungen der Ausgleichsgradiente mit Zustimmung des Auftrag-
Jjeweils dafiir maBgebenden Technischen Vertrags- gebers festzulegen. Die Grenzwerte der Schicht-
bedingungen entspricht, Wenn die Unterlage nicht dicken nach Abschnitt 3 und 5.4 sind zu beachten.
geeignet ist, sind besondere MafBinahmen erfor-
derlich. 3.5 WasserabfluB

Diese sind in einer gesonderten Leistungsposition
igﬁ’”e”m"”’ wenn der Auftraggeber die Unterlage zubilden, daB Oberflichen- und Sickerwasser in je-
) dem Bauzustand und im Endzustand auch vor al-

Unebenheiten der Betonfahrbahntafel sind in der I len Einbauteilen schnell und schadios abgeflhrt
Schutzschicht auszugleichen. Wenn die Schutz- werden kann.

Die Oberfldichenneigung jeder Schicht ist so aus-
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3.6

4.2

4.3

zuschlieBen, daB jederzeit eine einwandfreie Ent-

Die Dichtungsschicht ist an Brickenablaufe so an- |
wésserung erfolgt.

Um die Ablédufe herum ist im Bereich der Schutz-
schicht eine Sickerschicht vorzusehen.

Randstreifen aus GuBasphalt sind mit Sand abzu- I 4.4
stumpfen.

Einbauten

Alle Einbauten missen ausreichend breite Flan-
sche besitzen, damit die Dichtungsschicht dauer-
haft angeschlossen werden kann.

Baustoffe, Baustoffgemische 4.5

Allgemeines

Die Eignung der Baustoffe und Baustoffgemische
sowie deren gegenseitige Vertraglichkeit ist nach-
zuweisen

- flr die Dichtungsschicht durch Grundpriifung
nach den ,Technischen Lieferbedingungen far | 4.6
Baustoffe zur Herstellung von Brickenbeldgen
auf Beton mit Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-
B, Teil 3%, TL-BEL-B, Teil 3

— flr die Schutz- und Deckschicht durch Eig-
nungsprifung nach ZTV Asphalt-StB.

Es ist darauf zu achten, daB die Baustoffe und Bau-
stoffgemische - falls erforderlich — nach der gel-
tenden ,Verordnung (ber geféhrliche Stoffe”, Ge-
fahrstoff-Verordnung (GefStoffV) gekennzeichnet
sind und die entsprechenden Arbeitsschutzbe-
stimmungen eingehalten werden.

Fir alle angebotenen und zur Ausfihrung kom-
menden Stoffe und Stoffgemische flir Grundierun-
gen, Kratzspachtelungen, Dichtungsschichten miis-
sen glltige Ausfuhrungsanweisungen des Stoffher-
stellers entsprechend TL-BEL-B, Teil 3, vorliegen.

Die Stoffe mussen in der ,Liste der gepriften
Stoffe* nach ZTV-BEL-B, Teit 3, Ausgabe 1995,
enthalten sein. Diese Liste wird bei der Bundesan-
stalt fUr StraBenwesen (BASt) gefiihrt. 4.7

. 4,71
Mineralstoffe

Es gelten die , Technischen Lieferbedingungen fir
Mineralstoffe im StraBenbau” (TL Min-StB) und die
sRichtlinien fur die Gitetberwachung von Mine-
ralstoffen im StraBenbau” (RG Min-5tB).

Kornzusammensetzungen von Abstreuungen fir | 4.7.2
Grundierungen bzw. Kratzspachtelungen und ggf.
fur Verbindungsschichten sowie die Kornzusam-
mensetzung fur die Kratzspachtelung miissen den
TL-BEL-B, Teil 3, entsprechen.

Bitumen
Es gelten:

~ DIN 1995, Teil 1, Bitumen und Steinkohlenteer-
pech; Anforderungen an die Bindemittel;
StraBenbaubitumen

— Technische Lieferbedingungen fir Polymermo-
difizierte Bitumen in Asphaltschichten im
HeiBeinbau, Teil 1 - Gebrauchsfertige Polymer-
modifizierte Bitumen (TL-PmB).

Asphaltmischgut

Fir das Material der Schutzschicht gelten die An-
forderungen an GuBasphalt nach ZTV Asphalt-StB.

Bei den Bauklassen SV, |, Il sowie bei StraBen
mit besonderer Beanspruchung muf} fir GuBas-
phalt 0/11 die Eindringtiefe nach 30 Minuten 1 bis
3,5 mm und die Zunahme der Eindringtiefe nach
weiteren 30 Minuten héchstens 0,4 mm betragen.

Reaktionsharze fiir Grundierungen und
Kratzspachtelungen

Diese Stoffe miissen den ,Technischen Lieferbe-
dingungen fur Reaktionsharze flir Grundierungen,
Versiegelungen und Kratzspachtelungen unter As-
phaltbeldgen auf Beton” (TL-BEL-EP) entsprechen.

Fliissigkunststoff

Als Flussigkunststoffe flir die Dichtungsschicht sind
hitze,- alterungsbestandige und bitumenvertragli-
che Stoffe auf der Basis von Polyurethan-Elasto-
meren zu verwenden, die den TL-BEL-B, Teil 3,
entsprechen.

Andere Fliissigkunststoffe kénnen verwendet wer-
den, wenn ihre Eignung auf der Grundlage der TL-
BEL-B, Teil 3, nachgewiesen und ihre Tauglichkeit
durch ausreichende Praxisbewdhrung belegt ist.

Fur die Haftbriicke und die Verbindungschicht diir-
fen Stoffe und Stoffkombinationen auf verschiede-
ner Rohstoffbasis verwendet werden.

Die Flissigkunststoffe missen auf die Materialien
der angrenzenden Schichten abgestimmt sein.

Die Stoffe missen der Glteliberwachung unterlie-
gen; Art und Umfang sind in den TL-BEL-B, Teil 3,
festgelegt.

Stoffe fiir Fugen
FugenverguBmassen

FugenverguBmassen und zugehdrige Voranstrich-
mittel missen den ,Technischen Lieferbedingun-
gen fUr bituminose FugenverguBmassen® (TL bit
Fug) entsprechen.

Unterfillstoffe

Unterflllstoffe missen vorgeformte, hitzebestén-
dige Stoffe mit geschlossenzelligen Rundprofilen
aus synthetischem Kautschuk oder aus Poly-
urethanschaum (Moosgummi) sein.

Die Stoffe missen verrottungsfest und genigend
formstabil sein, sowie eine méglichst geringe Was-
seraufnahme und ein ausreichendes Rlickstellver-
mdgen haben.

Unterfulistoffe missen mit der FugenverguBmasse
und den angrenzenden Stoffen vertraglich sein.
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Ausfiithrung
Allgemeines

Beim Einbau der Stoffe und bei deren Aushéartung
durfen die zulassigen Grenzwerte hinsichtlich Tem-
peratur, Luft-und Oberflichenfeuchte nicht unter-
bzw. Uberschritten werden.

Baustellenabfalie (z.B. leere Stoffbehélter) sind um-
weltgerecht zu entsorgen.

MuB aus zwingenden Grinden die Dichtungs-
schicht bei ungiinstigen Witterungsbedingungen
ausgefihrt werden, so sind hierfar zusétzliche
SchutzmaBnahmen gegen Witterungseinfiiisse in
der Leistungsbeschreibung vorzusehen, die eine
vertragsgeméBe Ausfiihrung ermdglichen. Dafr
sind die Regelungen der ,,Anforderungen an witte-
rungsbedingte Schutzbedingungen* der ,,Zusatzli-
chen Technischen Vertragsbedingungen und Richt-
linien far Schutz und Instandsetzung von Beton-
bauteilen” (ZTV-SIB), Anhang 7, zugrunde zu le-
gen.

Die Ausflihrung der Arbeiten ist durch eine sach-
kundige Fachkraft des Auftragnehmers zu lber-
wachen, die durch Praxis und Schulung die ent-
sprechende Qualifikation erlangt hat. Der Nach-
weis ist durch Referenzen oder Zeugnisse zu er-
bringen.

Der Beton der Fahrbahntafel muf3 mindestens drei
Wochen alt sein. MuB3 aus zwingenden Grinden
hiervon abgewichen werden, ist die Eignung der
Unterlage durch entsprechende Prifungen vor der
Ausfuhrung nachzuweisen.

Im Falle von InstandsetzungsmaBnahmen geman
ZTV-SIB sind die in den entsprechenden Aus-
fUhrungsanweisungen festgelegten Fristen fur die
verwendeten Baustoffe der Unterlage zu beachten.

Die gultigen Ausflhrungsanweisungen der Stoff-
hersteller missen auf der Baustelle vorliegen und
sind einzuhalten.

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber den Be-
ginn der Vorbereitung der Unterlage und den Ein-
bau jeder nachfolgenden Schicht rechtzeitig anzu-
zeigen. Es ist sicherzustellen, daB3 in jedem Bau-
zustand Oberflachenwasser schadlos abgefuhrt
wird.

Die einzelnen Arbeitsgénge von der Vorbereitung
der Betonoberflache bis zur Verlegung der Schutz-
schicht missen zligig unter Beachtung der Warte-
zeiten aufeinander folgen.

Reaktionsharze und Asphaltschichten diirfen nur
eingebaut werden, wenn die jeweilige Unterlage
geeignet ist. Sie muB ausreichend trocken und sau-
ber sein.

Einen Hinweis auf das Vorhandensein unzuléssi-
ger Betonfeuchte liefert die lokale Erwdrmung der
Betonoberfldche mit einem HeiBluftgebldse oder
Fén. Feuchte Betone werden dabei deutlich heller.

Verschmutzungen sind sorgfaitig zu beseitigen -
falls nicht anders mdglich, durch Ersatz der ver-

schmutzten Teilflachen. Die Unterlage ist mit Indu-
striesaugern, die auch FlUssigkeiten und grobe
Teile aufnehmen kénnen, zu sdubern.

Arbeiten mit Reaktionsharzen dirfen unter folgen-
den duBeren Bedingungen nicht ausgefihrt wer-
den, es sei denn, daB geeignete SchutzmaBnah-
men zum Einsatz kommen:

- bei Niederschlag, Taubildung, Nebelnisse
- bei Oberflachentemperaturen unter + 8 °C

- bei Oberflichentemperaturen tUber + 40 °C oder
starkem Anstieg der Oberflachentemperaturen.

Die Oberflachentemperatur der Unterlage muB min-
destens 3 K Uber der Taupunkttemperatur der um-
gebenden Luft liegen.

Alle Schichten oder Lagen sind gegen schadigende
Einfliisse zu schitzen, bis eine ausreichende Har-
tung bzw. Trocknung erreicht ist.

Die den Chargen zugeordneten Einbauflachen sind
in Planen festzuhalten. Die Anlieferung jeder neuen
Charge ist dem Auftraggeber anzuzeigen.

Bei Mehrkomponenten-Reaktionsharzen sind nur
volistandige Gebindeeinheiten nach den Angaben
des Herstellers zu mischen. Eine Veranderung der
Stoffe sowie deren Zusammensetzung und Mi-
schungsverhaltnisse ist unzulédssig. Bei Einsatz von
GroBgebinden ist eine Dosiereinrnchtung auf der
Baustelle zu verwenden.

Von Hand zu mischende Komponenten der Reak-
tionsharze missen mit einem langsam laufenden
Ruahrwerk sorgféltig vorgemischt werden. Das vor-
gemischte Reaktionsharz ist danach in einen an-
deren Behélter umzufillen und erneut auf dieselbe
Weise zu mischen, bis es einwandfrei homogen
ist. Erst dann darf es verarbeitet werden. Die Zu-
gabe von Ldsemitteln ist unzuldssig, sofern die
Ausfiihrungsanweisung nichts Gegenteiliges be-
sagt. Die geleerten Behélter sind so zu lagern, daf3
keine Riickstande auf die Unterlage auslaufen kén-
nen.

Bei Ausfihrung von Teilflichen sind die Schichten
und Lagen fur den AnschiuB der nachsten
Teilflaichen abgetreppt auszufihren und minde-
stens 10 cm gegeneinander zu versetzen. Die Rén-
der sind geradlinig auszubilden. Von dieser Rege-
lung ist die Kratzspachtelung ausgenommen.

Nicht festhaftendes Abstreugut auf Schichten und
Lagen aus Reaktionsharzen ist nach den in den
Ausfiihrungsanweisungen angegebenen Wartezei-
ten, spéatestens vor dem Auftragen der nachsten
Schicht oder Lage, zu entfernen.

Die Dichtungsschicht und ggf. Verbindungsschicht
durfen nicht mehr als fir den Einbau der Schutz-
schicht unbedingt notwendig begangen oder be-
fahren werden; Drehen oder Wenden von Fahr-
zeugen auf den Schichten ist unzuldssig.

Die Dichtungsschicht darf nicht beschadigt werden
und nicht langer als unvermeidbar ohne Schutz-
schicht bleiben.
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Die Schutzschicht darf nur zum Einbau der Deck-
schicht befahren werden.

Ist abzusehen, daB3 z.B. zur Aufrechterhaltung des
Verkehrs die Schutzschicht ausnahmsweise be-
fahren werden muB, so ist eine provisorische Be-
festigung vorzusehen. Fur diese MalBnahme sind in
der Leistungsbeschreibung gesonderte Positionen
aufzustellen.

Das Abstellen von Fahrzeugen, Maschinen oder
sonstigen Gegenstanden auf Schichten der Ab-
dichtung ist ohne besondere Schutzmafnahmen
nicht zulassig.

Die Deckschicht sollte méglichst bald nach Fertig-

stellung der Schutzschicht aufgebracht werden.

Querndhte und Langsnéhte sind in Dichtungs-
schicht, Schutzschicht und Deckschicht gegen-
einander versetzt anzuordnen.

Unterhalb der Dichtungsschicht darf kein Asphalt-
mischgut eingebaut werden.

Betonoberflache

Allgemeines

Bevor die Grundierung aufgebracht wird, sind die
héhen- und profilgerechte Lage der Betonober-
flache und deren Beschaffenheit zu prifen und zu
protokollieren.

Die Betonoberflaiche muB so beschaffen sein, daf
zwischen ihr und der Grundierung oder Kratz-
spachtelung ein fester und dauerhafter Verbund
entsteht.

Darlber hinaus muB sie frei sein von Vertiefungen,
die dem Auftragen der Dichtungsschicht in gleich-
masiger Dicke abtréglich sind. Ebenso muB sie frei
sein von Graten, Stufen, Kiesnestern, Verschmut-
zungen und Resten betonfremder Stoffe.

Es muB sichergestellt sein, daB die Grenzwerte flr
die Dicke der Dichtungsschicht und fir die Ge-
samtdicke der Schutz- und Deckschicht eingehal-
ten werden kénnen.

Vorbereitung der Betonoberflache

Die Betonoberflache muB3 abtragend vorbereitet
werden. Fir den Umfang und die Verfahren zur
Vorbereitung der Betonoberflache sowie fiir Beton-
ersatzarbeiten gelten die ZTV-SiB.

Durch die Vorbereitung der Betonoberflache darf
die Rauhtiefe nicht mehr als unvermeidlich erhht
werden,

Behandlung der Betonoberflache

Die Betonoberflache ist so zu behandeln, dal3 de-
ren Rauhtiefe den max. zuldssigen Wert nicht liber-
schreitet.

Dieser Wert flr die Rauhtiefe der behandelten Be-
tonoberflache ist abhdngig von dem produktspe-
zifischen Ablaufverhalten des FlUssigkunststoffes
der Dichtungsschicht. Er ist der gtltigen Aus-
fuhrungsanweisung zu entnehmen und kann zwi-
schen 1,5 mm und 2,5 mm liegen.

Werden Betonfahrbahntafel und Abdichtung von
demselben Auftragnehmer hergestellt, so ist fiir die
Grundierung in der Leistungsbeschreibung eine
gesonderte Position aufzustellen, die nach Fldche
abzurechnen ist.

Stellt der Auftraggeber die Betonoberfidche, so ist
nach Gewicht abzurechnen.

In der Leistungsbeschreibung ist anzugeben, daB
ggfs. eine Kratzspachtelung erforderlich ist.

Bei Betonflachen > 500 m2 und bei Belagserneue-
rung ist die erforderliche Einbaumenge flr die Be-
handlung der Betonoberflache auf Probeflachen
von insgesamt ca. 10 m2 ohne besondere Verg(-
tung zu ermitteln.

Die Priifungen der AbreiBfestigkeit erfolgen nach
den ZTV-SIB. Die AbreiBfestigkeit der behandel-
ten Betonoberflaiche muB im Mittel mindestens
1,5 N/mm? betragen. Der zulassige kleinste Einzel-
wert darf 1,0 N/mm?2 nicht unterschreiten.

Die Rauhtiefe wird nach Anhang 2 ermittelt.

5.2.3.1 Grundierung

Die vorbereitete Betonoberfliche ist durch ein-
oder mehrlagiges Auftragen bis zur Séttigung (Po-
renschluB) mit Epoxidharz zu grundieren. Die
1. Lage muB durch Fluten aufgetragen werden. Da-
bei ist in der Regel eine Menge von 300 - 500 g/m?
aufzubringen und so zu verteilen, daB Stoffan-
sammiungen vermieden werden. Sie muB im fri-
schen Zustand mit Quarzsand abgestreut werden.
Weitere Arbeitsschritte sind der giltigen Aus-
fuhrungsanweisung zu entnehmen.

5.2.3.2 Kratzspachtelung

Zu groBe Rauhtiefen der grundierten Flache sind
durch Kratzspachtelung aus Epoxidharzmértel (MV
in Masseteilen ca. 1 : 3 bis max. 1 : 4, Epoxidharz
gem. TL-BEL-EP zu Sand mit abgestufter Kérung)
auszugleichen.

Die Kratzspachtelung ist auf eine erhartete, einla-
gige Grundierung gem. 5.2.3.1 aufzutragen. Sie
kann auch auf das noch nicht ausreagierte Ep-
oxidharz gem. TL-BEL-EP frisch in frisch aufge-
tragen werden. Sie ist kratzend Uber den Spitzen
der Betonflache abzuziehen. Die Oberflache der
fertigen Kratzspachtelung muB der Oberflache
einer Grundierung entsprechen. Sie ist an den N&h-
ten und Randern scharf abzuziehen und darf nicht
Uberlappen.

Vertiefungen sind nach den ZTV-SIB zu behandeln.
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Dichtungsschicht
Dichtungsschicht im Fahrbahnbereich

Auf die behandelte Betonoberfldche ist die Dich-
tungsschicht unter Beriicksichtigung der in der gul-
tigen Ausflhrungsanweisung festgelegten Warte-
zeiten aufzutragen.

Vor dem Auftragen der Dichtungsschicht ist eine
Haftbricke aufzubringen, wenn dies in der glltigen
Ausfihrungsanweisung vorgeschrieben ist.

Die Sollschichtdicke dg ist flr die jeweilige Ein-
bauflache entsprechend Anhang 2.2 zu ermitteln.
Sie liegt in der Regel zwischen 2,6 mm und 4 mm.

Die Dicke der aufgetragenen Dichtungsschicht darf
die Mindestschichtdicke dmins von 2 mm oder ggf.
die produktspezifische Mindestschichtdicke dminp
an keiner Stelle unterschreiten. Die Maximal-
schichtdicke dmaxs von 6 mm darf nicht Uber-
schritten werden. Als mittlere Schichtdicke dm muf3
mindestens die Sollschichtdicke ds erreicht werden.

Wahrend der Ausflihrung ist die Schichtdicke stan-
dig zu messen.

Werden Minderdicken und Fehlstellen festgestelit,
so sind sie sofort auszugleichen bzw. zu Uberar-
beiten.

Kann eine Arbeitsnaht nicht frisch in frisch herge-
stellt werden, so ist ein UberlappungsstoB auszu-
bilden. Die Breite der Uberlappung muB3 minde-
stens 20 cm betragen.

Auch in den Uberlappungsbereichen darf die Dicke
der Dichtungsschicht in beiden Lagen je 2 mm
nicht unterschreiten. Die Rander der Lagen sind ge-
radlinig auszubilden, sie ddrfen nicht auf Null aus-
laufen.

In Abhangigkeit vom Alter der zu Uberlappenden
Schicht ist ggfs. die nach Ausfiihrungsanweisung
zugehorige Haftbriicke aufzutragen.

Uberlappungen der Dichtungsschicht sollen nicht
in die Bereiche von Radlaufspuren gelegt werden.

Der Hohlraumgehalt der aufgetragenen Dich-
tungsschicht darf den in der glltigen Aus-
fuhrungsanweisung angegebenen Wert Hrmax nicht
Uberschreiten (siehe Anhang 2.4).

Die AbreiBfestigkeit der Dichtungsschicht muB auf
der behandelten Betonoberfliche, den Uberlap-
pungen und Anschliissen den im Anhang 2.5 an-
gegebenen Grenzwerten entsprechen. Fehlerhafte
Bereiche sind zu erneuern.

Maschinelle Dosier- und Mischgeréte missen eine
standige Uberpriifung des Mischungsverhaltnis-
ses, der Temperatur der Einzelkomponenten und
des Stoffverbrauches ermdglichen. Durch das Auf-
tragsverfahren missen Dosier- und Mischfehler
ausgeschlossen sowie Lufteinschilsse weitgehend
verhindert werden.

Wird die Dichtungsschicht besch&digt, so hat sie
der Auftragnehmer vor dem Einbau der nachfol-

5.3.2

5.4

genden Schicht auszubessern. Fur Fehlstellen
< 25 cm? kann die zugehdrige Reparaturmasse
verwendet werden.

Auf der Dichtungsschicht ist vor dem Auftragen
der Schutzschicht eine Verbindungsschicht aufzu-
bringen, wenn dies in der glltigen Ausfihrungs-
anweisung vorgeschrieben ist.

Dichtungsschicht im Kappenbereich

Es ist wie im Fahrbahnbereich zu verfahren. Eine I
Verbindungsschicht ist nicht erforderlich.

Schutzschicht aus GuBasphalt

Es gelten die ,,Zusatzlichen Technischen Vertrags-
bedingungen und Richtlinien fir den Bau von Fahr-
bahndecken aus Asphalt” (ZTV Asphalt-StB), so-
weit die ZTV-BEL-B, Teil 3, nichts anderes vorse-
hen.

Der Einbau der Schutzschicht darf nur auf trocke-
ner Unterlage erfolgen. Die Dichtungsschicht darf
an keiner Stelle beschadigt werden.

Die Dicke der Schutzschicht darf an keiner Stelle
2,5 cm unterschreiten. Schutzschichten von mehr
als 5 cm Dicke sind in zwei Arbeitsgéngen aufzu-
bringen. Bei Vertiefungen, die Einbaudicken von
mehr als 5 cm erfordern, ist vorher eine Aus-
gleichsschicht einzubauen (Anhang 4).

Bei Einbau von Hand darf die maximale Uneben-
heit der Oberflache 1 cm, bei maschinellem Einbau
0,6 cm auf jeweils 4 m MeBlange nicht Uberschrei-
ten.

Stellt der Auftraggeber die Betonoberfldche, so ist
in der Leistungsbeschreibung eine Position fir den
Materialverbrauch mit der Abrechnungseinheit ,t*
vorzusehen.

In der Leistungsbeschreibung ist anzugeben, ob
von Hand oder maschinell einzubauen ist.

Raupenfertiger durfen nicht verwendet werden,
wenn sie die Dichtungsschicht unmittelbar befah-
ren.

Die Schutzschicht ist moglichst kurzfristig nach
dem Einbau der Dichtungs- bzw. Verbindungs-
schicht unter Beriicksichtigung der Wartezeiten
einzubauen.

Durch gleichméBiges Vorlegen von geringen
GuBasphaltmengen und zligige Verarbeitung ist si-
cherzustellen, daf8 die Dichtungsschicht nicht mehr
als unvermeidbar erhitzt wird.

Arbeitsndhte sind im Regelfall heiB an hei3 auszu-
fahren. Langsnéahte solten nicht in den Bereich von
Radlaufspuren gelegt werden.

In die noch heiBe Schutzschicht aus GuBasphalt
muB mit Bindemittel umhdllter Edelsplitt der Kor-
nung 2/5 oder 5/8 in einer Menge von etwa 1 kg/m?2
eingedrlickt werden, wenn als Deckschicht As-
phaltbeton oder Splittmastixasphalt verwendet
wird.

Die MaBnahmen sind in gesonderten Positionen zu
erfassen.

11
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Deckschicht
Es gelten die ZTV Asphalt-StB.

Fugen in Schutz- und Deckschicht

Alle Fugen sind jeweils nach dem Herstellen der
Schutzschicht und der Deckschicht gesondert zu
verflllen.

Unter der Deckschicht ist bei versetzter Anord-
nung der Fugen in Schutz- und Deckschicht die un-
tere vergossene Fuge mit nicht saugfahigem, aber
hitzebestandigem Klebeband abzukleben.

Fugen vor Schrammborden und Bordsteinen sind
in der Ebene der Schutzschicht etwa zu 2/3 zu ver-
gieen. Der noch verbleibende Fugenraum ist nach
Einbau der Deckschicht zu reinigen und mit Un-
terfullstoff bis 2,5 cm unterhalb der Oberflache der
Deckschicht zu verflllen; die Trennung der beiden
Fugenfiullungen voneinander muB3 durch den Un-
terfullstoff gesichert sein. Der verbleibende Fu-
genraum ist bis zur Deckschichtoberflache zu ver-
gieBen.

Fugen vor Einbauten, Ubergéngen oder sonstigen
Begrenzungen sind in den Ebenen von Schutz-
schicht und Deckschicht ohne Unterfullstoff bis
zur Deckschichtoberflache zu vergie3en.

Einbauten

Die Dichtungsschicht ist an Einbauten voliflachig
anzuschlieflen.

Einbauten aus unverzinktem und unbeschichte-
tem Stahl sind zu entrosten und muissen minde-
stens dem Normreinigungsgrad Sa 2 1/2 nach
DIN 55 928, Teil 4, Tabelle 1, entsprechen. Vorbe-
reitete Flansche aus Stahl sind mit einer auf die
nachfolgenden Schichten abgestimmten Be-
schichtung zu schitzen.

Die Auswah! der geeigneten Haftbricke fUr den
AnschluBB der Dichtungsschicht an Einbauten aus
unterschiedlichen Materialien erfolgt entsprechend
den Angaben der glltigen Ausfiihrungsanweisung.

Ist bei bestimmten Einbauten (z.B. aus Kunststoff)
ein dauerhaft fester Verbund auch durch eine Haft-
briicke nicht méglich, muB eine konstruktive Ver-
bindung hergestelit werden.

Die Anschliisse an Einbauten sind im Leistungs-
verzeichnis in gesonderten Positionen zu erfassen.

Prifungen

Allgemeines
Die Prifungen werden unterschieden nach

Grundpriifungen
Eignungsprifungen
Eigeniberwachungsprifungen
Kontrollprifungen.

Fur die Prafungen von Schutz- und Deckschicht
gelten die ZTV Asphalt-StB.

6.2

6.3

Die Priiffungen umfassen, soweit zutreffend

— die Probenahme und Kennzeichnung
- das Lagern der Probe
— das versandfertige Verpacken der Probe

— den Transport der Probe von der Entnahmestelle
zur Prifstelle

— die Untersuchung
~ den Prifbericht bzw. die Prifungszeugnisse
- das Lagern der Rickstellproben

~ die umweltgerechte Beseitigung des Proben-
materials.

Grundpriifungen

Grundprifungen sind Prifungen zum Nachweis
der grundsétzlichen Eignung der Baustoffe, Bau-
stoffgemische und der Bauart fir den vorgesehe-
nen Verwendungszweck.

Der Nachweis der grundsétzlichen Eignung ist vom
Auftragnehmer durch ein gliltiges Grundprifungs-
zeugnis einer vom Auftraggeber anerkannten Priif-
stelle zu erbringen.

Die Kosten der Grundprifungen werden nicht ge-
sondert vergiitet.

Der Umfang der Prifungen und die Anforderungen
an die Beschaffenheit und die Eigenschaften der
Baustoffe und Baustoffgemische sind in den TL-
BEL-B, Teil 3, festgelegt.

Die Prifungen erfolgen nach den TP-BEL-B, Teil 3.

Eignungsprifungen

Eignungsprifungen sind objektbezogene Prifun-
gen zum Nachweis der Eignung der Baustoffe und
Baustoffgemische flr ein bestimmtes Bauwerk ent-
sprechend den Anforderungen der Leistungsbe-
schreibung des Bauvertrages.

Der Auftragnehmer hat die Eignung der vorgese-
henen Baustoffe und Baustoffgemische nachzu-
weisen.

Far Stoffe der Dichtungsschicht einschlieBlich der
zugehdrigen Schichten genugt in der Regel die
Grundpriifung als Eignungsnachweis.

Der Eignungsnachweis ist rechtzeitig vor Beginn
der Arbeiten vom Auftragnehmer zu erbringen und
dem Auftraggeber vorzulegen.

Die Kosten der Eignungsprifungen werden nicht
gesondert vergutet.

In besonderen Féllen kénnen erweiterte Eignungs-
prifungen erforderlich sein. Werden vom Auftrag-
geber zusétzliche Anforderungen gestellt oder Pri-
fungen gefordert, so sind sie in der Leistungsbe-
schreibung anzugeben.

Bei Durchfihrung der Eignungsprifungen ist far
Schutz- und Deckschichten das ,,Merkblatt fur Eig-
nungsprifungen an Asphalt” zu beachten.




ZTV-BEL-B, Teil 3

6.4

Eigeniiberwachungspriifungen

Eigenlberwachungsprifungen sind Prifungen des
Auftragnehmers oder dessen Beauftragten
wahrend der Bauausfihrung zur Feststellung, ob
die Glteeigenschaften der Baustoffe, der Bau-
stoffgemische sowie der fertigen Leistung den ver-
traglichen Anforderungen entsprechen.

Der Auftragnehmer hat die Eigenliberwachungs-
prufungen wahrend der Bauausflhrung mit der er-
forderlichen Sorgfalt und im erforderlichen Umfang
durchzufiihren. Die MeBergebnisse sind zu proto-
kollieren und dem Auftraggeber auf sein Verlan-
gen auszuhéndigen. Werden Abweichungen von
den vertraglichen Anforderungen festgestellt, sind
deren Ursachen unverzlglich zu beseitigen.

Die Kosten der Eigentiberwachungspriifungen wer-
den nicht gesondert vergutet.

Es ist folgendes, soweit zutreffend, zu Gberprifen:

a) Baustoffe

- Lieferscheine und Kennzeichnung der Gebinde
(z.B. Chargennummer)

— Gebinde und deren Inhalt nach Augenschein

- Lagerung der Gebinde nach Ausfiihrungsanwei-
sung

- Vollstdndige Entleerung der Gebinde
— Dosierte Entnahme aus Grof3gebinden

— Mischen im vorgeschriebenen Verhaltnis mit me-
chanischem Rihrwerk bis zur vollstandigen Ho-
mogenitéat

- Verfalldatum bzw. Herstellungsdatum und zulas-
sige Lagerdauer
~ Verbot der Zugabe fremder Stoffe

- Mineralische Zuschlagstoffe und Abstreumaterial
nach Zusammensetzung, Korngroflie und
Trockenheit.

b) Ausfiihrung

- AuBere Bedingungen und Taupunkttemperatur
gem. Anhang 1 u. Anhang 3, Blatt 1

— Oberflachenfeuchte der Unterlage (Betonfahr-
bahntafel)

- Abreififestigkeit der Betonoberflaiche nach der
Oberflachenvorbereitung/bzw -behandlung gem.
ZTV-SIB Abschnitt 2.7 und Anhang 2.5

- Auftragsverfahren der Reaktionsharze in der vor-
geschriebenen Weise

— Einhalten der Verarbeitungszeit

— Oberflache der einzelnen Schichten nach Au-
genschein auf GleichmaéBigkeit, Deckvermbgen
und Fehlstellen

- Einhalten der vorgeschriebenen Wartezeiten

- vertragsgemaBer Zustand der aufgebrachten
Grundierung oder der Kratzspachtelung und ggf.
der Haftbrliicke vor dem Weiterarbeiten

6.5

— GroBe und Lage der mit Reaktionsharz behan-
delten Flachen sowie Stoffverbrauch

- Beschaffenheit der mit Reaktionsharz behan-
delten Betonoberfldche nach Augenschein

— Rauhtiefe der behandelten Betonoberflache nach
Anhang 2.1

- Dicke der Dichtungsschicht wéhrend der Aus-
fUhrung nach Anhang 2.2.1

- Aushértungszustand der Dichtungsschicht nach
Anhang 2.3

- Hohlraumgehalt der Dichtungsschicht nach An-
hang 2.4

- Ermittlung der Abreifestigkeit der Dichtungs-
schicht nach Anhang 2.5

~ vertragsgemaBer Zustand der ggf. aufgebrach-
ten Verbindungsschicht

— Einbautemperaturen der Schutzschicht

- Vollflachige Verklebung mit der Unterlage und
im Uberlappungsbereich, Blasen- und Hohlstel-
lenfreiheit

- Abstreuung nach Art, Menge und Wahl des rich-
tigen Abstreuzeitpunktes.

Kontrollpriifungen

Kontrollpriifungen sind Prifungen des Auftragge-
bers zur Feststellung, ob die Giteeigenschaften
der Baustoffe, der Baustoffgemische und der fer-
tigen Leistung den vertragiichen Anforderungen
entsprechen. Ihre Ergebnisse werden der Abnahme
zugrunde gelegt.

Die Probenahme sowie die Prifungen, die auf der
Baustelle erfolgen, fuhrt der Auftraggeber in An-
wesenheit des Auftragnehmers durch. Sie finden
auch in Abwesenheit des Auftragnehmers statt,
wenn dieser den rechtzeitig bekanntgegebenen
Termin nicht wahrnimmt.

Sollen die Probenahme, die versandfertige Ver-
packung der Proben und das SchlieBen der Pro-
benahmestellen vom Auftragnehmer hilfsweise
durchgefiihrt werden, so sind diese Leistungen in
gesonderten Positionen in die Leistungsbeschrei-
bung aufzunehmen. Der Versand der Proben und
die Prifungen werden vom Auftraggeber oder ei-
ner von ihm beauftragten Prifstelle durchgefiihrt.

Von den Stoffen der Grundierung, der Dichtungs-
schicht, der Haftbriicke und der Verbindungs-
schicht ist eine Rlckstellprobe pro Charge bzw. je
Briickenbauwerk von Harz und Hérter in getrenn-
ten Behdltnissen fir insgesamt 2,5 kg zu entneh-
men. Soll der Auftragnehmer geeignete Behdlt-
nisse liefern, ist diese Leistung entsprechend aus-
zuschreiben.

Alle Probenahmen sind zu protokollieren.

Die Dicke der fertigen Dichtungsschicht ist je an-
gefangene 250 m2 nach Anhang 2 zu ermitteln.

Nach dem Auftragen der Dichtungsschicht bzw.
nach dem Einbau der GuBasphaltschutzschicht
sind Kontrollen beztglich Kandlen bzw. Blasen und
Hohlstellen durchzufiihren.
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6.6

6.7

6.8
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Zusétzliche Kontrollpriifungen

Wenn anzunehmen ist, daf3 das Ergebnis einer Kon-~
troliprifung nicht kennzeichnend flir die ganze
zugeordnete Flache ist, ist der Auftragnehmer
berechtigt, zusétzliche Kontrollpriifungen zu ver-
langen. Die Orte der Entnahme und die zuzuord-
nenden Teilfldichen bestimmen Auftraggeber und
Auftragnehmer gemeinsam. Wenn die der ur-
springlichen Prufung zuzuordnende Teilfldche nicht
eindeutig und einvernehmlich, z.B. nach Augen-
schein, abgegrenzt werden kann, soll sie nicht klei-
ner als 20% der urspringlichen Flache sein.

Das Recht des Auftraggebers, nach seinem Er-
messen zusatzliche Kontrollprifungen durchzu-
flihren, bleibt unberlhrt.

Fir die Abnahme sind die Ergebnisse der ur-
springlichen und der zuséatzlichen Kontrollprifun-
gen flr die ihnen nunmehr zugeordneten Teilflachen
maBgebend.

Die Kosten fur die vom Auftragnehmer verlangten
zuséatzlichen Kontrollprifungen tragt der Auftrag-
nehmer.

Schiedsuntersuchungen

Eine Schiedsuntersuchung ist die Wiederholung
einer Kontrollpriifung, an deren sachgerechter
Durchfiihrung begriindete Zweifel des Auftragge-
bers oder des Auftragnehmers (z.B. aufgrund ei-
gener Untersuchungen) bestehen. Sie ist auf Antrag
eines Vertragspartners durch eine gemeinsam an-
erkannte Priifstelle vorzunehmen, die nicht die Kon-
trollprafung durchgefiihrt hat. Ihr Ergebnis tritt an
die Stelle des urspriinglichen Priifergebnisses.

Die Kosten der Schiedsuntersuchung zuzuglich al-
ler Nebenkosten tragt derjenige, zu dessen Un-
gunsten das Ergebnis ausfillt.

Art und Umfang der Priifungen

Baustoffe und Baustoffgemische der Dichtungs-
schicht unterliegen der Eigen- und Fremdiberwa-
chung gemdafB TL-BEL-B, Teil 3. Der Auftraggeber
kann dariber hinaus Kontrollprifungen durch-
fuhren. Die Probenmenge richtet sich dann nach
dem vorgesehenen Umfang der Priifungen. Bei Re-
aktionsharzen sind Harz und Hérter getrennt zu ent-
nehmen.

Werden Kontrollprafungen an der Dichtungsschicht
vorgenommen, so sind je BaumaBnahme bei Klein-
gebinden komplette Liefergebinde bzw. entspre-
chende Mengen aus GroBgebinden bereitzustel-
len. Fir Abstreubaustoffe sind jeweils Probemen-
gen von 5 kg zu entnehmen.

Soweit die Durchfihrung der Eigeniberwa-
chungsprifungen des Auftragnehmers wéhrend
der Bauausfuhrung an der Dichtungsschicht im
Beisein eines Vertreters des Auftraggebers erfolgt,
kénnen die Ergebnisse vom Auftraggeber als Kon-
trollpriifungen anerkannt werden.

Fiir die Baustoffe sowie fiir die fertige Leistung der
Schutz- und Deckschicht sowie ggf. fir Mineral-
stoffe sind Kontrollprifungen durchzufithren.

Im einzeinen ist folgendes zu prifen, soweit zu-
treffend:

Am Mischgut

(fur Schutz- und Deckschicht je 2000 m? je eine
Probe, jedoch mindestens eine Probe je Baumas-
nahme)

KorngréBenverteilung,

Bindemittelgehatt,

Nachweis fur die Verwendung von PmB,
Erweichungspunkt Ring und Kugel des zuriick-
gewonnenen Bindemitteis,

Raumdichte und Hohlraumgehalt am Probekdr-
per und

die Eindringtiefe.

An der eingebauten Schicht

— profilgerechte Lage (Querneigung)
— Ebenheit,
— Einbaugewicht bzw. Einbaudicke.

Fur die Prufverfahren gelten die ZTV Asphalt-StB,
soweit die ZTV-BEL-B, Teil 3, Ausgabe 1995, nichts
anderes vorsehen. Die Probenahmen sind zu pro-
tokollieren. Alle Proben sind sachgerecht zu la-
gern.

Abnahme

Es gelten die ZTV Asphalt-StB. Diese gelten mit
Ausnahme der Abzugsregelung sinngemifB auch
fir die Behandlung der Betonoberfliche mit Re-
aktionsharz und fir die Dichtungsschicht.

Far die Freigabe fertiggestellter Teilleistungen und
die Abnahme ist die Zugénglichkeit der einzelnen
Bauteile durch den Auftragnehmer sicherzustellen.
Eine gesonderte Vergltung der hierflir notwendigen
Leistungen erfolgt nicht.

Werden fertiggestellte Teilleistungen freigegeben,
damit nachfolgende Teilleistungen ausgeflihrt wer-
den kénnen (z.B. die Betonunterlage oder eine fer-
tiggestellte Schicht), so gilt dies nicht als Abnahme
nach §12 Nr. 2 a VOB/B.

Gewabhrleistung

Die Verjghrungsfrist flr die Gewahrleistung betragt
funf Jahre. Wird die Deckschicht einschlieBlich Fu-
gen in einem gesonderten Bauvertrag ausgefihrt,
richtet sich die Verjahrungsfrist fir die Gewahrlei-
stung nach den ZTV-Asphalt-StB.

Abrechnung

Die Abrechnung erfolgt gemaB ZTV Asphalt-StB,
Abschnitt 1.9.
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Feststellung der duBeren Bedingungen

Fir das Feststellen der duBeren Bedingungen sind vom
Auftragnehmer folgende oder gleichwertige MeBgeréte
vorzuhalten:

- Hygrothermograph,
- Digitalthermometer,
- Digitalhygrometer.

Vor Beginn sowie wahrend der Ausfihrung der Arbeiten mit
Reaktionsharzen sind die Temperaturen

— der Luft,

- der Unterlage,
- der Stoffe

Anhang 1

sowie die Feuchtegehalte der Luft festzustellen.

Die Taupunkttemperatur der Luft ist nach ZTV-SIB, Anhang
10, zu bestimmen. Die MeBwerte sind kontinuierlich zu
protokollieren (Anhang 3, Formblatt 1).

Die Messungen missen mindestens so lange fortgefiihrt
werden, wie die Reaktionsharze der Abdichtung durch
Witterungseinfliisse geschadigt werden kénnen.

Die Messungen sind wahrend der Ausfiihrung zu verdich-
ten, wenn die Temperaturen in die Ndhe der Grenzwerte ge-
langen.
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Anhang 2

Priifungen wahrend der Bauausfiihrung, Art und Umfang der Prifungen, Prufverfahren,
Anforderungswerte

2.1

2.2
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Rauhtiefe der behandelten
Betonoberflache

Auf der behandelten Betonfahrbahntafel ist je an-
gefangene 250 m2, mindestens jedoch je Tages-
leistung, eine Prifung, bestehend aus drei Einzel-
prifungen nach ZTV-SIB, Anhang 4, durchzufiihren
und der Mittelwert der Rauhtiefe Rym zu ermitteln.

Die MeBwerte und die einer Prifung zugeordneten
Flachen sind nach GréBe und Lage zu protokollie-
ren (Anhang 3, Formbilatt 2).

Dieser Wert muB die Anforderungen nach Abschnitt
5.2.3 erflllen.

Bei der Auswahl der Stellen fur die Einzelprifungen
sind &rtliche Unstetigkeiten nicht zu berticksichti-
gen.

Dicke der Dichtungsschicht

Die Sollschichtdicke ds ist vor dem Auftragen der
Dichtungsschicht fiir die jeweilige Einbaufiache zu
ermitteln.

Die Sollschichtdicke dg ergibt sich aus der in der
Grundprifung festgestellten produktspezifischen
Mindestschichtdicke dmnp und dem vom Mittel-
wert der gemessenen Rauhtiefe Rry abhéngigen
Zuschiag d;:

dS = dmmp + dz.

d, berlicksichtigt die Streuung der Dicke infolge der
Rauhtiefe der Unterlage, des Ablaufverhaltens des
Flissigkunststoffes, der Verarbeitungsschwan-
kungen sowie des Pruiffehlers auf der Grundlage
von 30 Einzelmessungen.

Ohne Nachweis des Ablaufverhaltens in der
Grundprifung gilt fir d; die nachfolgende Tabelle,
wobei die Rautiefe Rty von 1,5 mm nicht Uber-
schritten werden darf.

Riv(mm) | 02 | 05 | 1.0 | 15

d; (mm) 0,6 [ 0,85 ‘ 14 | 20

l

Zwischenwerte sind geradlinig zu interpolieren.

Wird in der Grundpriifung der Nachweis eines gin-
stigeren Ablaufverhaltens fUr ein Produkt erbracht,
gelten hierfir geringere d,-Werte. Dann kénnen
auch groBere Rmy-Werte bis max. 2,5 mm zulassig
sein. Die Werte sind der glltigen Ausfihrungsan-
weisung des Stoffherstellers zu entnehmen.

2.2.1

2.2.2

Dicke der Dichtungsschicht wahrend der
Ausfiithrung

Die Messungen sind nach Augenschein je nach
Zustand der Dichtungsschicht mit einem Schicht-
dickenmeBgerat entsprechend ZTV-SIB, Anhang 8,

L £, DU

fuhren.

Bei vorsichtiger Arbeitsweise missen die Ein-
stichstellen des SchichtdickenmeBgerates nicht
nachgebessert werden.

Die ermittelten Einzelwerte d, missen gleich oder
gréBer der produktspezifischen Mindestschicht-
dicke dminp sein:

dn 2> dmmp.

Wird ein Einzelwert gefunden, der kleiner als die
Mindestschichtdicke dimnp ist, so mu3 durch min-
destens drei Einzelprifungen in &rtlichen Nahe
(ca. 1 m?) festgestellt werden, ob es sich um einen
AusreiBer handelt.

Sind die zuséatzlichen MeBergebnisse einwandfrei,
so wird der zunéchst gefundene Wert verworfen.

Bleibt der Wert bestehen, so ist durch ein geeig-
netes MefBraster der minderdicke Bereich einzu-
grenzen und sofort nachzuarbeiten.

Dicke der fertigen Dichtungsschicht

Die Dicke der fertigen Dichtungsschicht ist je an-
gefangene 250 m2, durch Messungen an je 30 Stel-
len mit einem SchichtdickenmeBgerét entspre-
chend ZTV-SIB , Anhang 8, Abschnitt 2, nachzu-
weisen.

Die MeBstellen sind in einem gleichm&Bigen Raster
anzuordnen.

Bei vorsichtiger Arbeitsweise missen die Ein-
stichstellen des SchichtdickenmeBgerates nicht
nachgebessert werden.

Die aus jeweils 30 zusammengehdérigen Einzel-
werten als Mittelwert gebildete mittlere Auftrags-
dicke dm muB gleich oder gréBer als die Soll-
schichtdicke ds sein:

dm 2 dS-

Von diesen 30 Einzelwerten darf maximal 1 Einzel-
wert die produktspezifische Mindestschichtdicke
dminp bis zu 0,5 mm unterschreiten. Einzelwerte, die
ds + d; Uberschreiten, sind bei der Mittelwertbil-
dung mit ds + d; zu berlcksichtigen.
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2.3

2.4

Aushartungszustand der
Dichtungsschicht

Wahrend des Einbaus der Dichtungsschicht ist flir
jede Tagesleistung, jede Schichtleistung und nach
witterungsbedingten Unterbrechungen flir die Er-
mittlung des Aushartungszustandes ein Prifkor-
per @ = 70 mm und h = 10 mm (Dosendeckel) in
gleicher Weise herzustellen und so zu lagern, daB
er den gleichen Einflissen ausgesetzt ist wie die
Dichtungsschicht.

Zur Feststellung des Aushéartungszustandes ist die
Shore A-Harte nach DIN 53 505 in Bereichen mit ei-
ner Schichtdicke von mindestens 3,0 mm durch
mindestens 5 Einzelmessungen zu ermitteln. Hier-
fur ist das entsprechende Gerat vom Auftragneh-
mer zu stellen.

Vor dem Auftragen der GuBasphaltschutzschicht
missen die in den AusfUhrungsanweisungen an-
gegebenen Werte flr die Shore A-Harte erreicht
sein.

Bei der Bewertung der Prifergebnisse sind Prif-
temperatur und Hohlraumgehalt entsprechend gul-
tiger Ausfiihrungsanweisung zu bericksichtigen.

Hohlraumgehalt der Dichtungsschicht

Am Anfang, wahrend der Ausfihrung und am Ende
jeder Tagesleistung, mindestens jedoch je ange-
fangene 250 m2-Einbauflache ist gleichmaBig uber
die Flache verteilt jeweils eine Probe herzustellen.
Die Herstellung der Proben muB3 unter Bedingun-
gen des Dichtungsschichtauftrages direkt an der
Einbaustelle erfolgen. Die Probe wird auf einer sau-
beren und glatt liegenden Trennfolie 50 X 50 cmin
=~ 3 mm Dicke hergestellt.

Mehrere Probestiicke des erharteten Fllssig-
kunststoffes von ca. 5 X 5 cm werden aus jeder
Probe herausgeschnitten und in eine systemspe-
zifische Testflissigkeit eingetaucht. Die Dichte der
Testflussigkeit ist der Ausfiihrungsanweisung zu
entnehmen. Die Testflissigkeit wird vom Stoffher-
steller geliefert.

Der zuldssige Anteil von fehlerhaften Probestlcken,
die nicht auf den Boden sinken, ergibt sich in Ab-
héngigkeit der Gesamtzahl der je Probe unter-
suchten Probestlicke und nach folgender Tabelle;

2.5

Gesamtzahl der Fehlerhafte
Probestiicke Probestiicke
4 0
7 1
10 2

Bei Erflllung dieser Bedingungen gilt der maximal
zuldssige Hohlraumgehalt Hrmax als eingehalten.

Alternativ kann der Hohlraumgehalt Hg durch eine
Dichtebestimmung nach DIN 53479 in einer Dop-
pelbestimmung je Probe ermittelt werden (Angabe
in der Ausflhrungsanweisung).

Abreififestigkeit der Dichtungsschicht

Je angefangene 250 m2-Einbauflache ist eine Pri-
fung, bestehend aus drei gleichmaBig tber die Ein-
bauflache verteilte Einzelpriifungen durchzufhren.
Die Prifung ist nach ZTV-SIB, Anhang 2, entspre-
chend der Regelung fur elastische und thermopla-
stische Beschichtungen vorzunehmen.

Die Anforderungen gelten als erfUllt, wenn der Mit-
telwert aus drei Einzelwerten

X > 1,3 N/mm2

betragt, wobei kein Einzelwert 0,7 N/mm?2 unter-
schreiten darf.

Werden Einzelwerte < 0,7 N/mm2 gefunden, so ist
durch mindestens zwei Einzelprtufungen in 6rtli-
cher Nihe (ca. 1 m?) festzustellen, ob es sich um
einen MeBfehler handelt. Sind die zusétzlichen
Werte einwandfrei, so wird der zunichst gefun-
dene Wert verworfen.

Bleibt der Wert bestehen, so ist durch ein geeig-
netes Flachenraster der fehlerhafte Bereich einzu-
grenzen.

An vermuteten Fehlstellen sind dariber hinaus zu-
sétzliche Messungen durchzufihren und fehler-
hafte Bereiche ebenso einzugrenzen.

Bei der Durchfihrung der Prifung und dem Proto-
kollieren der MeBwerte ist entsprechend den ZTV-
SIB, Anhang 2, zu verfahren.
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Anhang 3

Formbilatt 1: AuBere Bedingungen

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien flir das Herstellen von Briickenbeldgen auf Beton
Dichtungsschicht aus Fliissigkunststoff

ZTV-BEL-B, Teil 3

AuBere Bedingungen

Formblatt 1 / Seite ......

Bauwerk Nr.: BaumaBnahme: Bauabschnitt: Jahr:
Unterschrift
Datum / Uhrzeit Bauteil 1 2. 3 4, AG AN
*C|°C. |°C | %
1. Lufttemperatur 3. Objekttemperatur

2. Taupunkttemperatur 4. Rel. Luftfeuchtigkeit

merkungen:

18




ZTV-BEL-B, Teil 3

Formblatt 2: Rauhtiefe Ry Anhang 3
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien fiir das Herstellen von Briickenbeldgen auf Beton ZTV-BEL-B, Teil 3
Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff
Rauhtiefe Ry Formblatt 2 / Seite ......
Bauwerk Nr.: BaumaBnahme: Bauabschnitt: Jahr:
Zugeordnete Priiffliche: Priifmethode:

PIRINGS=MNE e w e R e s e

PriffungSOattiim: cssmusmss s mritrmamissim sk

Produktname des

P GHIRSE o e e s Mo s A Nt B A R AT oS

BaauTtragte Frin i oo b i sy e ity

Unterschriften:

(Priifer)

(AN)

(AG)

1 Prifung je angefangene 250 m?2, mindestens jedoch je

Tagesleistung
1 Priifung
MeBstelle
1
2
3
Rtm

Bemerkungen:

19



ZTV-BEL-B, Teil 3

Anhang 3 Formblatt 3: Entnahmeprotokoll iiber Riickstellproben

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richt-
linien fur das Herstellen von Briickenbeldgen auf Beton ZTV-BEL-B, Teil 3
Dichtungsschicht aus Flissigkunststoff

Entnahmeprotokoll iiber Riickstellproben Formblatt 3 / Seite ......
Bauwerk Nr.: BaumaBnahme: Bauabschnitt: Jahr:
Am um Uhr
wurden folgende Proben Nr. getrennt nach Komponenten A und B genommen.
Bezeichnung Komponente A Charge Nr.
Bezeichnung Komponente B Charge Nr.

Stoffhersteller:

Verarbeiterfirma:

Priifinstitut:

Datum und Nr. des Prifzeugnisses:

Diese Probe ist reprasentativ fir_______m? Flache, von Station __________ bis Station
(Auftragnehmer) (Auftraggeber)
Bemerkungen:
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Anhang 4

Ausgleich von Unebenheiten der Betonoberflache

PPP000 ® @
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B 000000 0300, 0,0,,,, A3
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1 - Beton des Uberbaus Ist - Lage der Betonoberflache

2 - Beton des Uberbaus Soll - Lage der Betonoberfliche

3 - Betonabtrag - wenn Schutzschichtdicke kleiner 25 mm

4 - Grundierung, Versiegelung, ggf. Kratzpachtelung

5 - Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B, Teil 3

6 - Ausgleichsschicht aus GuBasphalt mind. 15 mm - max. 40 mm dick

7 - Schutzschicht aus GuBasphalt - Richtwert der Dicke: 35 mm

8 - Schutzschicht - Mindestdicke im Bereich von Unebenheiten der Betonoberfliche 25 mm

9 - Schutzschicht - Maximaldicke im Bereich von Unebenheiten der Betonoberflache 50 mm
10 - Deckschicht nach ZTV Asphalt - StB mindestens 35 mm dick
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Anhang 5

Normen und Technische Regelwerke

5.1 Normen

DIN 1995, Teil 1 Bitumen und Steinkohlenpech,
Anforderungen an die Bindemit-
tel; StraBenbaubitumen

DIN 55928, Teil 4 Korrosionsschutz von Stahibau-
ten durch Beschichtungen und
Uberzlige, Vorbereitung und Pri-
fung der Oberflachen

5.2 Technische Regelwerke

RG Min-StB Richtlinien fir die Guitetber-
wachung von Mineralstoffen im
StraBenbau

TL-BEL-B, Teil 3 Technische Lieferbedingungen

fir Baustoffe zur Herstellung von
Brickenbelagen auf Beton mit
Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-
B, Teil 3

TL-BEL-EP Technische Lieferbedingungen
fur Reaktionsharze fir
Grundierungen, Versiegelungen
und Kratzspachtelungen
unter Asphaltbeldgen auf Beton

22

TL bit Fug

TL Min-StB

TL PmB

TP-BEL-B, Teil 3

ZTV Asphalt-StB

ZTV-SIB

Technische Lieferbedingungen
fur bituminése FugenverguB3-
massen

Technische Lieferbedingungen
flr Mineralstoffe im StraBenbau

Technische Lieferbedingungen
fur Polymermodifizierte

Bitumen in Asphaltschichten im
HeiBeinbau,

Teii 1: Gebrauchsfertige Polymer-
modifizierte Bitumen

Technische Prifvorschriften fir
Baustoffe zur Herstellung von
Brickenbelagen auf Beton mit
Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-
B, Teil 3

Zusétzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien

fir den Bau von Fahrbahndecken
aus Asphalt

Zusétzliche Technische Vertrags-
bedingungen und Richtlinien

fur Schutz und Instandsetzung
von Betonbauteilen

Merkblatt fur Eignungsprifungen
an Asphalt
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