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1 Allgemeines

1.1

(1) Die ,Zuséatzlichen Technischen Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,
Teil 6 Bauwerksausstattung, Abschnitt 2 Bricken-
beldge auf Beton mit einer Dichtungsschicht aus
zwei Bitumen-Schweilbahnen”, Ausgabe 2010
(ZTV-ING 6-2) gelten nur in Verbindung mit den
ZTV-ING 1.

(2) Dieser Abschnitt gilt fir neu herzustellende, zu
erneuernde oder teilweise zu erneuernde Beldge
auf Betonfahrbahntafeln von Briicken mit einer
Dichtungsschicht aus zwei Bitumen-Schweil3bah-
nen. Er enthélt auch Angaben fiir Dichtungs-
schichten unter Stahlbetonkappen.

(3) Soll die Betondecke der Strecke liber die Brii-
cke gefiihrt werden, sind auch die Zusétzlichen
Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien
fiir den Bau von Tragschichten mit hydraulischen
Bindemitteln und Fahrbahndecken aus Beton
(ZTV Beton-StB) zu beachten.

(4) Beldge mit einer Dichtungsschicht aus zwei
Bitumen-Schweillbahnen kénnen auch in Tunnel-
und Trogbauwerken angewendet werden. Hierbei
sind die Angaben des Anhangs A zu berticksichti-
gen.

Grundsatzliches

(5) Entwurf und Ausfiihrung von Brlickenbeldgen
auf Beton erfordern besondere Kenntnisse und
Erfahrungen. Die Herstellung darf daher nur an
Fachfirmen vergeben und nur durch Fachkréfte
ausgefiihrt werden.

(6) Die Ausfuihrung der Arbeiten ist vor Ort durch
eine benannte, sachkundige Fachkraft des Auf-
tragnehmers zu Uberwachen, die durch Praxis oder
Schulung die Qualifikation erlangt hat. Der Nach-
weis ist durch Referenzen oder Zeugnisse zu er-
bringen.

(7) Die in diesem Abschnitt angegebenen Grenz-
werte und Toleranzen beinhalten sowohl die Streu-
ung bei der Probenahme und die Vertrau-
ensbereiche der Prifverfahren (Prazision unter
Vergleichbedingungen) als auch die arbeitsbe-
dingten Ungleichmafigkeiten, soweit im Einzelfall
keine andere Regelung getroffen ist.

(8) Briickenbeldge sind bei gilinstigen Witterungs-
bedingungen herzustellen. Flir die Ausfiihrung
dieser Arbeiten sollte der Zeitraum Mai bis Oktober
vorgesehen werden. Es sind zusétzlich Schutz-
malBnahmen gegen Witterungseinfliisse nach
Teil 5 Abschnitt 3 vorzusehen.

(9) Die Oberflachenvorbereitung der Fahrbahnplat-
te einschliellich des Kappenbereichs und die Her-
stellung der Abdichtung sind an nur einen Auftrag-
nehmer zu vergeben.

1.2 Begriffsbestimmungen
(1) Abdichtung

setzt sich aus der Behandlung der Betonoberfla-
che, der Dichtungs- und der Schutzschicht zu-
sammen.

(2) Aufschweien

Verkleben der Bitumen-SchweilRbahn mit der Un-
terlage im Flamm-Schmelz-Klebeverfahren.

(3) Behandlung der Betonoberflache

Auftragen einer Grundierung, ggf. einer Versiege-
lung oder einer Kratzspachtelung auf die vorbe-
reitete Betonoberflache.

(4) Bitumen-SchweiRbahn

Bitumenbahn mit Tragereinlage, deren Unterseite
durch Erhitzen verflissigt und als Klebeschicht
genutzt wird.

(5) Briickenbelag

Besteht im Fahrbahnbereich aus der
Abdichtung und der Deckschicht (siehe Bild 6.2.1).

(6) Charge

Beim Hersteller in einem Arbeitsgang produzierte
Einheit eines Stoffes.

(7) Deckschicht

Oberste Asphaltschicht eines Briickenbelages.
(8) Dichtungsschicht

Zwei Schichten Bitumen-Schweif3bahnen.

(9) Einbauten

Teile (Fahrbahniibergange, Entwasserungsein-
richtungen, Abschlussprofile u.a.), die mit der Be-
tonunterlage fest verbunden sind.

(10) Grundierung

dient der weitgehenden Verflllung der Poren in der
Betonoberflache sowie der Herstellung eines dau-
erhaften Verbundes zur nachfolgenden Schicht.
Sie besteht aus Reaktionsharz und st
abzustreuen.

(11) Kratzspachtelung

dient dem Ausgleich zu groRer Rautiefen. Sie be-
steht aus Reaktionsharzmdrtel und kann auf frisch
aufgetragenes Reaktionsharz oder auf eine erhar-
tete Grundierung aufgebracht werden.

(12) Lage

In einem Arbeitsgang hergestellter Tell
Schicht.

einer
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Bild 6.2.1: Aufbau des Briickenbelags

(13) Rautiefe

Mal fiir die Oberflachenrauheit. Sie wird mit dem
Sandflachenverfahren gemafy Teil 1 Abschnitt 3
ermittelt.

(14) Schicht

Eine oder mehrere Lagen gleicher Art bilden eine
Schicht.

(15) Schutzlage

schutzt die Dichtungsschicht im Kappenbereich
gegen mechanische Einwirkungen und besteht aus
einer mit Bitumenklebemasse aufgebrachten
Bitumenbahn.

(16) Schutzschicht

schitzt die Dichtungsschicht gegen mechanische
Einwirkungen und besteht aus Splittmastixasphalt.
Sie ist Bestandteil der Abdichtung.

(17) Unterlage

Flache unter der jeweils herzustellenden Schicht
oder Lage.

(18) Versiegelung

dient dem Verschluss der Poren in der Betonober-
flache und der Herstellung eines dauerhaften Ver-
bundes zur nachfolgenden Schicht. Sie besteht aus
Reaktionsharz und wird in zwei Lagen mit
Zwischenabstreuung hergestellt. Die obere Lage
wird nicht abgestreut.

2 Grundlagen

2.1

(1) Alle Schichten und Lagen des Briickenbelages
missen mit der jeweiligen Unterlage flachig und
dauerhaft verbunden sein.

(2) Unterhalb der Dichtungsschicht
Asphaltmischgut eingebaut sein.

Allgemeines

darf kein

(3) Der Einbau jeder Schicht ist so zu planen, dass
Wasser in jedem Bauzustand und im Endzustand
schnell und schadlos abgefiihrt wird. Ggf. sind
Tropftiillen nach den Richtzeichnungen fiir Inge-
nieurbauten (RiZ-ING) anzuordnen.

(4) Zum Einbau und zur Verdichtung der Asphalt-
schichten muss das Bauwerk mit entsprechenden
Geréten befahren werden kénnen. Dafir sind ge-
eignete Zufahrtsméglichkeiten (z.B. Hinterfiillung
der Widerlager) vorzusehen.

(5) Muss zur Aufrechterhaltung des Verkehrs die
Schutzschicht ausnahmsweise befahren werden,
ist eine tempordre SchutzmalBnahme in der Leis-
tungsbeschreibung vorzusehen.

(6) Folgende tempordre SchutzmalBnahmen kén-
nen vorgesehen werden:

— die Schutzschicht wird in gréBerer Dicke als die
Sollschichtdicke eingebaut; vor dem Aufbringen
der Deckschicht ist die Schutzschicht auf die
Sollschichtdicke abzufrdsen oder
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— auf die Schutzschicht in Sollschichtdicke wird
eine diinne Deckschicht aufgebracht, eventuell
auf einer Zwischenlage aus Glasvlies, die vor
Einbau der endgiiltigen Deckschicht, durch z.B.
Abfrédsen, entfernt wird.

2.2

(1) Bei einer Erneuerung des Briickenbelages ist
die Abreil3festigkeit, die Ebenflachigkeit und die
Rautiefe der freigelegten Betonoberfliche zu be-
stimmen. Hierflir sind in der Leistungsbeschreibung
gesonderte Positionen vorzusehen.

Unterlage

(2) Stellt der Auftraggeber die Unterlage und ist
diese nach der Vorbereitung nicht geeignet, sind
ergdnzende MalBnahmen und Vereinbarungen
erforderlich.

(3) Die Verdammung von Rissverpressungen ist
vollstandig zu entfernen.

(4) Stellt der Auftraggeber die Betonunterlage,
sind fiir die MalBnhahmen zum Entfernen der Ver-
dédmmung in der Leistungsbeschreibung geson-
derte Positionen vorzusehen.

(5) Die Betonoberflache bzw. Betonersatzoberfla-
che muss abtragend vorbereitet werden. Es sind
Vorbereitungsverfahren nach Teil 3 Abschnitt 4 mit
Ausnahme von Stemmen einzusetzen.

(6) Flr das abtragende Vorbereiten sind in der
Leistungsbeschreibung  gesonderte  Positionen
vorzusehen. Die Randbedingungen und Anforde-
rungen sind anzugeben.

(7) Die vorbereitete Betonoberflache muss so be-
schaffen sein, dass zwischen ihr und der Grundie-
rung, Versiegelung oder Kratzspachtelung ein fes-
ter und dauerhafter Verbund entsteht. Dartber
hinaus muss sie frei von Vertiefungen sein, die
eine flachige Verklebung der Dichtungsschicht
verhindern. Ebenso darf sie keine Grate, Stufen,
Kiesnester, Verschmutzungen und Reste von be-
tonfremden Stoffen aufweisen.

(8) Unebenheiten der Betonfahrbahntafel sind
beim Einbau der Schutzschicht auszugleichen.
Wenn der Ausgleich in einer Lage unter Einhaltung
der Grenzwerte fur die Dicke der Schutzschicht
nicht moéglich ist, sind die Unebenheiten der Be-
tonoberflache mittels Betonersatz oder soweit mog-
lich durch Betonabtrag auszugleichen (siehe
Bild D 6.2.1).

(9) Stellt der Auftragnehmer die Betonunterlage,
ist bei grélReren Abweichungen der Hohenlage der
Betonfahrbahntafel von der Sollhdhe eine Aus-
gleichsgradiente mit Zustimmung des Auftrag-
gebers festzulegen. Die Grenzwerte der Schicht-
dicken nach Nrn. 2.3.1 und 4.7 sind zu beachten.

Die zum Gradientenausgleich notwendigen Mal-
nahmen sind vom Auftragnehmer mit dem
Einbauer der Schutzschicht abzustimmen.

(10) Stellt der Auftraggeber die Betonunterlage,
sind fiir erforderliche MalBnahmen wie z.B. Beton-
ersatz bzw. Betonabtrag oder das Ausfiihren der
Ausgleichsgradiente in der Leistungsbeschreibung
gesonderte Positionen vorzusehen.

2.3 Aufbau

2.31

(1) Fir den Belagsaufbau im Fahrbahnbereich gilt
Bild 6.2.1.

Belagsaufbau im Fahrbahnbereich

(2) Die vorbereitete Betonoberflache ist zu behan-
deln.

(3) Die Behandlung der Betonoberfldche besteht in
der Regel aus einer Grundierung. In besonderen
Féllen ist eine Versiegelung erforderlich. Bei Uber-
schreitung der zuldssigen Rautiefe (siehe Nr. 4.4.1)
ist eine Kratzspachtelung vorzusehen. Die Art der
Behandlung ist in der Leistungsbeschreibung an-
zugeben.

(4) Werden Kratzspachtelung und Grundierung
miteinander auf einer Fldche kombiniert, ist zu
empfehlen, die Kratzspachtelung auf die erhértete
Grundierung aufzubringen.

(5) Werden Betonfahrbahntafel und Abdichtung
von demselben Auftragnehmer hergestellt, ist die
Behandlung der Betonoberflédche nach Fléche aus-
zuschreiben. Stellt der Auftraggeber die Beton-
oberflache, ist die Behandlung nach Gewicht aus-
zuschreiben.

(6) Stellt der Auftraggeber die Betonoberfldche, ist
die Schutzschicht nach Gewicht auszuschreiben.

(7) Die Schutz- und die Deckschicht bestehen aus
Splittmastixasphalt (SMA).

(8) Die Sollschichtdicke der Schutzschicht betragt
3,5 cm. Die Sollschichtdicke der Deckschicht be-
trégt 4,0 cm.

(9) Die Gesamtdicke der Schutz- und Deckschicht
darf auler im Bereich von Schweillbahnlberlap-
pungen an keiner Stelle 6 cm unterschreiten.

(10) Bei den Bauklassen SV, | und Il geméR3 den
Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaues
von Verkehrsfldchen (RStO) und bei Verkehrsfla-
chen mit besonderen Beanspruchungen sind
Deckschichten mit hellen Gesteinskérnungen vor-
zusehen.
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Fugenausbildung ent- ——
sprechend Nr. 4.9 (vgl.
RiZ-ING)

— Anschlul® nach den
ZTV Fug-StB

Deckschicht @ |
Schutzschicht @|
l7—

s, <

/ P {
//// P /// o
P S S <

C L A

Dichtungsschicht aus
2 Bitumen-Schweilbahnen

>20cm — Grundierung
(ggf. Versiegelung)
oder Kratzspachtelung

@ Deckschicht (Splittmastixasphalt)
@ ggf. wie Breite des Briickenablaufs

@ Randstreifen aus Gussasphalt in Schutz- und Deckschicht

@ Schutzschicht (Splittmastixasphalt)

Bild 6.2.2: Belagsaufbau im Fahrbahnbereich und Randausbildung

Dichtungsschichtaus 2 Glasvlies - Bitumendachbahn
Bitumen-Schweiltbahnen V 13 (Schutzlage) auf
Bitumenklebemasse (ungefiillt)

Grundierung (ggf.Ver-
siegelung) oder
Kratzspachtelung

Schutzlage vor Anschluss der Fahr-
bahnabdichtung vorsichtig entfernen

=30cm | 5-10cm
lose verlegt punktuell
aufge-

klebt

Bild 6.2.3: Aufbau unter Kappen und Ausbildung des Anschlusses zum Fahrbahnbereich
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2.3.2 Aufbau im Kappenbereich

(1) Fur den Belagsaufbau im Kappenbereich gilt
Bild 6.2.3.

(2) Die Behandlung der Betonoberflache und die
Herstellung der Dichtungsschicht sind wie im Fahr-
bahnbereich durchzufihren.

(3) Im Bereich der Kappe ist eine Schutzlage aus
einer mit Bitumenklebemasse verklebten Glasvlies-
Bitumendachbahn aufzubringen. Sie ist unter der
Kappe vollflachig aufzukleben.

(4) Vor der Kappe wird die Schutzlage mindestens
30 cm breit lose ausgelegt und am fahrbahnseiti-
gen Rand auf einer Breite von mindestens 5cm
punktuell aufgeklebt.

24 Randausbildung und Fugen

241 Randausbildung

(1) In der Regel sind vor Schrammborden und vor
Fahrbahniibergangskonstruktionen in den Asphalt-
schichten Randstreifen aus Gussasphalt vorzuse-
hen. Vor Fahrbahniibergangskonstruktionen entféllt
der Randstreifen in der Deckschicht.

(2) Flr die Randstreifen aus Gussasphalt sind in
der Leistungsbeschreibung gesonderte Positionen
vorzusehen.

(3) Fir die Ausbildung mit Gussasphalt-Rand-
streifen gilt Bild 6.2.2.

(4) Werden Randstreifen ausgefuhrt, muss der
Randstreifen in der Deckschicht mindestens 20 cm
breit sein, jedoch mindestens so breit wie die Ab-
laufe. Der Randstreifen in der Schutzschicht muss
mindestens 10 cm breiter sein als der in der Deck-
schicht. Vor Fahrbahnlibergangskonstruktionen
muss der Randstreifen in der Schutzschicht min-
destens 50 cm breit sein.

(5) Die Randstreifen aus Gussasphalt sind in der
Deckschicht mit Sand abzureiben.

(6) Fur die Ausbildung ohne Gussasphalt-Rand-
streifen gilt Bild 6.2.2 sinngemal.

(7) Bei Belagserneuerungen ohne Ersatz der Kap-
pen sind im Schrammbord- und Kappenbereich die
entsprechenden RiZ-ING zu beachten. Fiir die dort
vorgesehenen MalBnahmen sind in der Leistungs-
beschreibung gesonderte Positionen vorzusehen.

24.2 Fugen

(1) Vor Schrammborden, Einbauten oder sonsti-
gen Begrenzungen sind Fugen gemal RiZ-ING
und Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen
und Richtlinien fir Fugen in Verkehrsflachen
(ZTV Fug-StB) auszubilden.

(2) Zwischen Gussasphalt-Randstreifen und den
Walzasphaltschichten sind Fugen auszubilden.

(8) Zur Vermeidung der Dreiflankenhaftung ist bei
der Fuge in der Deckschicht vor Schrammborden
und Bordsteinen in Abhangigkeit von der Schicht-
dicke und der Fugenspaltbreite ein Unterflllstoff
oder ein Trennstreifen z.B. aus hitzebestandigem
Kunststoff vorzusehen.

(4) Bewegungsfugen im Bauwerk erfordern in der
Regel auch Bewegungsfugen im Briickenbelag.

2.5

(1) Alle Einbauten mussen ausreichend breite
Flansche besitzen (moglichst groRer als 7 cm),
damit die Dichtungsschicht dauerhaft angeschlos-
sen werden kann.

Einbauten

(2) Fur die Klebeflansche der vorhandenen Ein-
bauten aus nicht verzinktem oder unbeschichtetem
Stahl ist eine Oberflachenvorbereitung durchzufih-
ren. Dies gilt auch flr Flansche aus verzinktem
oder beschichtetem Stahl, wenn deren Oberflache
fir den Anschluss nicht geeignet ist. Die Flachen
missen mindestens dem Oberflachenvorberei-
tungsgrad Sa 2 %2 nach DIN EN ISO 12944-4 ent-
sprechen.

(3) Die so vorbereiteten Flachen sind mit Reakti-
onsharz nach den Technischen Lieferbedingungen
fur Reaktionsharze fir Grundierungen, Versiege-
lungen und Kratzspachtelungen unter Asphaltbela-
gen auf Beton (TL BEL-EP) ohne Abstreuung zu
beschichten.

(4) Flr die Anschliisse an Einbauten, fiir die Ober-
flichenvorbereitung und fir die Beschichtung der
Klebeflansche sind in der Leistungsbeschreibung
gesonderte Positionen vorzusehen.

2.6 Teilerneuerung des Briicken-

belages

(1) Die Instandsetzung der Deckschicht setzt nicht
die Erneuerung der Abdichtung voraus.

(2) Bei Teilerneuerungen ist die Funktionsféhigkeit
der verbleibenden Schichten zu untersuchen. In
der Leistungsbeschreibung ist anzugeben, wie
Fenhlstellen in der verbleibenden Schicht zu beseiti-
gen sind.

(3) Eine Erneuerung der Abdichtung setzt eine
erneute Behandlung der Betonoberflache voraus.
Eine vollstandige Erneuerung der Schutzschicht
ohne Erneuerung der Dichtungsschicht ist nicht
zulassig.

(4) Fir das Herstellen eines Anschlusses an einen
bestehenden Briickenbelag gilt Bild D 6.2.2.
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3 Baustoffe und Baustoff-
gemische

31

(1) Der Auftragnehmer hat die Eignung der vorge-
sehenen Baustoffe und Baustoffgemische und ggf.
deren gegenseitige Vertraglichkeit nachzuweisen:

Allgemeines

— fir die Dichtungsschicht und deren Kombination
mit einem Reaktionsharz nach den TL BEL-EP
durch eine Grundprifung nach den Techni-
schen Lieferbedingungen fir die Dichtungs-
schicht aus zwei Bitumen-Schweiflbahnen zur
Herstellung von Brickenbeldgen auf Beton
(TL BEL-B 2) und den Technischen Prifvor-
schriften fur die Dichtungsschicht aus zwei Bi-
tumen-Schweillbahnen zur Herstellung von
Briickenbelagen auf Beton (TP BEL-B 2),

— fur die nicht in einer Grundprufung geprufte
Kombination einer Dichtungsschicht mit einem
Reaktionsharz nach den TL BEL-EP durch eine
Vertraglichkeitsprifung nach den TL BEL-B 2
und den TP BEL-B 2,

— fir die Kratzspachtelung durch Eignungspru-
fung nach den TL BEL-EP und den Techni-
schen Prufvorschriften fir Reaktionsharze fir
Grundierungen, Versiegelungen und Kratz-
spachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton
(TP BEL-EP), wenn nicht werkseitig abgepackte
und gemaly Grundprifung vorgemischte Ge-
steinskérnungen verwendet werden,

— fur die Schutz- und Deckschicht durch Eig-
nungsprufungen nach den Zusatzlichen Tech-
nischen Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur den Bau von Verkehrsflachenbefestigungen
aus Asphalt (ZTV Asphalt-StB).

(2) Der Eignungsnachweis fir die Dichtungs-
schicht und deren Kombinationen mit Reaktions-
harzen gilt als erbracht, wenn diese in der Zusam-
menstellung der gepriften Stoffe und Stoffsysteme
enthalten sind. Die Zusammenstellung wird bei der
Bundesanstalt fiir Stralenwesen (BASt) geflhrt.

(3) Die Angaben zur Ausfiihrung sind Bestandteil
der allgemeinen bauaufsichtlichen Prifzeugnisse
(abP) fir die Baustoffe nach den Nrn. 3.2 und 3.3.

(4) Die Herstellung der Dichtungsschicht muss
nach der Ausflihrungsanweisung des Herstellers
erfolgen.

3.2 Grundierungen, Versiegelungen

und Kratzspachtelungen
(1) Die Baustoffe flir Grundierungen, Versiegelun-

gen und Kratzspachtelungen muissen den
TL BEL-EP entsprechen.

(2) Die Kratzspachtelung besteht aus Reaktions-
harzmortel. Werden nicht werkseitig abgepackte
Gemische aus Gesteinskdrnungen verwendet,
muss das Gemisch aus Gesteinskdrnungen fir den
Reaktionsharzmértel gemafl der Eignungsprifung
zusammengesetzt werden. Das Mischungs-
verhaltnis in Masseteilen von Reaktionsharz zu
Gesteinskdrnungen liegt bei 1 : 2,5 bis 1 : 4.

3.3

Bitumen-Schweillbahnen fur die Dichtungsschicht
mussen den TL BEL-B 2 entsprechen.

Bitumen-Schweilbahnen

3.4

Glasvlies-Bitumendachbahnen missen Typ V 13
der DIN 52 143 entsprechen.

Schutzlagen

3.5

Fir die Verklebung der Schutzlage im Kappenbe-
reich (siehe Bild 6.2.3) sind ungefillte Oxidations-
bitumen zu verwenden. Sie mussen folgenden
Anforderungen entsprechen:

Bitumenklebemassen

— Der Erweichungspunkt Ring und Kugel nach
DIN EN 1427 muss zwischen 80 und 125 °C
liegen.

— Der Brechpunkt nach Fraaly nach DIN EN
12593 darf nicht Gber -10 °C liegen.

3.6 Asphaltmischgut

(1) Far die Schutz- und Deckschicht aus Splitt-
mastixasphalt sowie flr die Randstreifen aus
Gussasphalt gelten die Anforderungen der
ZTV Asphalt-StB. Die Verwendung von Asphalt-
granulat ist ausgeschlossen.

(2) Fiir die Schutzschicht ist Splittmastixasphalt
SMA 11 S zu verwenden. In besonderen Féllen
kann auch Splittmastixasphalt SMA 8 S verwendet
werden.

3.7

(1) Voranstrichmittel, Unterfillstoffe und Fugen-
massen muissen aufeinander abgestimmt sein und
den Anforderungen der Technischen Lieferbedin-

Baustoffe fiir Fugen

gungen fir Fugenflllstoffe in Verkehrsflachen
(TL Fug-StB) entsprechen.
(2) Als Unterfullstoffe sind geschlossenzellige

Rechteckprofile oder Trennstreifen zu verwenden.
Sie missen hitzebestandig, verrottungsfest und
genlgend formstabil sein sowie eine geringe Was-
seraufnahme und ein ausreichendes Rickstellver-
mogen haben.
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4 Ausfiuhrung

41

(1) Beim Einbau der Baustoffe und Baustoffgemi-
sche durfen die vorgeschriebenen Grenzwerte
hinsichtlich Temperatur, Luft- und Oberflachen-
feuchte nicht unter- bzw. Gberschritten werden.

Allgemeines

(2) Fur das Mindestalter des Betons zur Behand-
lung der Betonoberflache gelten die Angaben der
Tabelle 6.2.1.

(3) Im Falle von Instandsetzungsmalinahmen ge-
mafl Teil 3 Abschnitt4 sind die in den entspre-
chenden Angaben zur Ausfihrung im abP festge-
legten Wartezeiten fir die verwendeten Baustoffe
der Unterlage zu beachten.

(4) Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber den
Beginn der Vorbereitung der Unterlage und den
Einbau jeder nachfolgenden Schicht anzuzeigen.
Alle Lagen und Schichten durfen nur hergestellt
werden, wenn der Auftraggeber in Abstimmung mit
dem Auftragnehmer die jeweilige Unterlage freige-
geben hat.

(5) Es ist sicherzustellen, dass in jedem Bauzu-
stand und im Endzustand Oberflachenwasser ab-
gefihrt wird.

Tabelle 6.2.1: Mindestalter des Betons zum Zeitpunkt der

Behandlung der Betonoberflache

Mindestalter | Behandlung zusatzliche An-
forderung
21d Grundierung —
oder Versiege-
lung
14 d Versiegelung —
,vVerwendbarkeit
7d Versiegelung [auf jungem Beton®
gem. TL BEL-EP

(6) Die einzelnen Arbeitsgange von der Vorberei-
tung der Betonoberflache bis zum Einbau der
Schutzschicht mussen zigig unter Beachtung der
Wartezeiten in den Angaben zur Ausfihrung im
abP aufeinander folgen.

(7) Die Unterlage muss ausreichend trocken und
sauber sein. Verschmutzungen sind sorgfaltig zu
beseitigen, ggf. durch Ersatz der verschmutzten
Teilflachen.

(8) Reaktionsharze, Bitumen-Schweillbahnen und
Asphaltschichten dirfen nur eingebaut werden,
wenn die jeweilige Unterlage geeignet ist.

(9) Bei Ausfiihrung von Teilflachen ist die Dich-
tungsschicht gegenuber der Behandlung der

Betonoberflache um ca. 10 cm zu versetzen. Die
Rander sind geradlinig auszubilden.

(10) Die Dichtungsschicht darf nicht beschadigt
werden und im Fahrbahnbereich nicht langer als
unvermeidbar ohne Schutzschicht bleiben. Die
Dichtungsschicht darf nicht mehr als fir den Ein-
bau der Schutzschicht unbedingt notwendig be-
gangen oder befahren werden. Drehen oder Wen-
den von Fahrzeugen auf der Dichtungsschicht ist
nicht erlaubt.

(11) Das Abstellen von Fahrzeugen, Maschinen
oder dergleichen auf der Betonoberflache oder auf
Lagen bzw. Schichten der Abdichtung ist ohne
besondere SchutzmalRnahmen nicht erlaubt.

(12) Die Nahte in der Schutzschicht sind gegen-
Uber den LangsuberlappungsstéRen der Bitumen-
SchweilRbahnen versetzt anzuordnen.

(13) Die Nahte in den ubereinander liegenden
Asphaltschichten sind mindestens 10 cm gegen-
einander versetzt anzuordnen.

(14) Die Schutzschicht darf nur zum Einbau der
darauf folgenden Schicht befahren werden.

(15) Die Schutzschicht sollte méglichst bald nach
ihrer Fertigstellung (iberbaut werden.

4.2

Die Ausfuhrung der Arbeiten ist standig durch eine
vom Auftragnehmer benannte, sachkundige Fach-
kraft zu Uberwachen. Diese sachkundige Fachkraft
muss eine der folgenden Qualifikationen nachwei-
sen:

Anforderungen an das Personal

— Bescheinigung des Ausbildungsbeirates ,Verar-
beiten von Kunststoffen im Betonbau“ beim
Deutschen Beton- und Bautechnik-Verein e. V.
(SIVV-Schein),

— Schulung zum Asphaltbauer,
— Ausbildung zum Bauwerksabdichter oder

— einen gleichwertigen Nachweis.

4.3 Vorbereitung der Beton-

oberflache

(1) Die héhen- und profilgerechte Lage der vorzu-
bereitenden Betonoberflache und deren Beschaf-
fenheit sind zu prifen und zu protokollieren.

(2) Die Betonoberfldche ist so vorzubereiten, dass
die Rautiefe nicht mehr als unvermeidlich erh6ht
wird.

(38) Nach der Vorbereitung muss die Abreillfestig-
keit der Betonoberflache im Mittel mindestens
1,5 N/mm? betragen. Die Prifung der Abreil3festig-
keit erfolgt nach Anhang B.
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4.4 Behandlung der Betonoberflache

4.41

(1) Die Rautiefen der vorbereiteten Betonoberfla-
che sind nach Anhang B zu ermitteln.

Allgemeines

(2) Bei Rautiefen der vorbereiteten Betonoberfla-
che bis 1,5 mm ist eine Grundierung (ggf. Versie-
gelung) herzustellen. Bei Rautiefen Gber 1,5 mm ist
eine Kratzspachtelung auszufihren.

(3) Einzelne Vertiefungen in der Betonoberflache
bis zu 5 mm Tiefe und bis ca. 500 cm? GréRRe kon-
nen ebenfalls mit Kratzspachtel geflllt werden.

(4) GroRere Vertiefungen sind nach Teil 3 Ab-
schnitt 4 zu behandeln.

(5) Die Abreil¥festigkeit der behandelten Beton-
oberflache muss im Mittel mindestens 1,5 N/mm?
betragen. Der kleinste Einzelwert darf 1,0 N/mm?
nicht unterschreiten. Die Prufung der Abreil¥festig-
keit erfolgt nach Anhang B.

(6) Arbeiten mit Reaktionsharzen dirfen unter fol-
genden Bedingungen nicht ausgefuhrt werden:

— bei Niederschlag, Taubildung, Nebelnasse,

— bei Oberflachentemperaturen unter 8 °C,

— bei Oberflachentemperaturen tber 45 °C oder
— bei schnell steigenden Bauteiltemperaturen.

(7) Die Oberflachentemperatur der Unterlage
muss mindestens 3 K Uber der Taupunkttempera-
tur der umgebenden Luft liegen. Die Feststellung
der auleren Bedingungen erfolgt nach Teil 1 Ab-
schnitt 3.

(8) Alle Lagen und Schichten sind gegen schadi-
gende Einflisse zu schiutzen, bis eine aus-
reichende Hartung erreicht ist.

(9) Bei Reaktionsharzen sind nur vollstandige Ge-
bindeeinheiten nach den Angaben des Herstellers
zu mischen. Eine Veranderung der Zusammenset-
zung und des Mischungsverhaltnisses ist nicht
erlaubt. Die zu mischenden Komponenten der
Reaktionsharze mussen mit einem langsam lau-
fenden Rihrwerk sorgfaltig vorgemischt werden.
Das so vorgemischte Reaktionsharz ist danach in
einen anderen Behalter umzufiillen und erneut auf
dieselbe Weise zu mischen, bis es homogen ist.
Erst dann darf es verarbeitet werden. Die Zugabe
von Lésemitteln ist nicht erlaubt.

(10) Bei Einsatz von GroRgebinden ist eine Do-
siereinrichtung zu verwenden, mit der die Ent-
nahme von aufeinander abgestimmten Teilmengen
sichergestellt ist. Die Dosierung beider Kompo-
nenten muss entweder volumetrisch Uber Durch-
flussmesser oder gravimetrisch Uber eine Waage
ins Mischgefal® erfolgen. Die Dosierung tUber Zwi-
schenbehalter ist nicht erlaubt.

(11) Die geleerten Behalter sind so zu lagern, dass
keine Rickstande auf die Unterlage auslaufen
koénnen.

(12) Die Behandlung der Betonoberflache kann
manuell oder bei gleicher Wirkungsweise auch
maschinell durchgefuhrt werden.

44.2 Grundierung

(1) Fur die Grundierung wird zunachst Reaktions-
harz in einer Menge von 300 bis 500 g/m? durch
Fluten bis zur Sattigung aufgetragen. Hierzu wird
das angemischte Material auf die vorbereitete Be-
tonoberflache gegossen und mit einem weichen
Gummischieber gleichmaRig verteilt. Damit das
Material in die Poren der Betonunterlage eindrin-
gen kann, ist eine Einwirkungsdauer von 5 bis
10 min abzuwarten. Um Stoffansammlungen in
Vertiefungen zu vermeiden, ist mit einer Fellrolle
nachzuarbeiten.

(2) Das Reaktionsharz muss unverzlglich nach
dem Rollen mit trockenem Quarzsand der Liefer-
kérnung 0,2/0,7 gleichmalig mit einer Menge von
500 bis 800 g/m? abgestreut werden. Es darf nicht
im Uberschuss abgestreut werden. Nicht festhaf-
tendes Abstreumaterial ist nach dem Ausharten der
Grundierung zu entfernen.

443 \Versiegelung
(1) Die Versiegelung wird zweilagig hergestellt.

(2) Im ersten Arbeitsgang wird das Reaktionsharz
in einer Menge von mindestens 400 g/m? wie in
Nr. 4.4.2 (1) beschrieben aufgetragen.

(3) Diese Lage Reaktionsharz muss unverziglich
nach dem Rollen mit trockenem Quarzsand der
Lieferkérnung 0,7/1,2 im Uberschuss abgestreut
werden. Nicht festhaftendes Abstreumaterial ist zu
entfernen, sobald es der Erhartungszustand dieser
Lage zulasst.

(4) AnschlieRend wird in einem zweiten Arbeits-
gang Reaktionsharz in einer Menge von mindes-
tens 600 g/m? gleichmaRig aufgebracht und so
verteilt, dass Stoffansammlungen vermieden wer-
den, die Abstreuung gleichmaRig benetzt ist und
eine gleichmaRig raue und augenscheinlich ge-
schlossene Oberflache vorliegt. Diese Oberflache
wird nicht abgestreut.

4.4.4 Kratzspachtelung

(1) Das Gemisch aus Gesteinskérnungen fir die
Herstellung des Reaktionsharzmortels muss zum
Zeitpunkt des Mischens trocken sein.

(2) Die Kratzspachtelung wird entweder frisch in
frisch auf eine mit Reaktionsharz gleichmaRig dinn
vorbehandelte Betonoberflache oder auf eine er-
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hartete Grundierung gemafl Nr. 4.4.2 aufgetragen.
Der Reaktionsharzmortel ist kratzend Uber den
Spitzen der Betonflache abzuziehen.

(3) Die Oberflache der Kratzspachtelung ist mit
trockenem Quarzsand der Lieferkérnung 0,2/0,7 so
abzustreuen, dass eine Oberflachenstruktur wie bei
einer Grundierung entsteht. Sie ist an den Nahten
und Randern scharf abzuziehen. Nicht festhaften-
des Abstreumaterial ist nach dem Ausharten der
Kratzspachtelung zu entfernen.

(4) Werden Kratzspachtelung und Versiegelung
nebeneinander auf einer Flache kombiniert oder
muss statt einer Versiegelung eine Kratzspachte-
lung ausgefiihrt werden, ist auch die Oberflache
der Kratzspachtelung mit Quarzsand der Lieferkor-
nung 0,7/1,2 im Uberschuss abzustreuen. Nicht
festhaftendes Abstreumaterial ist zu entfernen,
sobald es der Erhartungszustand der Kratzspach-
telung zulasst. AnschlieRend wird in einem zweiten
Arbeitsgang Reaktionsharz in einer Menge von
mindestens 600 g/m? gleichmaRig auf die Kratz-
spachtelung aufgebracht und so verteilt, dass
Stoffansammlungen vermieden werden und die
Abstreuung gleichmafig benetzt ist.

(5) Die Rautiefe der fertigen Kratzspachtelung,
ermittelt nach Anhang B darf nicht groRer als
1,0 mm sein.

4.5

(1) Vor Aufbringen der Dichtungsschicht miissen
die Grundierung, Versiegelung bzw. Kratzspach-
telung ausreichend erhartet sein.

Dichtungsschicht

(2) Die Bitumen-Schweilbahnen missen stehend
und getrennt nach Sorten gelagert werden. Sie
mussen beim Aufschweil’en trocken sein.

(3) Beim Einbau der Bahnen mussen die Lufttem-
peratur und die Temperatur der Bahnen mindes-
tens 5 °C betragen. Die Temperatur der Unterlage
muss gréfler als 4 °C sein.

(4) Die Bahnen sind nach dem Dachziegelprinzip
(siehe Bild D 6.2.3) in Langsrichtung der Fahrbahn
zu verlegen.

(5) Die untere Bitumen-Schweilbahn wird auf die
behandelte Betonoberflache aufgeschweil’t. Zum
Aufschweillen muss eine zwangsgeflihrte, Uber die
ganze Rollenbreite gleichmaRig wirkende Warme-
quelle verwendet werden. Sie muss mit Wind-
schutz ausgeristet sein. Die Flammen sind so zu
richten, dass auch die behandelte Betonoberflache
erwarmt wird. Der Einsatz von Einzelgasbrennern
ist nur bei Anschliussen, Aufkantungen und kleinen
Instandsetzungsarbeiten erlaubt.

(6) Auf die untere Schweil3bahn ist die obere Bi-
tumen-Schweillbahn aufzuschweilen. Sie wird

etwa um eine halbe Bahnbreite versetzt verlegt
(siehe Bild D 6.2.3).

(7) Beim Aufschweil3en von Bitumen-Schweiflibah-
nen muss so viel Klebemasse abgeschmolzen wer-
den, dass beim Abrollen der Bahn vor der Rolle ein
flissiger Wulst verlauft. Die Unterlage und die Bi-
tumen-Schweillbahn dirfen dabei jedoch nur so
stark erhitzt werden, wie es fur einen ordnungsge-
mafRen Einbau erforderlich ist. Unmittelbar nach
dem Aufschweilen im noch flissigen Zustand der
Klebemasse ist die Bitumen-Schweillbahn ma-
schinell oder mit einem geeigneten Werkzeug, z.B.
Druckholz, anzudricken.

(8) Die Uberlappungen der Bitumen-Schweilbah-
nen mussen bei Langs- und Querrandern mindes-
tens 8 cm betragen. Die Uberlappungen der obe-
ren Bahnen sind, aulder beim Anschluss von Kap-
pen- zu Fahrbahnbereich, um mindestens 30 cm
gegenuber denen der unteren Bahn zu versetzen
(siehe Bild D 6.2.3).

(9) Die Uberlappungsbereiche sind mit einem
Druckholz besonders zu bearbeiten, um Hohlstel-
len zu vermeiden. Seitlich ausgetretene Klebe-
masse der Bitumen-Schweillbahn ist im noch war-
men Zustand zu verteilen.

(10) Ausbesserungsstellen in Bitumen-Schweil3-
bahnen (z.B. Kreuzschnitte) sind mit entsprechend
zugeschnittenen  Teilsticken  der  Bitumen-
SchweiRbahn zu Uberkleben, die allseits mindes-
tens 8 cm Uber die Ausbesserungsstelle hinaus
reichen mussen.

4.6

(1) Die Schutzlage im Kappenbereich ist mit un-
geflllter Bitumenklebemasse flachig auf die Dich-
tungsschicht aufzukleben. Im Uberlappungsbereich
mit der Dichtungsschicht der Fahrbahn ist die
Schutzlage nur lose zu verlegen und punktuell mit
der behandelten Betonoberflache provisorisch zu
verkleben (siehe Bild 6.2.3).

(2) Unmittelbar vor dem Anschluss der Bahnen
des Fahrbahnbereichs an die Dichtungsschicht des
Kappenbereichs ist die Schutzlage vor dem
Schrammbord von Hand abzureif3en.

Schutzlage

4.7 Schutzschicht
(1) Es gelten die ZTV Asphalt-StB.

(2) Der Einbau der Schutzschicht und der Aus-
gleichsschicht darf nur auf trockener Unterlage
erfolgen.

(3) Die Schutzschicht ist maschinell einzubauen.

(4) Arbeitsnahte sind heil an heil3 auszufiihren.
Langsnahte sind nicht in den Bereich von Radlauf-
spuren zu legen.
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(5) Hinweise fiir die Ausbildung von Néhten gibt
das Merkblatt fiir Schichtenverbund, Né&hte, An-
schliisse und Randausbildung von Verkehrsflachen
aus Asphalt (M SNAR).

(6) Die Dicke der Schutzschicht darf die Grenz-
werte der Tabelle 6.2.2 an keiner Stelle Uber- bzw.
unterschreiten.

(7) In der fertigen Schutzschicht muss der Ver-
dichtungsgrad mindestens 98% betragen. Der
Hohlraumgehalt in der fertigen Schutzschicht darf
5 Vol.-% nicht Ubersteigen.

(8) Die Unebenheit der fertig verdichteten Oberfla-
che darf 6 mm innerhalb einer 4 m langen Mess-
strecke nicht Uberschreiten.

Tabelle 6.2.2: Grenzwerte flir die Einbaudicke der Schutz-

schicht
Mischgutart Sortenbe-  |Grenzwerte fur die
zeichnung |Einbaudicke in cm
Splittmastix- SMA 11 S 3,0 bis 5,0
asphalt SMA 8 S 2,5 bis 4,5
4.8 Deckschicht

(1) Es gelten die ZTV Asphalt-StB.

(2) Hinweise fiir die Ausbildung von Né&hten und
den Schichtenverbund gibt das M SNAR.

4.9 Fugen in Schutz- und

Deckschichten

(1) Es gelten die ZTV Fug-StB, soweit in diesem
Abschnitt keine anderen Regelungen getroffen
werden.

(2) Die Fugen in Schutz- und Deckschicht - aulier
vor Schrammborden und Bordsteinen - sind nach
der Herstellung der Schicht mit heil® verarbeitbaren
Fugenmassen voll zu vergiel3en.

(3) Zur Herstellung der Fugen vor Schrammborden
und Bordsteinen sind Fugeneisen zu verwenden.
Die Fugeneisen durfen nicht mit Trennmittel einge-
strichen werden. Die Fugen sind vor dem Verfilllen,
z.B. mittels Zopfrundbirsten zu saubern.

(4) Fugen vor Schrammborden und Bordsteinen
sind mit heil® verarbeitbaren, elastischen Fugen-
massen zu vergieflen. Sie sind in der Ebene der
Schutzschicht voll zu vergielten. Vor dem Vergie-
Ren der Fuge in der Deckschicht ist der Unterfull-
stoff bzw. Trennstreifen mit einem Andruckrad in
die Fuge einzubringen. Der zu vergielRende Fu-
genspalt in der Deckschicht ist im Verhaltnis von
Hoéhe zu Breite von ca. 1,5:1 auszufuhren. Der
Unterfillstoff ist entsprechend auszuwahlen. Bei-
derseits der Briickenablaufe sind die Fugen analog

Bild A 6.2.3 auf einer Lange von jeweils ca. 50 cm
ohne Unterflillstoff voll zu verfillen.

(5) Fugen vor Einbauten oder Begrenzungen sind
ohne Unterfiillstoff voll zu vergieRen.

410 Einbauten

(1) Die Dichtungsschicht ist an Einbauten vollfla-
chig anzuschlief3en.

(2) Vorhandener Korrosionsschutz darf nicht be-
schadigt werden.

5 Qualitatssicherung

5.1

(1) Liegen Bedingungen vor, die vom Priifumfang
der Grundpriifung nicht erfasst werden, sind ent-
sprechende Eignungspriifungen durchzufiihren. Art
und Umfang sowie die Anforderungen sind in der
Leistungsbeschreibung anzugeben.

Eignungsprufungen

(2) Bei Durchfiihrung der Eignungspriifungen ist
flir Asphaltschichten das Merkblatt fiir Eignungs-
priifungen an Asphalt zu beachten.

(3) Bei den Bauklassen SV, I, und Il geméal3 den
RStO sowie fiir Verkehrsfldachen mit besonderen
Beanspruchungen sind fiir die Schutzschicht er-
weiterte Eignungspriifungen geméal3 dem Merkblatt
fiir Eignungspriifungen an Asphalt vorzusehen. Art
und Umfang der Prifungen sowie die An-
forderungen sind in der Leistungsbeschreibung
anzugeben.

5.2 Eigeniuiberwachung der

Ausfiuhrung

(1) Bezlglich der Baustoffe
kontrollieren:

ist Folgendes zu

— Lieferscheine und Kennzeichnung der Liefe-
rung,

— Gebinde und deren Inhalt nach Augenschein,

— Lagerung der Gebinde nach den Angaben zur
Ausfihrung,

— Einhaltung der zulassigen Lagerungsdauer und

— Gesteinskodrnungen hinsichtlich Art, Korngro-
Renverteilung, Trockenheit und Reinheit.

(2) Bei der

Uberprifen:

Ausfuhrung ist Folgendes zu

— aulere Bedingungen und Taupunkttemperatur
gemal Teil 1 Abschnitt 3,

— Oberflachenfeuchte der Unterlage (Betonfahr-
bahntafel),

12
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— Rautiefe der vorbereiteten Betonoberflache
nach Nr. B 1,

— Abreilfestigkeit der Betonoberflache nach der
Oberflachenvorbereitung gemaf Nr. B 2,

— Oberflache der einzelnen Schichten nach Au-
genschein auf GleichmaRigkeit, Deckvermégen
und Fehlstellen,

— GroRe und Lage der mit Reaktionsharz behan-
delten Flachen sowie Stoffverbrauch,

— Abreilfestigkeit der behandelten Betonoberfla-
che nach Nr. B 2,

— Hohlstellen- und Blasenfreiheit der Dichtungs-
schicht nach Nr. B 3,

— Verklebung der Bitumen-Schwei3bahnen un-
tereinander und mit der Unterlage nach Nr. B 4
und

— Hohlstellen- und Blasenfreiheit der Abdichtung,
z.B. durch Abklopfen der Schutzschicht.

(3) Die durch die Priifung zerstorten Bereiche sind
auf Kosten des Auftragsnehmers instand zu set-
zen.

5.3

(1) Von den Reaktionsharzen ist eine Riickstell-
probe pro Charge bzw. je Briickenbauwerk von
Harz und Hérter im vorgesehenen Mischungsver-
héltnis in getrennten Behéltnissen von insgesamt
ca. 1kg zu entnehmen. Soll der Auftragnehmer
geeignete Behdltnisse liefern, ist fiir diese Leistung
eine gesonderte Position in der Leistungsbe-
schreibung vorzusehen.

Kontrollprufungen

(2) Von Bitumen-Schweil3bahnen sind je angefan-
gene 1000 m? Einbaufldche mindestens jedoch je
Bauwerk von drei Bahnrollen je eine Rlckstell-
probe in der Gré8e von mindestens 1 m? zu ent-
nehmen.

(3) Die Entnahmen sind gemal3 Formblatt C 6.2.1
zu dokumentieren. Die Riickstellproben sind bis zur
Priifung sachgerecht zu lagern.

(4) An den Baustoffen und an der fertigen Leistung
der Asphaltschichten sind  Kontrollpriifungen
durchzufiihren. Art und Umfang richten sich nach
den ZTV Asphalt-StB. Abweichend davon st fiir
Asphaltschichten je angefangene 2000 m? Einbau-
flache eine Probe, jedoch mindestens eine Probe
Je Tagesleistung, zu entnehmen.

(5) Von jeder eingesetzten Fugenmasse ist jeweils
eine Rlickstellprobe von je 3 kg zu entnehmen.
Dartiber hinaus ist eine Probe zu entnehmen, wenn
die &dullere Beschaffenheit der Fugenmasse zu
Bedenken an der vertragsgeméRen Beschaffenheit
Anlass gibt.

(6) Nach dem Verlegen der Dichtungsschicht ist
eine Prifung auf Hohlstellen- und Blasenfreiheit
nach Nr. B 3 durchzuftihren.

(7) Die Abdichtung ist auf Hohlstellen- und Blasen-
freiheit (z.B. durch Abklopfen der Schutzschicht) zu
kontrollieren.

(8) Es ist zweckméaRig, gleichzeitig mit den Eigen-
liberwachungspriifungen der Ausfiihrung die Kon-
trollpriifungen durchzufiihren.

(9) Auf die Durchfiihrung von Kontrollpriifungen
kann verzichtet werden, wenn der Auftraggeber an
der Durchfiihrung der Eigeniiberwachungspriifun-
gen des Auftragnehmers teilnimmt und die ord-
nungsgeméle Durchfiihrung bestétigt.

6 Abnahme

Es gelten die ZTV Asphalt-StB, soweit Teil 1 nichts
anderes vorsieht. Diese gelten sinngemal} auch fur
die Dichtungsschicht.

7 Mangelanspriche

Umfasst eine Erneuerung nur Teilflachen oder
Schadstellen des Briickenbelages, ist fiir diese
Flachen die Verjdhrungsfrist fiir Médngelanspriiche
im Einzelfall zu regein.

8 Abrechnung

(1) Istin der Leistungsbeschreibung ein flachenbe-
zogenes Einbaugewicht vorgegeben, ist fir jede
Schicht nachzuweisen, inwieweit das Einbauge-
wicht mit den Vorgaben des Bauvertrages Uberein-
stimmt.

(2) Fur die Asphaltschichten gelten die ZTV As-
phalt-StB.
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Anhang A

Herstellung von Fahrbahnbelagen auf Trog- und Tunnelsohlen

aus Beton

A1 Allgemeines

In Trog- und Tunnelbauwerken nach Teil 7 Ab-
schnitte 1 bis 3 wird in der Regel der Stral3en-
aufbau entsprechend den RStO in der gleichen
Weise und Bauklasse wie auf der anschlieRenden
freien Strecke ausgefiihrt. Nach dem Teil 7 Ab-
schnitte 1 bis 3 ist in diesem Fall eine Abdichtung
nicht erforderlich. Eine Abdichtung wird erforder-
lich, wenn ein Fahrbahnbelag direkt auf die Beton-
sohle aufgebracht wird.

A 1.1 Grundsatzliches
(1) Es gilt Nr.1.1.

(2) Trog- und Tunnelsohlen aus Beton weisen im
Vergleich zu Briickentafeln Unterschiede auf, die
bei der Planung und Ausflihrung der Fahrbahnbe-
ldge zu beriicksichtigen sind.

(3) Wird der Fahrbahnbelag direkt auf die Beton-
sohle aufgebracht, so liegt er auf einem Beton mit
hohem Feuchtegehalt. Damit kann der Verbund
zum Beton zusétzlichen Beanspruchungen unter-
liegen, z.B. aus Kapillardruck und Frost-Tauwech-
sel. Tunnel- und Trogbauwerke weisen zudem in
der Regel Blockfugen auf.

(4) Bei Belagsaufbauten sind daher besondere
MaBnahmen fiir die Behandlung der Betonoberfla-
che und dariiber hinaus eine gré3ere Belagsdicke
erforderlich. Eine gréBere Belagsdicke verringert
die Schubspannungen aus Verkehr und die Tem-
peraturbeanspruchungen in der Verbundebene
zwischen Beton und Fahrbahnbelag. Durch die
gréBere Belagsdicke verringert sich bei entspre-
chender Fugenausbildung das Schadensrisiko im
Bereich der Blockfugen.

A 1.2 Begriffsbestimmungen

(1) Es gilt die Nr. 1.2 mit Ausnahme von (7).
(2) Deckschicht

Oberste Asphaltschicht eines Fahrbahnbelages.
(3) Blockfuge

In der Regel quer zur Langsachse laufende Raum-
oder Pressfuge bei Trog- und Tunnelbauwerken.

(4) Fahrbahnbelag

besteht aus Abdichtung, Zwischenschicht und
Deckschicht (siehe Bild A 6.2.1).

(5) Zwischenschicht

dient der VergréRerung der Belagsdicke und be-
steht aus einer oder mehreren Asphaltschichten,
die zwischen Schutz- und Deckschicht eingebaut
wird.

A 2 Grundlagen

A 2.1 Allgemeines
(1) Es giltdie Nr. 2.1.

(2) Liegt der Grundwasserstand (iber OK Sohle,
sollte zwischen dem Abstellen der Grundwasser-
haltung und dem Einbau des Fahrbahnbelages ein
mdoglichst langer Zeitraum verstrichen sein, um
evtl. Risse in der Sohle besser erkennen und aus-
bessern zu kénnen.

A 2.2 Unterlage
Es qilt die Nr. 2.2.

A 2.3 Aufbau

A 2.3.1 Belagsaufbau im Fahrbahnbereich
(1) Es gilt die Nr. 2.3.1 mit Ausnahme von (3).

(2) Die Behandlung der Betonoberflache besteht
aus einer Versiegelung oder einer Kratzspachte-
lung.

(3) Die Regeldicke des Fahrbahnbelages betragt
16 cm. Zwischen Schutz- und Deckschicht ist eine
Zwischenschicht anzuordnen. Ist bei Belagserneu-
erung auf bestehenden Bauwerken die Regeldicke
von 16 cm nicht ausfiihrbar, ist die gré3tmdgliche
Belagsdicke zu wéhlen.

(4) In Abhéngigkeit von der Gesamtdicke des
Fahrbahnbelages und den Dicken von Schutz- und
Deckschicht sind Art und Dicke der Zwischen-
schicht nach den Tabellen A 6.2.1 und in Abhén-
gigkeit von der Bauklasse zu wéhlen.

(5) In Trogbauwerken und Portalbereichen von
Tunneln sollte wegen des méglichen Wéarmestaus
die Deckschicht aufgehellt werden. Dies gilt nicht
flir den Adaptionsbereich.

14
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Tabelle A 6.2.1: Richtwerte in cm fir die Einbaudicken der Schutz- und Zwischenschichten je Lage in Abhangigkeit von GroRtkorn

und Mischgutart und -sorte

Schicht Sortenbezeichnung Einbaudicken [cm]
Asphaltbinder Splittmastixasphalt
Zwischenschicht AC16BS 5,0 bis 8,5 —
SMA11S — 3,5 bis 5,0
SMA8S — 3,0 bis 4,0
Schutzschicht SMA 11 S — 3,5 bis 5,0
SMA8S — 3,0 bis 4,0

A 2.3.2 Aufbau im Kappenbereich
(1) Es gilt die Nr. 2.3.2 |

(2) Fir den Aufbau gilt Bild A 6.2.2 und Bild 6.2.3
sinngemaRg.

(3) Es gelten die MindestmalRe des Bildes A 6.2.2. |

A 2.4 Randausbildung und Fugen

A 2.4.1 Randausbildung
(1) Es giltdie Nr.2.4.1.

(2) Schutz- und Zwischenschichten sind so an die
Ablaufe der Entwasserung anzuschlieen, dass
Sickerwasser abgeleitet wird. Zusatzlich muss auf
der Oberseite der Schutzschicht ein ausreichendes
Gefalle vorhanden sein.

(3) Um eine einwandfreie Entwasserung der
Schichten aus Splittmastixasphalt oder Asphaltbin-
der zu ermdglichen, muss die an den Randstreifen
aus Gussasphalt anschlieRende Fuge zu diesen
Schichten biindig mit der Vorderkante der Ablaufe
abschlieen. Die Abldufe missen zu den Asphalt-
schichten hin Entwasserungsmoglichkeiten auf-
weisen (siehe Bild A 6.2.3).

A 2.4.2 Fugen
(1) Es gilt die Nr. 2.4.2 |

(2) Uber Blockfugen und im Ubergang der
Trogsohle zur freien Strecke ist der Fahrbahnbelag
so auszubilden, dass mégliche Bewegungen
schadlos aufgenommen werden kénnen (bei Fu-
genbewegungen bis 5 mm siehe z.B. Bild A 6.2.4).
Bei Fugenbewegungen gréer als 5 mm sind an-
dere Lésungen zu wéhlen z.B. nach Teil 6 Ab-
schnitt 7.

(3) Die Dichtungsschicht ist so an die Trog- und
Tunnelwédnde anzuschlieBen, dass ein Hinterlau-
fen, auch im Bereich der Blockfugen, ausge-
schlossen ist.

A 2.5 Einbauten

Es gilt die Nr. 2.5. |

A 2.6 Teilerneuerung des Briicken-
belages

(1) Es gilt die Nr. 2.6. |

(2) Eine Erneuerung der Deck- und Zwischen-
schicht setzt nicht die Erneuerung der Abdichtung
voraus. Eine Erneuerung der Deckschicht setzt
nicht die Erneuerung der Zwischenschicht voraus.

A 3 Baustoffe und Baustoff-
gemische

A 3.1 Allgemeines
Es gilt die Nr. 3.1. |

A 3.2 Grundierungen, Versiegelungen
und Kratzspachtelungen

Es gilt die Nr. 3.2. |

A 3.3 Bitumen-SchweiBRbahnen
Es gilt die Nr. 3.3. |

A 3.4 Schutzlagen
Es gilt die Nr. 3.4. |
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|
Splittmastixasphalt ‘
‘ Deckschicht
| o
]
Asphaltbinder oder -
Splittmastixasphalt L — S AiiSEREHEHIEh _FCU
L
| £
w
‘ L
|
|
Splittmastixasphalt ‘ Schutzschicht g’
‘ =
RS
3
Dichtungsschicht
Schweillbahnen P ey d \
Trog - oder AP Behandlung der vorbe-
Tunnelsohle ‘ A reiteten Betonoberflache
aus Beton '//' . - Versiegelung oder
b 2 L, <~ 21 - Kratzspachtelung
Bild A 6.2.1:  Aufbau des Fahrbahnbelages mit einer Zwischenschicht gemaR Tabelle A 6.2.1

A 3.5 Bitumenklebemassen
Es qilt die Nr. 3.5.

A 3.6 Asphaltmischgut
(1) Es gilt die Nr. 3.6.

(2) Fur die Zwischenschicht gelten die ZTV
Asphalt-StB mit den nachfolgenden Erganzungen.

(3) Die Mitverwendung von Asphaltgranulat ist
nicht erlaubt.

(4) Bei einer Zwischenschicht aus Asphaltbinder
ist die Mischgutsorte AC 16 B S nach den
ZTV Asphalt-StB einzusetzen. Die Zusammenset-
zung fur den Asphaltbinder ist so zu wahlen, dass
der Hohlraumgehalt am Marshall-Probekdrper in
der Eignungsprifung zwischen 6 und 8 Vol.-%
liegt. Als Bindemittel ist StraBenbaubitumen 30/45
oder polymermodifiziertes Bitumen 25/55-55 zu
verwenden.

(5) Fur Zwischenschichten aus Splittmastixasphalt
gelten dieselben Anforderungen wie fir Schutz-
schichten. Bei Splittmastixasphalt ist als Bindemit-

tel polymermodifiziertes Bitumen 25/55-55 einzu-
setzen.

A 3.7 Baustoffe fur Fugen
Es gilt die Nr. 3.7.

A 4 Ausfihrung

A 4.1 Allgemeines
Es gilt die Nr. 4.1.

A 4.2 Anforderungen an das Personal
Es gilt die Nr. 4.2.

A 4.3 Vorbereitung der Beton
oberflache

Es gilt die Nr. 4.3.
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— Glasvlies - Bitumendachbahn V 13 (Schutzlage) auf
Bitumenklebemasse (ungefillt)

=>2cm V|/2200m|, =10 cm
1 ]

:@I

belag

Regeldicke 16 cm

1

AR
i\)\
N\

— Dichtungsschicht aus 2
Bitumen - SchweilRbahn
—— Versiegelung oder
Kratzspachtelung

Im Blockfugenbereich
Fugenabschlussband
mit 4 Ankerrippen oder bei
Instandsetzung Kompressionsprofil

@ Deckschicht

@ Zwischenschicht

@ Schutzschicht (Splittmastixasphalt)

@ Randstreifen (Gussasphalt) in Schutz-, Zwischen- und Deckschicht
@ Fugenausbildung entsprechend Nr.4.9 bzw. ZTV Fug-StB

@ Anschluss nach den ZTV Fug-StB

@ Trog- oder Tunnelsohle aus Beton

ggf. wie Breite des Ablaufes
@ Schichtenweise verfiillte Fuge mit Fugenmasse

Bild A 6.2.2: Aufbau des Fahrbahnbelages im Kappenbereich und dem Ubergang Sohle / Wand mit Dichtungsschicht
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Deckschicht

Randstreifen aus Gussasphalt
in der Schutzschicht

Ablauf mit Einlaufquerschnitt

> 500 cm? Aufsatz mit seitlichen
Rahmendéffnungen zur Entwas-
serung, ubrige Anforderungen
siehe RiZ-ING

Sickerschicht aus kunstharz-
gebundenem Einkornbeton
8 bis 16 mm umlaufend ein-
bauen

Gussasphalt-Randstreifen
in Zwischen- und Deckschicht

Verfillung mit Fugenmasse

Verfullung mit elastischer
Fugenmasse ohne Unterflllstoff

Verfullung mit elastischer
Fugenmasse und Unterfiillstoff

Zwischenschicht
Schutzschicht

Kappe

Bild A 6.2.3: Entwasserung des Fahrbahnbelages auf Trog- und Tunnelsohlen
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& & @ ‘ 2em

ca.1m

l
(1) Deckschicht

(g) Zwischenschicht
(’3‘) Schutzschicht (Splittmastixasphalt)

(2 4 ) Dichtungsschicht aus zwei Bitumen-Schweillbahnen
auf Versiegelung oder Kratzspachtelung

(g) Fugenmasse nach den TL Fug-StB

(7) Fugenabschlussband mit 4 Ankerrippen oder bei Erneuerung
" Kompressionsprofil 2 cm tief von OK Sohle

(8) Trog- oder Tunnelsohle aus Beton

5 (g | &
‘(9 E I‘\1_,)
Q = ‘ =;
3 |5 Y
2 |E ‘ ‘ Y
g |8 =
o - = - — = S
P il gl g o R “ / At ey e 4 / [ l—:|—< 4)
SN N N \ Kanten gebrochen /,,. / s
2 . s A ' //// s // , // P kJ
Fugeneinlage

‘5) Verstarkung aus quer verlegter Bitumen-Schweillbahn gemaR den TL BEL-B 2, obere Bahn

Bild A 6.2.4: Blockfugenausbildung mit Dichtungsschicht fur horizontale Fugenbewegung bis 5 mm

(2) Oberflachennahe Risse sind durch Trankung | A 4.7 Schutzschicht
zu schlieRen. Sie sind erforderlichenfalls vor dem o

Auftragen des Epoxidharzes vorzuwarmen und zu Es gilt die Nr. 4.7.
trocknen, z.B. durch Warmestrahler oder mit Heil3-

luft. Nach dem Auftragen des Epoxidharzes sind | A 4.8 Zwischen- und Deckschicht

die benetzten Flachen mit trockenem Quarzsand

der Lieferkdrnung 0,2/0,7 gleichmaRig abzu- | (1) Esgilt die Nr. 4.8.

streuen. (2) Fir die Zwischenschicht und die Deckschicht

(3) Stellt der Auftraggeber die Betonunterlage, 9elten die ZTV Asphalt-StB.

sind hierzu in der Leistungsbeschreibung geson-

derte Positionen vorzusehen. A 4.9 Fugen in Schutz- und

Deckschichten
(1) Es gilt die Nr. 4.9.

A 4.4 Behandlung der Betonoberflache
Es gilt die Nr. 4.4. |

(2) Fugen in der Zwischenschicht sind wie Fugen
in der Schutzschicht auszufiihren und schichten-

A 4.5 Dichtungsschicht weise zu verfiillen.

Es gilt die Nr. 4.5. | (3) Firr Fugen zwischen Randstreifen aus Gussas-
phalt und der Zwischenschicht sind anschmelzbare

A 4.6 Schutzlage Fugenbénder zu verwenden.

Es gilt die Nr. 4.6. I A 4.10Einbauten

Es gilt die Nr. 4.10.
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A5 Qualitatssicherung

A 5.1 Eignungsprifungen
(1) Es gilt die Nr. 5.

(2) Bei den Bauklassen SV, | und Il gemé&l den
RStO sowie fiir Verkehrsflachen mit besonderen
Beanspruchungen sind fiir die Zwischenschicht er-
weiterte Eignungspriifungen geméal dem Merkblatt
flir Eignungspriifungen an Asphalt vorzusehen. Art
und Umfang der Priifungen sowie die An-
forderungen sind in der Leistungsbeschreibung
anzugeben.

A 5.2 Eigeniiberwachung der
Ausflihrung

Es gilt die Nr. 5.2.

A 5.3 Kontrollprufungen
Es qilt die Nr. 5.3.

A6 Abnahme
Es gilt die Nr. 6.

A7 Mangelanspriche

(1) Umfasst eine Erneuerung nur Teilflaéchen des
Fahrbahnbelages oder Schadstellen, ist fiir diese
Fléchen die Verjéhrungsfrist fliir Mé&ngelanspriiche
im Einzelfall zu regein.

(2) Besteht fur die Herstellung der Zwischen- und
der Deckschicht einschlief3lich Fugen ein geson-
derter Bauvertrag, richtet sich deren Verjahrungs-
frist fir Mangelanspriiche nach den ZTV Asphalt-
StB.

A8 Abrechnung
Es gilt die Nr. 8.
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Anhang B

Prufungen wahrend der Bauausfihrung

B 1 Ermittlung der Rautiefe

Je angefangene 500 m? ist eine Prifung, beste-
hend aus drei Einzelmessungen, nach Teil 1 Ab-
schnitt 3 durchzufihren und der Mittelwert der
Rautiefe Ry, zu ermitteln.

B 2 Prufung der AbreiRfestigkeit
der vorbereiteten und der
behandelten Betonober-
flache

(1) Je angefangene 500 m? ist eine Abreil3priifung,
bestehend aus drei gleichmaRig tber die Einbau-
flache verteilten Einzelmessungen, durchzufiihren.

(2) Die Prifung ist nach Teil 1 Abschnitt 3 entspre-
chend der Regelung fir harte Schichten vorzu-
nehmen.

(3) Werden Einzelwerte unterhalb 1,0 N/mm? fest-
gestellt, ist durch mindestens zwei Einzelmessun-
gen in ortlicher Nahe (ca. 1 m) nachzuprufen, ob es
sich um einen Messfehler handelt. Erfullen die
zusatzlichen Werte die Anforderungen, wird dieser
Einzelwert durch die zusatzlich gemessenen Werte
ersetzt. Wird der Einzelwert bestatigt, ist der feh-
lerhafte Bereich einzugrenzen.

(4) Bei der Durchfiihrung der Prifung und dem
Protokollieren der Messwerte ist entsprechend
Teil 1 Abschnitt 3 zu verfahren.

B 3 Hohlistellen- und Blasenfrei-
heit der Dichtungsschicht

Die fertig verlegte Dichtungsschicht ist durch Ab-
klopfen z.B. mit einem Holzstiel auf Hohlstellen-
und Blasenfreiheit zu prufen.

B 4 Prifung der Verklebung der
Bitumen-SchweiRbahnen mit
der Unterlage

B 4.1 Allgemeines

(1) Je angefangene 500 m? ist die Qualitat der
Verklebung der Bitumen-Schweillbahnen auf der
Unterlage durch Abziehen eines Streifens von
Hand oder Abreien eines aufgeklebten Stempels
mit einem Prifgerat zu prifen. Eine Prifung be-

steht aus mindestens drei gleichmaRig verteilten
Einzelprifungen.

(2) Vereinzelte nicht verklebte Stellen mit einer
Flache von weniger als 5 cm? gelten nicht als Man-
gel.

(3) Die Objekttemperatur ist auf der Oberflache
der Reaktionsharz-Behandlung zu bestimmen.

B 4.2 Prufung durch Abziehen von
Hand

(1) In die Bitumen-Schweif3bahnen sind mit einem
Messer drei nebeneinanderliegende Streifen von je
ca. 3 cm Breite und ca. 20 cm Lange bis auf die
Unterlage einzuschneiden. Anschliefend werden
die Streifen an einer schmalen Seite von der Un-
terlage gel6st und an der oberen Bahn beidhandig
moglichst senkrecht nach oben von der Unterlage
abgezogen.

(2) Es wird zwischen folgenden Trennfallen unter-
schieden:

a) Trennung innerhalb der Bitumen-Schweil3bah-
nen,

b) Trennung zwischen Klebemasse der Bitumen-
Schweil3bahn und behandelter Betonoberflache
mit verbleibenden Klebemasseresten auf der
Unterlage,

c) Trennung zwischen Klebemasse der Bitumen-
Schweiltbahn und behandelter Betonoberflache
ohne Klebemasseresten auf der Unterlage,

d) Trennung in oder unterhalb der behandelten
Betonoberflache,

e) Trennung zwischen beiden Bitumen-Schweil3-
bahnen, wobei auf dem Uberwiegenden Teil der
Flache Bestandteile einer Bahn an der andern
haften oder

f) Trennung zwischen beiden Bitumen-Schweil3-
bahnen, wobei keine oder nur geringfugige Be-
standteile einer Bahn an der andern haften.

(3) Eine flachige und ausreichende Verklebung ist
gegeben, wenn sich Trennfalle nach a), b) oder e)
ergeben, wobei im Fall b) die Klebemassereste den
Uberwiegenden Teil der Unterlage bedecken mis-
sen. Werden Trennfalle nach c), d) oder f) festge-
stellt, ist der fehlerhafte Bereich einzugrenzen.

(4) Die Prufung darf nur bei Temperaturen an der
Schweillbahnunterseite zwischen 0 °C und 25 °C
durchgefuhrt werden. Bei héheren Temperaturen
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oder wenn die Trennfélle a), b) oder e) nicht er-
reicht werden, ist die Prifung mit einem Prifgerat
nach B 4.3 durchzufiihren.

B 4.3 Prufung mit einem Priifgerat

Die Prifung ist nach Teil 1 Abschnitt 3 entspre-
chend der Regelung fir elastische und thermo-
plastische Schichten vorzunehmen. Es gelten die
Anforderungen der Tabelle B 6.2.1. Zwischenwerte
sind geradlinig zu interpolieren.

Tabelle B 6.2.1: Anforderungswerte fiir die Abreillfestigkeit

Objekttemperatur Abreil¥festigkeit (i. M.)
[°C] [N/mm3]
<8 >0,7
23 >0,4
30 >0,3
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Anhang C
Formblatt C 6.2.1
Protokoll iiber die Entnahme der Riickstellproben Seite
BaumaRnahme Bauwerksnummer:
(ASB)
Bauabschnitt
Auftraggeber Bauwerksname:
Auftragnehmer Datum der Probenahme

Reaktionsharz Komponente A Chargen-Nr.

Reaktionsharz Komponente B Chargen-Nr.

Stoffhersteller Reaktionsharz

Bitumen-SchweilRbahn, obere Lage Chargen-Nr.

Bitumen-SchweiRbahn, untere Lage Chargen-Nr.

Stoffhersteller Bitumen-SchweiBbahn

Diese Probe ist einer Flache von m?

von Station/bis Station zugeordnet.

Bemerkungen:

.................. D atum Auftragnehmer Auftraggeber
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Anhang D
Zeichnerische Darstellungen

Profilausgleich aus

Betonabirag Splittmastixasphalt
(damit Schutzschichtdicke Betonersatz bei gréteren
> Mindestdicke) Unebenheiten siehe Nr. 2.2
GE; .
oo | | 5
> N o
(8]
2 | g
w o 5 (\l
O = A
£3 | 2g
=g — g2
va g 8
£°

— Beton des Uberbaus
—— Soll - Lage der Betonoberflache
— Grundierung (ggf. Versiegelung) oder Kratzspachtelung
Dichtungsschicht aus zwei Bitumen-Schweilbahnen
Ist - Lage der Betonoberflache

Schutzschicht aus Splittmastixasphalt
Regeldicke 3,5cm

Mindest- und Maximaldicke siehe Tabelle 6.2.2
Deckschicht aus Splittmastixasphalt
nach den ZTV Asphalt-StB

Bild D 6.2.1: Ausgleich von Unebenheiten der Betonoberflache

Arbeitsablauf

Trennschnitt in Asphaltschichten bis OK Beton.

Entfernen der Asphaltschichten einschlief3lich Dichtungs-
schicht und Feststellung der vorhandenen Dicke.

Trennschnitt in Asphaltschichten bis 1 bis 2 cm oberhalb
der Dichtungsschicht, ggf. zweiten Schnitt zwischen (1)
und @ legen.

! : - I
(//'zmcm | | 8 cm %
£ P o Iy //' s
A S
& s Al
Asphaltschichten zwischen Trennschnitt (1) und Trenn-

schnitt (3) vorsichtig entfernen.

Rest der Schutzschicht vorsichtig, ggf. mit Warme-
einwirkung, entfernen.

Bei vorhandener Dichtungsschicht nach Teil 6 Abschnitte
1 oder 2 sind die durch den Aufbruch losen Teile ggf.
durch Warmeeinwirkung wieder mit der Unterlage zu
verkleben.

Trennschnitt in der Deckschicht.

Abtreppung herstellen, ggf. erst nach Einbau der Ab-
dichtung.

© @ @ 06 © 00

Neuaufbau des Belages einschlief3lich Anschluss unter
Beachtung der ZTV Fug-StB.

Bild D 6.2.2: Anschluss an einen vorhandenen Briickenbelag bei Teilerneuerung
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Bild D 6.2.3: Verlegeschema der Dichtungsschicht
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Erlauterung zur Systematik
von Technischen Veréffentlichungen der FGSV

R steht fir Regelwerke:
Solche Veroéffentlichungen regeln entweder, wie technische Sachver-
halte geplant oder realisiert werden mussen bzw. sollen (R 1), oder
empfehlen, wie diese geplant oder realisiert werden sollten (R 2).

W steht fiir Wissensdokumente:
Solche Veréffentlichungen zeigen den aktuellen Stand des Wissens
auf und erlautern, wie ein technischer Sachverhalt zweckmaBiger-
weise behandelt werden kann oder schon erfolgreich behandelt wor-
den ist.

Die Kategorie R 1 bezeichnet Regelwerke der 1. Kategorie:
R 1-Veroffentlichungen umfassen Vertragsgrundlagen (ZTV — Zusétzli-
che Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien, TL — Technische
Lieferbedingungen und TP —Technische Prufvorschriften) sowie Richt-
linien. Sie sind stets innerhalb der FGSV abgestimmt. Sie haben, ins-
besondere wenn sie als Vertragsbestandteil vereinbart werden sollen,
eine hohe Verbindlichkeit.

Die Kategorie R 2 bezeichnet Regelwerke der 2. Kategorie:
R 2-Verdéffentlichungen umfassen Merkblatter und Empfehlungen.
Sie sind stets innerhalb der FGSV abgestimmt. Die FGSV empfiehlt
ihre Anwendung als Stand der Technik.

Die Kategorie W 1 bezeichnet Wissensdokumente der 1. Kategorie:
W 1-Veréffentlichungen umfassen Hinweise. Sie sind stets innerhalb
der FGSV, jedoch nicht mit Externen abgestimmt. Sie geben den
aktuellen Stand des Wissens innerhalb der zustandigen FGSV-Gre-
mien wieder.

Die Kategorie W 2 bezeichnet Wissensdokumente der 2. Kategorie:
W 2-Verdffentlichungen umfassen Arbeitspapiere. Dabei kann es
sich um Zwischenstédnde bei der Erarbeitung von weitergehenden
Aktivitdten oder um Informations- und Arbeitshilfen handeln. Sie sind
nicht innerhalb der FGSV abgestimmt; sie geben die Auffassung
eines einzelnen FGSV-Gremiums wieder.
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