Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe Asphaltbauweisen

ZTV-ING 6-5

2

FGSV

Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur Ingenieurbauten

ZTV-ING

Teil 6: Bauwerksausstattung

Abschnitt 5: Reaktionsharzgebundene
Diinnbelage auf Stahl

Ausgabe 2003
Stand Januar 2022

Alle Bezeichnungen der Teile und Abschnitte der ZTV-ING
und der TL/TP-ING wurden entsprechend der
Neugliederung vom Januar 2022 redaktionell umgestellt.




© 2003/2023 Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen e.V., Kdln

Das Werk ist urheberrechtlich geschiitzt. Die dadurch begriindeten Rechte, insbesondere die des
Nachdruckes, der Ubersetzung, des Vortrages, der Entnahme von Abbildungen und Tabellen, der
Funksendung, der Mikroverfilmung oder der Vervielfaltigung auf anderen Wegen und Speicherung

in Datenverarbeitungsanlagen sowie Verbreitung im Internet bleiben, auch bei nur auszugsweiser
Verwertung, vorbehalten.



Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe Asphaltbauweisen

ZTV-ING 6-5

Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur Ingenieurbauten

ZTV-ING

Teil 6: Bauwerksausstattung

Abschnitt 5: Reaktionsharzgebundene
Diinnbelage auf Stahl

Ausgabe 2003
Stand Januar 2022

Alle Bezeichnungen der Teile und Abschnitte der ZTV-ING
und der TL/TP-ING wurden entsprechend der
Neugliederung vom Januar 2022 redaktionell umgestellt.

2

FGSV




Seite
1 Allgemeines . ... . . 3
2 Begriffsbestimmungen........ ... .. ... .. .. .. .. .. .. ... .. ..., 3
3 Baugrundsatze......... ... ... ... 3
3.1 Allgemeines. . . ... 4
3.2 Unterlage. . .. ..o 4
3.3 Randausbildung, Schrammbordbeschichtung und
Arbeitsnahte . . ... ... .. 4
3.4 Teilerneuerung und Ausbesserung des Briickenbelages. ... ... ... .. 4
4 Baustoffe und Baustoffgemische ......................... ... 5
41 AlIgEmMEINES. . . o 5
4.2 StoffedesRHD-Belages .. ........... ... 5
5 Ausfiihrung . .. ... ... . 5
51 Allgemeines. . ... ... 5
5.2 Anforderungen an Unternehmen undPersonal .. ................. 6
5.3 Oberflache des Deckblechs . ......... ... ... ... . ... ... .... 6
5.4 Herstellen des RHD-Belages. . ......... ... .. i, 6
6 Priffungen ... .. ... .. ... 7
6.1 Eignungsprifungen . .. ... .. 7
6.2 Uberwachung der Ausfilhrung. .. ........... ... ... ... ...... 7
6.2.1 Eigenliberwachung .............. ... ... ... ... ... ...... 7
6.2.2 Fremduberwachung. ......... .. ... .. ... ... ... . . ... . ... 8
6.3 Kontrollprifungen . . ... .. . 8
6.4 Zusatzliche Kontrollprifungen. .. ........ ... ... ... . ........ 8
6.5 PrlUfverfahren. ... ... . . . .. . . . . 8
7 Abnahme .. ... ... . ... 8
8 Mangelanspriche .......... ... .. ... ... ... .. 8
9 Abrechnung ......... ... ... .. .. 8
Anhang A Prifungen wahrend der Bauausfihrung . .............. 9
Anhang B Uberlappungen im Schrammbordbereich............... 1

Inhaltsverzeichnis



ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 5 Reaktionsharzgebundene Diinnbeldge aus Stahl

1 Allgemeines

(1) Die ,Zuséatzlichen Technischen Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fur Ingenieurbauten, Teil 6
Bauwerksausstattung, Abschnitt 5 Reaktionsharz-
gebundene Diinnbelage auf Stahl“, Ausgabe 2003,
Stand Januar 2022 (ZTV-ING 6-5) gelten nur in
Verbindung mit den ,Zusatzlichen Technischen Ver-
tragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbau-
ten, Teil 1 Allgemeines® (ZTV-ING 1).

(2) Dieser Abschnitt gilt fiir neu herzustellende, zu
erneuernde oder teilweise zu erneuernde reaktions-
harzgebundene Diinnbeldge (RHD-Beléage) bis zu ei-
ner Dicke von 10 mm auf stdhlernen Fahrbahnplatten
und Dienststeg-, Gehweg- und Radwegfldchen auf
Stahl. Er gilt sinngemé&l3 auch fiir die Teilerneuerung
(Uberarbeitung einzelner Schichten eines RHD-Be-
lages oder Teilflachen eines RHD-Belages) sowie flir
die Ausbesserung (Wiederherstellung kleinfléchiger
Fehlstellen).

(3) Die Belagsdicke betragt fiir

— Dienststeg-, Gehweg- und Radwegfldchen 4 mm
bis 6 mm,

— befahrene Flachen 6 mm bis 10 mm.

(4) Bevorzugte Einsatzbereiche sind bewegliche
Briicken (z.B. Klappbriicken), Festbriickengeriéte,
FuB3gangerbriicken und Nebenbereiche von Briicken
(z. B. Geh- und Radwege, Dienststege, Mittel- und
Randkappen, Schrammborde).

(5) RHD-Belage sind im Allgemeinen nicht vorzu-
sehen fiir den befahrenen Bereich nicht beweglicher
Briicken mit orthotroper Fahrbahnplatte oder Stahl-
briicken mit Buckelblechen.

(6) Dienststege und Vorborde sowie Mittel- und
Randkappen kénnen auch mit einem System nach
ZTV-ING 4-3 beschichtet werden.

(7) RHD-Belédge auf stdhlernen Fahrbahnen stellen
hoheAnforderungen an die Ausfiihrung und die Uber-
wachung der Arbeiten. Die Beschichtungsarbeiten
diirfen daher nur an Fachfirmen vergeben und nur
durch Fachkréfte ausgefiihrt werden.

(8) Der Nachweis der Qualifikation des Kolonnen-
flihrers nach Nr. 5.2 ist vom Auftragnehmer vor Auf-
tragserteilung/Vertragsabschluss zu verlangen.

(9) Aus Griinden einer einheitlichen vertragsrechtli-
chen Verantwortung ist die Oberflachenvorbereitung
der Stahloberflache sowie die Herstellung des RHD-
Belages demselben Auftragnehmer zu (ibertragen.

(10) Die in diesem Abschnitt angegebenen Grenz-
werte und Toleranzen beinhalten sowohl die Streu-
ung bei der Probenahme und die Vertrauensbereiche
der Prifverfahren (Prazision unter Vergleichsbedin-
gungen) als auch die arbeitsbedingten Ungleich-
maRigkeiten, soweit im Einzelfall keine andere Rege-
lung getroffen ist.

2 Begriffsbestimmungen
(1) RHD-Belage

Bestehen aus Grundierungsschicht und Deckschicht
einschlieBlich Abstreuung (siehe Bild 6.5.1).

Abstreuung

i "RHD-Deckschicht
A (eln oder mehrlagig).:

ey

i Grundlerungsscmcht

/ / Stahlfahrbahntafel
Sl 90 o o Vi o ks

Bild 6.5.1: Belagsaufbau

(2) Lage

Teil einer Schicht, der in einem Arbeitsgang herge-
stellt wird.

(3) Schicht

Eine oder mehrere Lagen von Baustoffen gleicher
Beschaffenheit.

(4) Unterlage
Flache unter der jeweils herzustellenden Schicht.
(5) Grundierungsschicht

Erste Schicht auf der Stahloberflache. Sie besteht
aus Reaktionsharzen mit Korrosionsschutzpigmen-
ten und eventuell einem Losemittelanteil.

(6) Deckschicht

Schicht Gber der Grundierungsschicht. Sie besteht
aus Reaktionsharzen und Gesteinskdrnungen. Sie
wird einlagig oder zweilagig aufgebracht. Bei stark
geneigten Flachen koénnen auch mehr als zwei
Lagen aufgebracht werden.

(7) Abstreuung

Besteht aus Quarzsand, Chromerzschlacke oder
Korund mit definierter KorngroRe. Sie wird auf die
einzelnen Lagen der RHD-Deckschichten aufge-
bracht. Die Abstreuung der ersten Lage der Deck-
schicht dient zur Sicherstellung der Haftung der zwei-
ten Lage. Mit der Abstreuung der obersten Lage (in
der Regel die zweite Lage) sollen die geforderten
Oberflacheneigenschaften erreicht werden, wie
z. B. Griffigkeit und Verschleil3festigkeit.

3 Baugrundsatze
3.1 Allgemeines

(1) Bei der Wahl des RHD-Belages und seiner er-
forderlichen Dicke miissen die Art des Bauwerks, die
Beanspruchung des RHD-Belages und die Applika-
tions- und Reparaturmdéglichkeiten beriicksichtigt
werden.
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(2) Fir die Ausfiihrung ist die giinstige Jahreszeit
(Mai bis September) vorzusehen.

(3) Ist abzusehen, dass der Belag bei unglinstiger
Witterung ausgefiihrt werden muss, sind hierfiir zu-
sétzliche SchutzmalBnahmen gegen schédigende
Witterungseinfliisse in der Leistungsbeschreibung
vorzusehen. Dafiir sind die Regelungen des Teils 4
Abschnitt 3 und des Teils 5 Abschnitt 3 zugrunde zu
legen. Dabei sind zusétzlich folgende stahlspezifi-
schen Besonderheiten zu beachten, die aus der
hohen Waérmeleitfahigkeit resultieren:

— schnelle Abkiihlung oder Aufheizung des Deck-
blechs,

— Taubildung auf der Unterlage.

Die SchutzmalBnahmen kénnen gegebenenfalls
kombiniert werden.

(4) Die Unterlage ist dahingehend zu priifen, ob
durch die vorgesehene Herstellung des RHD-Be-
lages eine einwandfreie Entwésserung des fertigen
RHD-Belages gewéhrleistet ist. Ist der Wasserab-
fluss nicht gewéhrleistet, sind besondere Mal3nah-
men vorzusehen.

(5) Die Neigung der zu beschichtenden Fléache ist
in der Leistungsbeschreibung anzugeben. Flir stark
unterschiedlich geneigte Fldachen sind getrennte
Positionen vorzusehen.

(6) Uberschreitet die Neigung der zu beschichten-
den Flache die bei der Grundprifung gepriifte Nei-
gung, so sind besondere Malinahmen (mehrlagiger
Aufbau, Thixotropierung) anzuwenden. Fr den ver-
anderten Belagsaufbau ist eine Prifung der Ab-
laufneigung nach den Technischen Prifvorschriften
fur die Prufung der reaktionsharzgebundenen Dinn-
belage auf Stahl (TP-RHD-ST) durchzufiihren. An
dem ausgeharteten Probekérper ist zusatzlich die
Abreilifestigkeit des Belages gemafd Nr. A 6 zu er-
mitteln. Die Anforderungen der Technischen Lie-
ferbedingungen fur die reaktionsharzgebundenen
Dunnbeldge auf Stahl (TL-RHD-ST) sind einzuhal-
ten.

(7) Bei neuen Briicken kann der RHD-Belag be-
reits im Werk aufgebracht werden.

(8) Um eine Belastung der Umwelt in schadlichem
Ausmall zu verhindern, sind SchutzmalBnahmen
vorzusehen. Der anfallende Strahlschutt ist nach
den Regelungen des Teils 4 Abschnitt 3 zu ent-
sorgen, zu verwerten oder zu beseitigen. Eventuell
weitergehende Auflagen sind zu beachten.

3.2 Unterlage

(1) Die Herstellung der Lagen oder Schichten setzt
voraus, dass die jeweilige Unterlage geeignet ist.

(2) Stellt der Auftraggeber die Unterlage und ist
diese nicht geeignet, sind besondere Mallnahmen
erforderlich. Hierftir sind in der Leistungsbeschreibung
gesonderte Positionen vorzusehen (siehe Nr. 3.4).

(3) Es ist zulassig, Unebenheiten der Stahloberfla-
che bis 6 mm auf einer 4 m langen Messstrecke
ohne zusatzliche Lagen auszugleichen. Bei Uber-
schreitung dieser Ebenheitstoleranz ist der RHD-
Belag mehrlagig einzubauen.

(4) Fir die Oberflachenvorbereitung des Deckble-
ches werden folgende Verfahren empfohlen (siehe
ZTV-ING 4-3 und DIN EN ISO 12944-4), die auch
kombiniert werden kénnen:

— Mechanische Oberflachenvorbereitung durch
Trockenstrahlen mit Strahimitteln (z. B. Druck-
luftstrahlen oder Schleuderradstrahlen) entspre-
chend Oberflachenvorbereitungsgrad Sa 2%,

— Mechanische Oberfldchenvorbereitung durch
Druckwasserstrahlen mit nachfolgendem Trocken-
strahlen entsprechend Oberflachenvorbereitungs-
grad Sa 2.

(5) Sind bestimmte Verfahren aus zwingenden
Griinden nicht anwendbar, ist dies in der Leistungs-
beschreibung vorzusehen.

(6) Die Angabe des vom Bieter gewéhlten Verfahrens
ist mit dem Angebot zu verlangen.

3.3 Randausbildung, Schrammbord-
beschichtung und Arbeitsndhte

(1) Arbeitsnahte sind moglichst zu vermeiden.

(2) Die Beschichtung der Schrammbordstirnflache
auf stationaren Brucken ist systemabhangig auszu-
fihren und mit der Dichtungsschicht des Fahrbahn-
belages zu Uberlappen (siehe Anhang B).

(3) Verbleibende alte Beschichtungen sind durch
Strahlen aufzurauen und nach Priifung der Vertrég-
lichkeit (siehe Anhang B) zusétzlich zu beschichten.
Diese Leistungen sind in der Leistungsbeschreibung
vorzusehen.

(4) Fur die Beschichtung von stark geneigten oder
senkrechten Schrammbordfladchen kann das Ma-
terial nach Herstellerangaben thixotropiert oder
mehrlagig aufgebracht werden (siehe Ausfihrungs-
anweisung).

(5) Fur Schrammborde betragt die geringste Soll-
schichtdicke 2 mm.

(6) Die oberste Lage der Schrammbordbeschichtung
ist dann abzusanden, wenn anschlieBend ein Fahr-
bahnbelag aus Asphalt eingebaut wird. Dies ist in der
Leistungsbeschreibung vorzusehen.

3.4 Teilerneuerung und Aus-
besserung des Brickenbelages

(1) Bei der Uberarbeitung ist die Funktionsféhigkeit
der verbleibenden Schicht zu untersuchen.

(2) In der Leistungsbeschreibung ist vorzusehen, wie
Schadstellen in der verbleibenden Schicht zu be-
seitigen sind.
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(3) Im Regelfall sind méglichst die gleichen Materialien
wie die der verbleibenden Schichten auszuwé&hlen. Ist
dies nicht méglich, ist hinsichtlich der Vertraglichkeit
Tabelle 6.5.1 zu beachten.

Tabelle 6.5.1: Vertraglichkeit verschiedener Bindemittel

PMMA

Bindemittelart W EP bzw. | PUR
untere Lage EP/PUR

Epoxidharz (EP) bzw.
Epoxidharz/Polyurethan
(EP/PUR) X X

Polyurethan (PUR)

Polymethylmethacrylat
(PMMA) - - X

Es bedeuten:
x im Allgemeinen vertraglich

— teilweise unvertréglich, Vertraglichkeitspriifung
durchfiihren

(4) In Zweifelsféllen ist eine Vertraglichkeitspriifung
durchzufiihren (siehe Anhang B).

(5) Schlagt der Auftragnehmer eine andere LOsung
vor, hat er den Nachweis der Vertraglichkeit zu fuhren
(Prifung der Referenz).

4 Baustoffe und
Baustoffgemische

4.1 Allgemeines

(1) DerAuftragnehmer hat die Eignung der Baustoffe
und Baustoffgemische sowie deren Vertraglichkeit
untereinander durch eine Grundprifung nach den
TL-RHD-ST und den TP-RHD-ST nachzuweisen.

(2) Der Eignungsnachweis fur die Baustoffe und
Baustoffgemische gilt als erbracht, wenn diese in
der Zusammenstellung der gepriften reaktions-
harzgebundenen Dlinnbeldge nach den TL RHD-ST
(ZTV-ING 6-5) enthalten sind. Die Zusammenstel-
lung wird bei der Bundesanstalt fur Strallenwesen
(BASt) gefihrt.

(3) Fur alle zur Ausfihrung kommenden Baustoffe
und Baustoffgemische miissen gultige Ausfiihrungs-
anweisungen des Stoffherstellers oder des Anbieters
entsprechend den TL-RHD-ST vorliegen.

4.2 Stoffe des RHD-Belages

(1) Die Bindemittel und Gesteinskdrnungen des
RHD-Belages mussen den TL-RHD-ST entspre-
chen.

(2) Fur Gesteinskdrnungen gelten die Technischen
Lieferbedingungen fur Gesteinskérnungen im Stra-
Renbau (TL Gestein-StB). streichen.

(3) Es durfen nur Chromerzschlacke und Korund
mit mindestens 1 mm Korndurchmesser sowie
Quarzsand als Zuschlag oder Abstreumittel ver-
wendet werden. Fir befahrene Belage duarfen nur
Chromerzschlacke und/oder Korund als Abstreu-
material verwendet werden. Zur Erzielung eines
homogenen Belagsaufbaus missen die verschie-
denen Gesteinskdrnungen fir die Abstreuung auch
in gleichmaliger Verteilung im RHD-Belag enthal-
ten sein.

(4) Die maximale Korngrof3e des Abstreumaterials
und der Zuschlage betragt bei Dienststegen sowie
bei Geh- und Radwegen 2 mm und bei Fahrbahnen
3 mm.

(5) Als Abstreumittel dirfen nur gewaschene und
feuergetrocknete Gesteinskdrnungen verwendet
werden. Als Zuschlage durfen nur feuergetrocknete
Gesteinskérnungen verwendet werden.

(6) Die Gesteinskdrnungen muissen trocken ver-
arbeitet werden. Deshalb sind fir den Transport und die
Lagerung der Gesteinskérnungen auf der Baustelle
geeignete dichte Behaltnisse (Spannringfasser, Mate-
rialcontainer) zu verwenden.

5 Ausfuhrung

5.1 Allgemeines

(1) Die Ausfluhrungsanweisungen mussen auf der
Baustelle vorliegen und sind einzuhalten.

(2) Die Stahloberflache und die einzelnen Schich-
ten/Lagen des RHD-Belages missen beim Einbau
der nachsten Schicht/Lage trocken sein. Die zu-
lassigen Grenzwerte hinsichtlich Temperatur und
Luftfeuchte durfen beim Einbau der Stoffe und bei
deren Aushartung nicht unter- bzw. Uberschritten
werden (siehe Nr. 5.4).

(3) Verschmutzungen der vorbereiteten Unterlage
sind zu beseitigen. Falls nicht anders mdglich, sind
verschmutzte Teilflachen vollstéandig zu ersetzen.

(4) Die einzelnen Arbeitsgange von der Vorbereitung
der Stahloberflache bis zur Fertigstellung der Deck-
schicht muUssen innerhalb der zulassigen Warte-
zeiten gemal Ausfihrungsanweisung aufeinander
folgen.

(5) Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber den
Beginn der Vorbereitung der Unterlage und den Ein-
bau jeder nachfolgenden Schicht/Lage rechtzeitig
anzuzeigen.

(6) Alle Lagen und Schichten dirfen nur hergestellt
werden, wenn der Auftraggeber die jeweilige Unter-
lage freigegeben hat.

(7) Es ist sicherzustellen, dass in jedem Bauzu-
stand Oberflachenwasser schadlos abgefuhrt wird.

(8) Die einzelnen Schichten/Lagen der Grundie-
rungs- und Deckschicht dirfen nicht mehr als fur
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den Einbau der nachfolgenden Schichten/Lagen
unbedingt notwendig begangen oder befahren wer-
den. Ein Wenden von Fahrzeugen ist nicht zulassig.

(9) Das Abstellen von Fahrzeugen, Maschinen oder
sonstigen Gegenstanden auf Schichten/Lagen des
RHD-Belages ist bis zur Aushartung der Deckschicht
nicht zulassig.

5.2 Anforderungen an Unternehmen
und Personal

(1) Die Qualifikation des Kolonnenfihrers muss
durch

— die Bescheinigung des Ausbildungsbeirates ,Ver-
arbeiten von Kunststoffen im Betonbau“ beim
Deutschen Beton- und Bautechnik-Verein E.V.
(SIVV-Schein) oder

— den Korrosionsschutzschein oder

— den Nachweis einer Aufschulung zum Asphalt-
bauer oder

— den Nachweis einer Ausbildung zum Bauwerks-
abdichter oder

— einen gleichwertigen Nachweis

und den dokumentierten Nachweis der Ausfliihrung
von Beschichtungsarbeiten mit Reaktionsharzen
auf Brlicken belegt werden.

(2) Der Kolonnenfuhrer muss wahrend der Ausfiih-
rung der Arbeiten standig an der Arbeitsstelle anwe-
send sein.

5.3 Oberflache des Deckblechs

(1) Beim Abtragen von Belagen darf das Deckblech
nicht beschadigt werden. Die Deckblechoberflache
ist vom Auftraggeber und Auftragnehmer gemein-
sam durch Augenschein auf Beschaffenheit und
Schaden zu untersuchen, die Ebenheit ist zu pri-
fen. Das Ergebnis ist gemeinsam zu protokollieren.

(2) Werden gréRere Unebenheiten festgestellt, so
ist die Ebenheit zu messen, wobei das Ergebnis
der Ebenheitsmessung fir die Ermittlung des bau-
werksspezifischen Verbrauchs bzw. der bauwerks-
spezifischen Schichtdicke (Sollschichtdicke zuzig-
lich Ausgleich der Unebenheiten) zugrunde gelegt
wird.

(3) Fir das Abschleifen von Schweil3nahtiiber-
héhungen von mehr als 2 mm ist in der Leistungsbe-
schreibung eine gesonderte Position vorzusehen.

(4) Der Auftraggeber entscheidet Uber eventuell
erforderliche MaRnahmen und gibt die Flachen fir
weitere Arbeiten frei.

(5) Die Oberflache des Deckblechs muss vor der
Herstellung der Grundierungsschicht frei von Be-
schichtungsresten, Rost und Verunreinigungen sein.
Der Oberflachenvorbereitungsgrad muss mindestens
Sa 2% nach DIN EN ISO 12944-4 entsprechen.

(6) Wird zur Oberflachenvorbereitung synthetisch
mineralisches Strahimittel nach DIN EN ISO 11126
verwendet, sind keine besonderen Nachweise uber
dessen Wirksamkeit zu erbringen. Bei allen ande-
ren Strahlmitteln bzw. Verfahren ist deren Wirksam-
keit auf den Oberflachenvorbereitungsgrad und die
Haftfestigkeit der Grundierungsschicht durch das
Anlegen von Probeflachen nachzuweisen, soweit
nicht bereits nachweislich ausreichende Erfahrun-
gen vorliegen. Fir das bei der Grundprifung ver-
wendete Verfahren der Oberflachenvorbereitung
gilt der Nachweis als erbracht.

(7) Die vorbereitete Oberflache ist unverztglich mit
der ersten Lage der Grundierungsschicht zu be-
schichten.

5.4 Herstellen des RHD-Belages

(1) Die Baustoffe dirfen nicht bei Niederschlag,
Taubildung oder Nebelndsse eingebaut werden.
Auerdem dirfen die Arbeiten nur bei Oberflachen-,
Luft- und Stofftemperaturen zwischen 12°C und
40°C ausgefihrt werden. Die Oberflachentempe-
ratur der Unterlage muss mindestens 3 K Uber der
Taupunkttemperatur der umgebenden Luft liegen.

(2) Gegebenenfalls sind zur Erreichung der Ein-
baubedingungen nach Absatz (1) Schutzmafinah-
men zu ergreifen.

(3) Die erste auf die Stahloberflache aufgebrachte
Lage der Grundierungsschicht darf nicht abgestreut
werden.

(4) Alle Lagen und Schichten sind solange gegen
schadigende Witterungseinflisse zu schitzen, bis
eine ausreichende Aushartung erreicht ist (siehe
Ausfihrungsanweisung).

(5) Die den Chargen zugeordneten Einbauflachen
sind in Planen festzuhalten.

(6) Bei Mehrkomponenten-Reaktionsharzen sind
nur vollstandige Gebindeeinheiten nach den An-
gaben des Herstellers unter Umtopfen zu mischen.
Eine Veranderung dieser Stoffe sowie deren Zu-
sammensetzung und Mischungsverhaltnisse ist un-
zulassig.

(7) Die einzelnen Komponenten einschlieflich der
Mineralstoffe missen im genau aufeinander ab-
gestimmtem Mischungsverhaltnis abgepackt sein,
wenn die Gesteinskdrnungen in unterschiedlichen
Standardfraktionen an die Baustelle angeliefert
werden. Die Gesteinskérnungen durfen auf der
Baustelle durch Verwiegen dosiert werden, wenn
es sich dabei um nur eine Standardfraktion handelt.
Eine ausreichend genaue Wageeinrichtung ist auf der
Baustelle vorzuhalten.

(8) Zum Mischen des Materials ist ein Mischer mit
gegenlaufigen Rihrwerken einzusetzen.
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(9) Der Mischplatz ist so einzurichten, dass

— er moglichst auflerhalb der zu beschichtenden
Flache liegt,

— die GrofRe ausreichend ist.

Die Transportentfernungen sind zu bericksichti-
gen. Die Bodenflache ist mit Sand und Folie abzu-
decken.

(10) Die entleerten Behalter sind so zu lagern,
dass keine Riickstande auf die Unterlage auslau-
fen kdnnen.

(11) Arbeitsndhte quer zur Fahrtrichtung sind
gegeneinander versetzt anzuordnen. Bei Ausflh-
rung von Teilflachen sind die Schichten und Lagen
fir den Anschluss der nachsten Teilflachen abge-
treppt auszufiihren und mindestens 10 cm gegen-
einander zu versetzen. Die Rander sind geradlinig
auszubilden.

(12) Die geforderte Sollschichtdicke ist erreicht,
wenn der Mittelwert aller Messungen (siehe Nr. A 5)
den Sollwert um nicht mehr als 10 % unterschrei-
tet. Dabei werden bei der Mittelwertbildung gro-
Rere Schichtdicken nur bis zum 1,3-fachen der
Sollschichtdicke bericksichtigt. Zusatzlich dirfen
héchstens 5% aller Einzelmesswerte den Sollwert
um mehr als 10 %, jedoch nur bis héchstens 20 %
unterschreiten.

(13) Die Mindestschichtdicke fur die Grundierung
betragt 80 um.

(14) Bei der Planung der Arbeiten ist zu bertick-
sichtigen, dass durch UnregelméBigkeiten, wie z. B.
Unebenheiten im Blech, an den Schwei3ndhten und
in der Schicht selbst, erhebliche Mehrverbrauchs-
mengen gegenliber den auf die Sollschichtdicken
bezogenen theoretischen Verbrauchsmengen auf-
treten kénnen.

(15) Soweit der Auftraggeber die Stahloberflache
stellt, sind gegebenenfalls fiir den Mehrverbrauch
gesonderte Leistungspositionen vorzusehen.

(16) Der Auftragnehmer hat bei Mehrverbrauchs-
mengen von mehr als 20 % (siehe auch Nr. 9) die
erforderliche bauwerksspezifische Schichtdicke als
Mittelwert nachzuweisen.

(17) Der Verbund der einzelnen Lagen oder Schichten
ist durch Prifung der AbreilRfestigkeit gemafls Nr. A 6
nachzuweisen. Bei der Prifung der Abreil¥festigkeit Ry,
ist fur jede Einzelmessung ein Wert von mindestens
2,5 N/mm? einzuhalten.

(18) Das Abstreumaterial muss staubfrei sein.
Der Wassergehalt des Abstreumaterials und der
Zuschlage darf beim Einbau 0,1 M.-% nicht Uber-
schreiten (siehe Nr. A 3). Die Oberflache der Deck-
schicht ist im Uberschuss abzustreuen. Uberschs-
siges Abstreumaterial auf Schichten und Lagen ist
nach den in den Ausfliihrungsanweisungen angege-
benen Wartezeiten, spatestens vor dem Auftragen
der nachsten Schicht oder Lage bzw. Verkehrsfrei-
gabe, zu entfernen.

(19) Die Abstreuung muss fest eingebunden sein.
Bei der Prifung (siehe Nr. A 4) dirfen keine Ab-
[6sung und kein Herauslésen des Korns erfolgen.
Kornbruch ist zulassig.

(20) Ein leichtes Anwalzen der Abstreuung mittels
leichter, handgefiihrter Walze (z.B. bei niedrigen
Einbautemperaturen) ist zulassig.

(21) Die Unebenheiten der Oberflache der Deck-
schicht durfen innerhalb einer 4 m langen Mess-
strecke in Langs- und Querrichtung 6 mm nicht
Uberschreiten. Die zuldssigen Unebenheiten dirfen
nur mit allmahlichem Ubergang und nicht in kurzen
regelmaRigen Abstanden auftreten.

6 Prifungen

6.1 Eignungspriifungen

Liegen Bedingungen vor, die im Prifumfang der
Grundpriifung (z.B. bei erhéhten Neigungen der
Fahrbahntafel) nicht erfasst werden, sind entspre-
chende Eignungspriifungen durchzufiihren. Art und
Umfang sowie die Anforderungen sind in der Leis-
tungsbeschreibung vorzusehen (siehe TL-RHD-ST).

6.2  Uberwachung der Ausfiihrung

6.2.1 Eigeniiberwachung

(1) Bezuglich der Baustoffe ist, soweit zutreffend,

Folgendes zu prifen:

— Lieferscheine und Kennzeichnung der Lieferung
(z.B. Chargen-Nr.) im Vergleich mit den Vertrags-
unterlagen,

— Gebinde und deren Inhalt nach Augenschein,

— Lagerung der Gebinde nach Ausflihrungsanwei-
sung,

— Einhaltung der zulassigen Lagerungsdauer,

— vollstandige Entleerung der Liefergebinde,

— Mischen im vorgeschriebenen Verhaltnis bis zur
vollstandigen Homogenitat, entsprechend der
Ausfiihrungsanweisung,

— unzuldssige Zugabe fremder Stoffe, z.B. Lose-
mittel,

— Gesteinskdrnungen auf Ubereinstimmung mit
den TL Gestein-StB

— trockene Lagerung der Gesteinskérnungen bis zur
Verarbeitung,

— Anlieferung der Gesteinskdrnungen in der vorge-
schriebenen Art (z. B. Verpackung).

(2) Bei der Ausfuhrung ist, soweit zutreffend, Fol-

gendes zu prifen:

— Einhaltung der duReren Bedingungen nach Nr. A2,

— Einhalten des geforderten Oberflachenvorberei-
tungsgrades der vorbereiteten Stahloberflache
nach DIN EN ISO 12944-4 und ISO 8501-1 un-
mittelbar vor dem Applizieren der Grundierungs-
schicht,
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— Applikation der Lagen und Schichten in der vor-
geschriebenen Weise,

— Einhalten der Verarbeitungsbedingungen und
Zeiten gemal Ausfuhrungsanweisung (siehe TL-
RHD-ST),

— Oberflache der einzelnen Lagen und Schichten
nach Augenschein auf GleichmaRigkeit, Deck-
vermogen und Fehlstellen,

— Abstreumaterial nach Zusammensetzung, Korn-
gréRRe und Trockenheit nach Nr. A 3,

— Abstreuung nach Art, Menge und Wahl des rich-
tigen Abstreuzeitpunktes (siehe Ausfiihrungsan-
weisung gemal TL-RHD-ST),

— Haftung der Abstreuung auf der Unterlage nach
Nr. A4,

— Schichtdicken nach Nr. A5,
— Abreif3festigkeiten nach Nr. A 6.

6.2.2 Fremdiberwachung

(1) Wahrend der Ausfuhrung der Arbeiten und fir
die fertige Leistung ist eine Fremdiberwachung
durchzuflhren.

(2) Bei kleineren Bauwerken mit einer gerin-
gen Verkehrsbelastung kann auf die Fremdiiber-
wachung verzichtet werden. Dies ist in der Leis-
tungsbeschreibung vorzusehen.

6.3 Kontrollpriufungen

(1) Die Anzahl der fiir die Kontrollpriifungen be-
nétigten kompletten Gebinde ist in der Leistungs-
beschreibung anzugeben. Die Probemenge richtet
sich nach dem vorgesehenen Umfang der Priifun-
gen. Fiir Gesteinskérnungen gilt Nr. A 3. Daftir sind
Jeweils Probemengen von 5 kg zu entnehmen. Die
Probenahmen sind zu protokollieren. Alle Proben
sind sachgerecht zu lagern.

(2) Auf die Durchfiihrung von Kontrollpriifungen
kann verzichtet werden, wenn der Auftraggeber
an der Durchfiihrung der Eigentiberwachungs-
prifungen des Auftragnehmers teilnimmt und die
ordnungsgeméle Durchfiihrung bestétigt.

6.4 Zusatzliche Kontrollpriifungen

Wenn die der urspriinglichen Kontrollprifung zu-
zuordnende Teilflache nicht eindeutig und ein-
vernehmlich abgegrenzt werden kann (z.B. nach
Augenschein), darf die Flache der zusatzlichen
Kontrollprifungen nicht kleiner als 20% der ur-
springlichen Flache sein.

6.5 Priifverfahren

Die Ebenheit wird mit einer 4 m langen Richtlatte
oder einem entsprechenden Ebenheitsmessgerat
gepruft.

7 Abnahme

Der Auftraggeber kann bei Unterschreitung des
Grenzwertes flr die Schichtdicke Abziige entspre-
chend den Zusatzlichen Technischen Vertragbe-
dingungen und Richtlinien fir den Bau von
Fahrbahndecken aus Asphalt (ZTV Asphalt-StB)
vornehmen. Die Gewahrleistungsverpflichtungen
des Auftragnehmers bleiben dabei unberihrt.

8 Mangelanspriiche

Die Verjahrungsfrist fir Mangelanspriiche fir die
Teilerneuerung und Ausbesserung betragt 2 Jahre.
Mangelanspriiche bei der Teilerneuerung beziehen
sich auf die erneuerten Schichten einschlieRlich des
Schichtenverbundes mit der verbleibenden Schicht.

9 Abrechnung

(1) Die bauwerksspezifische Schichtdicke (siehe
Nr. 5.3) ist der Abrechnung zugrunde zu legen.

(2) Fur jede Schicht ist nachzuweisen, dass die
Einbaudicke mit der in der Leistungsbeschreibung
vorgeschriebenen Sollschichtdicke Ubereinstimmt.

(3) Fur die Abrechnung werden die vom Auftrag-
geber ermittelten oder von ihm anerkannten Prif-
werte gemal Anhang A zugrunde gelegt.

(4) Mehreinbaudicken werden nur bis zu 20 % der
nach der Leistungsbeschreibung auszufihrenden
Dicken vergutet.

(5) Daruber hinaus wird Mehreinbau nur vergutet,
wenn der Auftraggeber die Stahloberflache stellt
und der Auftragnehmer die bauwerksspezifische
Schichtdicke als Mittelwert aus den Schichtdicken-
messungen nach Nr. A 5 nachgewiesen hat. Dabei
wird der Abrechnung nur der Stoffanteil zum Ein-
kaufspreis frei Baustelle zugrunde gelegt.
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Anhang A

Prufungen wahrend der Bauaus-
fuhrung (Art und Umfang der
Prufungen, Prufverfahren)

A1 Allgemeines

Die eingesetzten Priifgerate missen geeicht bzw.
kalibriert sein und regelmafig gewartet werden.

A 2 Prufung der auBeren
Bedingungen
(1) Es qilt Teil 1 Abschnitt 3.

(2) Vor Beginn der Ausflhrung und anschlie3end
mindestens alle 2 Stunden sind die Temperaturen
der Luft, der Unterlage und der Stoffe sowie die re-
lative Luftfeuchte zu messen.

A 3 Prufung der
Gesteinskornungen

(3) Das Abstreumaterial und die Zuschlage sind
bei der Anlieferung auf Materialart und Giiteeigen-
schaften anhand der Lieferscheine zu priifen sowie
nach Augenschein zu beurteilen (z. B. Staubanteile,
Feinanteile, Sieblinie).

(4) Das Abstreumaterial und die Zuschlage sind bei
begriindeten Zweifeln vor dem Einbau auf Trocken-
heit (siehe Nr. 5.4) durch Wassergehaltsbestim-
mung zu prifen.

(5) ZurWassergehaltsbestimmung werden 3 Durch-
schnittsproben der Gesteinskdrnungen (jeweils
ca. 300 g) entnommen. Die Einwaage erfolgt auf
1+ 10 mg genau. Beim Wagen (Fehlergrenze + 1 mg)
werden die Proben abgedeckt. Danach erfolgt
die Trocknung bei 110°C £ 5 K bis zur Gewichts-
konstanz. Die Abkiihlung erfolgt im Exsikkator. Der
Wassergehalt wird in M.-% bezogen auf die Aus-
waage angegeben.

(6) Die im Grundprifzeugnis angegebene Abstreu-
menge ist auf den ersten 10 m2 der Einbauflache
genau aufzubringen. Das entstehende Abstreubild
ist auf den nachfolgenden Flachen einzuhalten.

A 4 Prufung der Haftung des
Abstreumaterials

(1) Je angefangene 200 m2 Einbauflache sind min-
destens 3 Messungen an Uber die Einbauflache
gleichmafig verteilten Messpunkten durchzufiih-
ren.

(2) Die Prufung erfolgt durch Fallenlassen einer
Stahlkugel (DIN 5401) mit einer Masse von ca. 500 g
(& 50 mm) aus der Héhe von 1 m auf die abge-

streute Flache an 5 verschiedenen Aufschlagstellen
im Bereich eines Messpunktes.

A 5 Prufung der Schichtdicken

(1) Die Messung der Schichtdicken dient dem
Nachweis der Sollschichtdicke der einzelnen
Schichten des RHD-Belages. Die Messstellen sind
gleichmallig und rasterartig Uber die gesamte FIa-
che zu verteilen. Je 10 m2 ist mindestens eine Mes-
sung durchzufthren.

(2) Die zu messende ZielgroRe ist jeweils die
Trokkenschichtdicke. Um die Gleichmaligkeit der
Trockenschichtdicke sicherzustellen, sind Nass-
schichtdickenmessungen und Kontrollen der Ver-
brauchsmengen wahrend der Applikation durchzu-
fuhren.

(3) Die Messung der Trockenschichtdicke erfolgt
mit einem elektromagnetischen Schichtdicken-
messgerat nach DIN 50982-3.

(4) In der Regel ist die Messung der tatsachlichen
Schichtdicken wegen der Abstreuung nicht im ge-
forderten Umfang mdglich, so dass ersatzweise
die Schichtdicke bis zur Oberkante der Abstreuung
gemessen wird. Zur Ermittlung der tatsachlichen
Schichtdicke ist von dieser Schichtdicke der halbe
Durchmesser der maximalen KorngréRe der ver-
wendeten Abstreuung abzuziehen. Loses Abstreu-
material ist vor der Messung zu entfernen. Werden
durch diese Messung Minderdicken festgestellt, ist
zur Messung der Schichtdicke die Abstreuung an
den Messpunkten zu entfernen (z. B. durch Schlei-
fen) und die verbleibende Schicht entsprechend zu
messen.

(5) Fur Grundierungsschichten ist der Nachweis
der Trockenschichtdicke Uber den Verbrauch zu er-
bringen. Die Trockenschichtdicke der Grundierung
muss mindestens 80 ym betragen.

(6) Die Messung der Nassschichtdicke ist mit ent-
sprechenden Geraten (z. B. Messkamm, Messrolle)
am nicht erharteten Film vorzunehmen.

A 6 Prifung der Abreif¥festigkeit
(1) Es gilt Teil 1 Abschnitt 3.

(2) Die Prifung derAbreifdfestigkeit wird sinngemaf
nach DIN EN 24624 durchgefiihrt und beurteilt. Als
Messergebnisse sind die Abreil¥festigkeit sowie der
prozentuale Flachenanteil mit Lage des Bruches in
der zu prifenden Schicht anzugeben. Ebenso sind
die Messergebnisse der Schichtdickenmessungen
an den von Abstreumaterial freizuhaltenden Prif-
flachen anzugeben.

(3) Je 200 m2 Einbauflache ist mindestens eine
Einzelprufung durchzufihren, jedoch mindestens 3
Einzelprufungen je Bauwerk, die gleichmaRig Gber
die Einbauflache zu verteilen sind.
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Anhang A

(4) Der Zeitpunkt der Prifung ist in der Ausfih-
rungsanweisung festgelegt. Die Dicke der zu pri-
fenden Schicht ist zu messen.

(5) In Abhangigkeit von der zu prifenden Schicht
sind zylindrische Prifstempel mit einem Durch-
messer von 20 mm oder 50 mm fiir die Grundie-
rung und 36 mm oder 50 mm fiir die Deckschicht
zu verwenden.

(6) Die Temperatur der Prifflache muss mindes-
tens 5°C betragen.

(7) Abrisse, die zu mehr als 20 % den Trennfallen
-IY, Y oder Y/Z entsprechen, bleiben bei der Aus-
wertung unberlcksichtigt, soweit das Ergebnis
kleiner als die geforderte Abreil¥festigkeit ist.

10

Ausgabe 2003, Stand Januar 2022



ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 5 Reaktionsharzgebundene Diinnbelage aus Stahl
Anhang B

Anhang B

Uberlappungen im Schrammbord-
bereich

B 1 Baugrundsatze

(1) Die Uberbeschichtung einer Schrammbordbe-
schichtung auf Epoxidharz- und Epoxidharz/Poly-
urethanbasis nach diesem Abschnitt oder nach
ZTV-ING 4-3 mit Reaktionsharz-Grundierungs- und/
oder Reaktionsharz-Haftschichten nach ZTV-ING 6-4
ist in der Regel ohne Vertraglichkeitspriifung durch-
fuhrbar.

(2) Auch die Uberbeschichtung einer Schramm-
bordbeschichtung auf Polyurethanbasis mit einer
Reaktionsharz-Grundierungsschicht nach ZTV-ING
6-4 ist im Regelfall ausfiihrbar. Im Zweifelsfall ist
eine Vertréglichkeitspriifung nach Nr. B 2 vorzuse-
hen.

(3) Sollen Schrammbordbeschichtungen auf der
Basis eines Methylmethacrylates mit einer Reak-
tionsharz-Grundierungsschicht oder einer Reak-
tionsharz-Haftschicht nach ZTV-ING 6-4 (iberbe-
schichtet werden, ist eine Vertrdglichkeitsprifung
nach Nr. B 2 vorzusehen, oder es sind Probefla-
chen anzulegen und die Abreil3festigkeiten zu be-
stimmen.

(4) Alte Schrammbordbeschichtungen auf der
Basis von Teer-Epoxidharz diirfen nicht mit einem
Reaktionsharz (iberbeschichtet werden. Es ist wie
bei den unter Nr. B 6 aufgefiihrten Féallen zu ver-
fahren.

(5) Bei Reparaturen (Uberarbeitung) an Reaktions-
harzbeschichtungen/-beldgen ist immer ein dem
vorhandenen Beschichtungsmaterial entsprechen-
des Material zu verwenden.

(6) Die Uberlappungen der Grundierungen sind
wenn mdéglich auf der Fahrbahntafel (waagerechte
Fldche) vorzunehmen.

B 2 Vertraglichkeitspriifung

(1) Zwei Probeplatten der Abmessungen 300 mm x
300 mm x 5 mm werden entsprechend dem Ober-
flachenvorbereitungsgrad Sa 2% gestrahlt und mit
der Schrammbordbeschichtung nach Herstelleran-
gaben beschichtet. Die Probekdrper werden zwei
Tage im Normalklima gelagert und anschlief3end
7 Tage bei 70 °C gealtert. Dann werden die Probe-
korper durch leichtes Uberstrahlen aufgeraut (ge-
sweept) und mit der Reaktionsharz-Grundierungs-
schicht und/oder der Reaktionsharz-Haftschicht
Uberbeschichtet. Die Probekorper werden anschlie-
Rend zwei Tage im Normalklima gelagert und da-
nach sieben Tage bei 70 °C gealtert. Anschlie3end
werden die Probekorper 20 Zyklen einer Frost-Tau-

Wechsel-Alterung entsprechend der Frost-Tau-Wech-
sel-Alterung fir die Dauerschwellbiegeprifung nach
den TP-RHD-ST ausgesetzt.

(2) Nach Abschluss der Frost-Tau-Wechsel-Alterung
werden die Probekoérper auf Risse und Abldsungen
untersucht. AnschlieRend werden je Probekdrper
funf Abreil3festigkeiten entsprechend der Bestim-
mung der Abreilfestigkeiten bei der Prifung der
Empfindlichkeit unter Baustellenbedingungen nach
den TP-RHDST ermittelt.

(3) Die Probekoérper durfen keine Risse und Abl6-
sungen zeigen. Die AbreiBwerte missen mindestens
2,0 N/mm? betragen.

B 3 Ausfuhrung

(1) Die oberste Lage der Schrammbordbeschich-
tung ist abzusanden, wenn anschlieend ein neuer
Fahrbahnbelag aus Asphalt eingebaut wird. Dies ist
in der Leistungsbeschreibung vorzusehen.

(2) Zum Aufbau der Fuge siehe ZTV-ING 6-4.

(3) Wird beim Neubau oder bei der gleichzeitigen
Erneuerung des Fahrbahnbelages und der Schramm-
bordbeschichtung die Variante nach Bild B 6.5.2
gewdhlt, ist dies in der Leistungsbeschreibung vor-
zusehen.

(4) Alte Schrammbordbeschichtungen sind vor
einer Uberbeschichtung durch leichtes Uberstrah-
len (sweepen) anzurauen.

(5) Die Uberlappungen der Grundierungen miissen
mindestens 10 cm betragen.

(6) Uberlappungen mit einer Reaktionsharz-Haft-
schicht werden an der senkrechten (bzw. stark ge-
neigten) Schrammbordflache vorgenommen. Dabei
ist die Haftschicht bis mindestens 2 cm Uber die
Oberkante der spateren Deckschicht zu ziehen.

(7) Missen Beschichtungen auf Sto3 aneinander
angeschlossen werden, ist die Nahtstelle mindes-
tens 2 cm Uber der Oberkante der spateren Deck-
schicht anzuordnen.

(8) Bitumenhaltige Grundierungs- und Haftschich-
ten sind am Schrammbord hochzuziehen und mis-
sen die Schrammbordbeschichtung ca. 3 cm Uber-
lappen.

(9) Beim Einbau von Schweif3bahnen ist darauf zu
achten, dass die Schrammbordbeschichtung keiner
schadlichen Temperaturbelastung ausgesetzt wird
(z.B. durch Vorhalten eines Abdeckblechs).
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Anhang B

B 4 Neubau oder gleichzeitige Erneuerung des Fahrbahnbelages und
der Schrammbordbeschichtung

B 4.1 Abdichtungssystem der Bauart 1 (Reaktionsharz-Dichtungsschicht nach
ZTV-ING 6-4) mit Schrammbordbeschichtung nach ZTV-ING 6-5 oder

ZTV-ING 4-3

— RHD Deckschicht

— Grundierungsschicht
des RHD-Belages

\ =2cm

~ Fugenmasse

Unterfillstoff
( oder

Trennstreifen

— Reaktionsharz-

Haftschicht

— Reaktionsharz-
Grundierungsschicht
des Dichtungssystems

A AR EY
Weckschicht
BESX S

Schrammbord \

AARAAAXAAX
Schutzschicht

Stahlblech

Bild B 6.5.1: Bauart 1 Einfache Variante

Alternativ kann auch die Grundierung des RHD-Belages Uber die Grundierung der Fahrbahnabdichtung ge-
zogen werden. Die Haftschicht und der RHD-Belag werden auf Stol3 aneinander angeschlossen.

RHD Deckschicht

— Grundierungsschicht
des RHD-Belages

Fugenmasse

Unterfullstoff
I> oder

Trennstreifen

— Reaktionsharz-
Haftschicht

— Reaktionsharz-
Grundierungsschicht
des Dichtungssystems

SNCN NN
KX XXX

1 Schrammbord

=10 cm

... N

AARAARAARAKX
Schutzschicht

Stahlblech

Bild B 6.5.2: Bauart 1 Bessere, aber aufwendigere Variante

Alternativ kann auch die Grundierung des RHD-Belages Uber die Grundierung der Fahrbahnabdichtung
gezogen werden. Es ist auch umgekehrt die Uberlappung des RHD-Belages mit der Haftschicht mdglich.

12

Ausgabe 2003, Stand Januar 2022



ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 5 Reaktionsharzgebundene Diinnbelage aus Stahl
Anhang B

B 4.2 Abdichtungssystem der Bauart 2 (Bitumen-Dichtungsschicht nach ZTV-ING 6-4) mit
Schrammbordbeschichtung nach ZTV-ING 6-5 oder ZTV-ING 4-3

RHD Deckschicht

Grundierungsschicht — ‘ Unterfillstoff

des RHD-Belages ‘ ( oder | [~ Bitumenhaltige

Trennstreifen ‘ | Grundierungsschicht
||

7 — Fugenmasse — Bitumenhaltige
Haftschicht

des Dichtungssystems

Bild B 6.5.3: Bauart 2

Die Grundierung des RHD-Belages ist mit einer Breite von mindestens 10 cm auf das Fahrbahnblech
aufzubringen. Der Schrammbord ist bis an das Fahrbahnblech mit der RHD-Deckschicht zu beschich-
ten und abzustreuen. Die bitumenhaltige Grundierung und die Haftschicht des Abdichtungssystems nach
ZTV-ING 6-4 sind bis an die Aufkantung des Schrammbordes auf Sto3 an den RHD-Belag anzuarbeiten.
Diese Reihenfolge darf nicht verandert werden.

B 4.3 Abdichtungssystem der Bauart 3 (Reaktionsharz/Bitumen-Dichtungsschicht nach
ZTV-ING 6-4) mit Schrammbordbeschichtung nach ZTV-ING 6-5 oder ZTV-ING 4-3

RHD Deckschicht — Fugenmasse — Bitumen-Schweilbahn
Grundierungsschicht Unterfillstoff ;daitrszlrt#cnr:te nhaltige
des RHD-Belages [ oder

j Trennstreifen ~ Reaktionsharz-

Grundierungsschicht
des Dichtungssystems

\ 22cm
¢
| R ecamon
X

A ANPN
Schutzschicht

Schrammbord

N

Bild B 6.5.4: Bauart 3

Die Grundierung des RHD-Belages ist mit einer Breite von mindestens 10 cm auf das Fahrbahnblech aufzu-
bringen. Die Grundierung der Abdichtung nach ZTV-ING 6-4 ist bis an die Aufkantung des Schrammbordes
Uberlappend aufzubringen. Die Reihenfolge kann auch vertauscht werden. Der Schrammbord ist bis an das
Fahrbahnblech mit der RHD-Deckschicht zu beschichten und abzustreuen. Der RHD-Belag kann auch vor
dem Aufbringen der Grundierungsschicht der Abdichtung aufgebracht werden. Die Schweil3bahn ist auf Stol}
an den RHD-Belag anzuarbeiten.
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B 5 Erneuerung des Fahrbahnbelages ohne Erneuerung der
Schrammbordbeschichtung (ohne Teer-EP)

B 5.1 Abdichtungssystem der Bauart 1 (Reaktionsharz-Dichtungsschicht nach
ZTV-ING 6-4) mit Schrammbordbeschichtung nach ZTV-ING 6-5 oder
ZTV-ING 4-3

RHD Deckschicht

Grundierungsschicht
des RHD-Belages

Fugenmasse Reaktionsharz-
Unterfillstoff Haftschicht

oder Reaktionsharz-
Trennstreifen Grundierungsschicht

des Dichtungssystems

R X
55 «Deckschichty S

....... .

2 / \, s , > '/:,'f”Schutzschicht\ %
e o | ™t 1

a3

Stahlblech

\

Bild B 6.5.5: Bauart 1

(1) Werden Korrosionsschédden festgestellt, sind die geschédigten Bereiche Sa 2 zu strahlen und die
Reaktionsharz-Grundierungsschicht und die Reaktionsharz-Haftschicht sind mindestens 3 cm (iberlappend
an den verbleibenden RHD-Belag anzuschlieBen. Hierflir sind in der Leistungsbeschreibung gesonderte
Positionen vorzusehen.

(2) Die Schrammbordbeschichtung wird immer angestrahlt (gesweept). Die Reaktionsharz-Grundierung
und die Reaktionsharz-Haftschicht des Abdichtungssystems nach ZTV-ING 6-4 werden mit einer Breite von
ca. 3 cm uberlappend am Schrammbord hochgezogen.
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ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 5 Reaktionsharzgebundene Diinnbelage aus Stahl
Anhang B

B 5.2 Abdichtungssystem der Bauart 2 (Bitumen-Dichtungsschicht nach ZTV-ING 6-4)
mit Schrammbordbeschichtung nach ZTV-ING 6-5 oder ZTV-ING 4-3

— RHD Deckschicht

— Grundierungsschicht
des RHD-Belages

Fugenmasse — Bitumenhaltige
Haftschicht

Unterfilllstoff atisehie

oder — Bitumenhaltige

Trennstreifen Grundierungsschicht
des Dichtungssystems

XK TN

zzzzzzzzzzzz72

Bild B 6.5.6: Bauart 2

(1) Werden Korrosionsschédden festgestellt, sind die geschédigten Bereiche Sa 2 zu strahlen und die
bitumenhaltige Grundierungs- und Haftschicht sind mindestens 3 cm (iberlappend an den verbleibenden
RHD-Belag anzuschlieBen. Reichen die Korrosionsschdden héher als 3 cm am Schrammbord hinauf, ist die
gesamte Schrammbordbeschichtung zu erneuern. Hierfiir sind in der Leistungsbeschreibung gesonderte
Positionen vorzusehen

(2) Die bitumenhaltige Grundierungsschicht und die bitumenhaltige Haftschicht werden mit einer Breite von
ca. 3 cm am RHD-Belag Uberlappend am Schrammbord hochgezogen.
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ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 5 Reaktionsharzgebundene Diinnbelage aus Stahl
Anhang B

B 5.3 Abdichtungssystem der Bauart 3 (Reaktionsharz/Bitumen-Dichtungsschicht
nach ZTV-ING 6-4) mit Schrammbordbeschichtung nach ZTV-ING 6-5 (ohne
Teer-EP oder PMMA) oder ZTV-ING 4-3

— RHD Deckschicht

— Grundierungsschicht
des RHD-Belages

— Bitumen-SchweiRbahn
— Fugenmasse oder bitumenhaltige
Haftschicht

oder — Reaktionsharz-
Trennstreifen Grundierungsschicht
des Dichtungssystems

|’ Unterfillstoff

=2cm

Schrammbord XXX
£ WDeckschicht
5 \ SR
© \ Schutzschicht
8 o st e o g i mon

L Stahlblech

Bild B 6.5.7: Bauart 3

(1) Werden Korrosionsschdden festgestellt, ist die Schrammbordbeschichtung teilweise oder ganz zu er-
neuern. Hierflir sind in der Leistungsbeschreibung gesonderte Positionen vorzusehen. Hierbei ist auf die
Vertrdglichkeit des neuen Beschichtungsmaterials mit der evtl. verbleibenden Schrammbordbeschichtung
zu achten.

(2) Der Schrammbord wird angestrahlt (gesweept). Die Reaktionsharz-Grundierung wird mit einer Breite von
ca. 3 cm Uberlappend am Schrammbord hochgezogen. Die Schweif3bahn wird auf Stol3 bis an die Schramm-
bordaufkantung herangearbeitet.
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ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 5 Reaktionsharzgebundene Diinnbelage aus Stahl
Anhang B

B 6 Erneuerung des Fahrbahnbelages ohne Erneuerung der
Schrammbordbeschichtung aus Teer-EP

B 6.1 Abdichtungssystem der Bauart 1 (Reaktionsharz-Dichtungsschicht
nach ZTV-ING 6-4) mit Schrammbordbeschichtung aus vorhandenen
Teer-EP-Schichten

— RHD Deckschicht
(Teer-Expoxidharz)

— Grundierungsschicht
des RHD-Belages
Fugenmasse .
— Reaktionsharz-
Unterfillstoff Haftschicht
oder
Trennstreifen — Reaktionsharz-
Grundierungsschicht
>2cm c des Dichtungssystems
o
N
StoR \ —T— .
\ * XX X X X
Schrammbord \
\
| | 0a%a%9
Z 7
|

Bild B 6.5.8: Bauart 1

(1) Der Schrammbordbelag aus Teer-Epoxidharz darf nicht mit einer anderen Reaktionsharz-Beschichtung

Uberarbeitet werden. Die Grundierungs- und die Haftschicht sind auf Stol3 anzuschlief3en. Die entstehende
Nahtstelle muss sichtbar mindestens 2 cm Uber der Oberkante der Deckschicht liegen.

(2) Gegebenenfalls ist die gesamte Schrammbordbeschichtung zu erneuern, wobei der Stol3 am Ubergang
der horizontalen zur vertikalen Fldche an der oberen Kante des Schrammbordes erfolgen muss. Hierfiir sind
in der Leistungsbeschreibung gesonderte Positionen vorzusehen.

Es ist darauf zu achten, dass kein Wulst entsteht, der den Wasserabfluss behindert.

Ausgabe 2003, Stand Januar 2022
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Anhang B

B 6.2 Abdichtungssystem der Bauart 2 (Bitumen-Dichtungsschicht nach ZTV-ING 6-4)
mit Schrammbordbeschichtung aus vorhandenen Teer-EP-Schichten

— RHD Deckschicht
(Teer-Expoxidharz)

— Grundierungsschicht
des RHD-Belages

Fugenmasse — Bitumenhaltige
Haftschicht
 Unterfillstoff
oder — Bitumenhaltige
Trennstreifen Grundierungsschicht
des Dichtungssystems
=2cm
Schrammbord - XXX
§< Deckschicht
§ XXX XX

A

'y

,:’:’00 Schutzschicht

Bild B 6.5.9: Bauart 2

(1) Werden Korrosionsschéden festgestellt, sind die geschédigten Bereiche Sa 2% zu strahlen und die
bitumenhaltige Grundierungs- und Haftschicht sind mindestens 3 cm (iberlappend an den verbleibenden
RHD-Belag anzuschlieRen. Reichen die Korrosionsschéden héher als 3 cm am Schrammbord hinauf, ist die
gesamte Schrammbordbeschichtung zu erneuern. Hierfiir sind in der Leistungsbeschreibung gesonderte
Positionen vorzusehen.

(2) Die bitumenhaltige Grundierung und die bitumenhaltige Haftschicht werden mit einer Breite von ca. 3 cm

den RHD-Belag tiberlappend am Schrammbord hochgezogen.
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Anhang B

B 6.3 Abdichtungssystem der Bauart 3 (Reaktionsharz/Bitumen-Dichtungsschicht
nach ZTV-ING 6-4) mit Schrammbordbeschichtung aus vorhandenen Teer-EP-
Schichten

(1) Der Teer-Epoxidharz-Belag des Schrammbordes sollte méglichst entfernt und eine Beschichtung nach
ZTV-ING 6-5 oder ZTV-ING 4-3 aufgebracht werden. Im weiteren Verlauf wird dann wie bei der gleichzeitigen
Erneuerung von Fahrbahnbelag und Schrammbordbeschichtung verfahren. Soll die Schrammbordbeschich-
tung ausnahmsweise nicht entfernt werden, ist wie unten dargestellt zu verfahren.

— RHD Deckschicht
(Teer-Expoxidharz)

— Grundierungsschicht
des RHD-Belages

Fugenmasse — Bitumen-SchweilRbahn oder
. bitumenhaltige Haftschicht
Unterfillstoff
oder — Reaktionsharz-
Trennstreifen Grundierungsschicht
des Dichtungssystems

XX XXX
Deckschicht %

Schutzschicht

L Stahlblech

Bild B 6.5.10: Bauart 3

(2) Werden Korrosionsschéden festgestellt, ist die gesamte Schrammbordbeschichtung zu erneuern und im
weiteren Verlauf wie bei der gleichzeitigen Erneuerung von Fahrbahnbelag und Schrammbordbeschichtung
zu verfahren. Hierfiir sind in der Leistungsbeschreibung gesonderte Positionen vorzusehen.

(3) Die Schrammbordbeschichtung aus Teer-EP darf nicht mit einer anderen Reaktionsharz-Beschichtung
Uberarbeitet werden. Die Grundierung der Fahrbahnabdichtung und die Schweil3bahn werden auf Stol} an die
Schrammbordbeschichtung angeschlossen.

B 7 Erneuerung des Fahrbahnbelages mit oder ohne Erneuerung der
Schrammbordbeschichtung

B 7.1 Abdichtungssystem der Bauart 1 (Reaktionsharz-Dichtungsschicht nach
ZTV-ING 6-4) mit Schrammbordbeschichtung aus PMMA

Es ist die Vertraglichkeit durch die in Nr. B 2 beschriebene Vertrdglichkeitspriifung oder durch die Anlage
von Probefldchen zu priifen. Bei gegebener Vertraglichkeit ist wie in den Bildern B 6.5.1, B 6.5.2 oder in
Bild B 6.5.5 beschrieben zu verfahren. Ist die Vertrdglichkeit nicht gegeben, ist wie in Bild B 6.5.8 beschrieben zu
verfahren.
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Anhang B

B 7.2 Abdichtungssystem der Bauart 2 (Bitumen-Dichtungsschicht nach ZTV-ING 6-4)
mit Schrammbordbeschichtung aus PMMA

— RHD Deckschicht
(PMMA)

— Grundierungsschicht
des RHD-Belages

Fugenmasse — Bitumenhaltige
Haftschicht

Unterfillstoff

oder — Bitumenhaltige

Trennstreifen Grundierungsschicht
des Dichtungssystems

XXX XX
,:0:0:0 Schutzschicht

o s e e
27

\5 Stahlblech

(1) Werden Korrosionsschéden festgestellt, sind die geschédigten Bereiche Sa 2% zu strahlen und die bitumen-
haltige Grundierungs- und Haftschicht sind mindestens 3 cm (iberlappend an den verbleibenden RHD-Belag an-
zuschlieBen. Reichen die Korrosionsschdden héher als 3 cm am Schrammbord hinauf, ist die gesamte Schramm-
bordbeschichtung zu erneuern. Hiefiir sind in der Leistungsbeschreibung gesonderte Positionen vorzusehen.

Bild B 6.5.11: Bauart 2

(2) Die bitumenhaltige Grundierungs- und die bitumenhaltige Haftschicht werden mit einer Breite von ca. 3 cm
den RHD-Belag Uberlappend am Schrammbord hochgezogen.

B 7.3 Abdichtungssystem der Bauart 3 (Reaktionsharz/Bitumen-Dichtungsschicht
nach ZTV-ING 6-4) mit Schrammbordbeschichtung aus PMMA

Es ist die Vertraglichkeit durch die in Nr. B 2 beschriebene Vertraglichkeitspriifung oder durch die Anlage von
Probeflachen zu priifen. Bei gegebener Vertraglichkeit ist wie in den Bildern B 6.5.4 und B 6.5. 7 beschrieben
zu verfahren. Ist die Vertréglichkeit nicht gegeben, ist wie in Bild B 6.5.10 beschrieben zu verfahren.

B 8 Erneuerung der Schrammbordbeschichtung ohne Erneuerung des
Fahrbahnbelages

Es ist ein mindestens 30 cm breiter Streifen des Asphaltbelages, bzw. der eventuell vorhandene Gul3asphalt-
Randstreifen zu entfernen. Anschliel3end ist wie in den Nrn. B 4 und B 7 beschrieben zu verfahren.
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Erlauterung zur Systematik
von Technischen Veréffentlichungen der FGSV

R steht fir Regelwerke:
Solche Veroéffentlichungen regeln entweder, wie technische Sachver-
halte geplant oder realisiert werden mussen bzw. sollen (R 1), oder
empfehlen, wie diese geplant oder realisiert werden sollten (R 2).

W steht fiir Wissensdokumente:
Solche Veréffentlichungen zeigen den aktuellen Stand des Wissens
auf und erlautern, wie ein technischer Sachverhalt zweckmaBiger-
weise behandelt werden kann oder schon erfolgreich behandelt wor-
den ist.

Die Kategorie R 1 bezeichnet Regelwerke der 1. Kategorie:
R 1-Veroffentlichungen umfassen Vertragsgrundlagen (ZTV — Zusétzli-
che Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien, TL — Technische
Lieferbedingungen und TP —Technische Prufvorschriften) sowie Richt-
linien. Sie sind stets innerhalb der FGSV abgestimmt. Sie haben, ins-
besondere wenn sie als Vertragsbestandteil vereinbart werden sollen,
eine hohe Verbindlichkeit.

Die Kategorie R 2 bezeichnet Regelwerke der 2. Kategorie:
R 2-Verdéffentlichungen umfassen Merkblatter und Empfehlungen.
Sie sind stets innerhalb der FGSV abgestimmt. Die FGSV empfiehlt
ihre Anwendung als Stand der Technik.

Die Kategorie W 1 bezeichnet Wissensdokumente der 1. Kategorie:
W 1-Veréffentlichungen umfassen Hinweise. Sie sind stets innerhalb
der FGSV, jedoch nicht mit Externen abgestimmt. Sie geben den
aktuellen Stand des Wissens innerhalb der zustandigen FGSV-Gre-
mien wieder.

Die Kategorie W 2 bezeichnet Wissensdokumente der 2. Kategorie:
W 2-Verdffentlichungen umfassen Arbeitspapiere. Dabei kann es
sich um Zwischenstédnde bei der Erarbeitung von weitergehenden
Aktivitdten oder um Informations- und Arbeitshilfen handeln. Sie sind
nicht innerhalb der FGSV abgestimmt; sie geben die Auffassung
eines einzelnen FGSV-Gremiums wieder.
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