Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe Asphaltbauweisen

ZTV-ING 6-7

2

FGSV

Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur Ingenieurbauten

ZTV-ING

Teil 6: Bauwerksausstattung

Abschnitt 7: Fahrbahnubergange
aus Asphalt

Ausgabe 2022
Stand Januar 2022

Alle Bezeichnungen der Teile und Abschnitte der ZTV-ING
und der TL/TP-ING wurden entsprechend der
Neugliederung vom Januar 2022 redaktionell umgestellt.

D
[
D
D




Notifiziert gema&B der Richtlinie (EU) 2015/1535 des Europédischen Parlaments und des Rates vom
9. September 2015 Uber ein Informationsverfahren auf dem Gebiet der technischen Vorschriften
und der Vorschriften fir die Dienste der Informationsgesellschaft (ABL. 241 vom 17.9.2015, S. 1).

© 2022/2023 Forschungsgesellschaft fiir StrafBen- und Verkehrswesen e.V., Koln

Das Werk ist urheberrechtlich geschitzt. Die dadurch begriindeten Rechte, insbesondere die des
Nachdruckes, der Ubersetzung, des Vortrages, der Entnahme von Abbildungen und Tabellen, der
Funksendung, der Mikroverfilmung oder der Vervielfaltigung auf anderen Wegen und Speicherung
in Datenverarbeitungsanlagen sowie Verbreitung im Internet bleiben, auch bei nur auszugsweiser
Verwertung, vorbehalten.

ISBN 978-3-86446-344-0



Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe Asphaltbauweisen

ZTV-ING 6-7

Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur Ingenieurbauten

ZTV-ING

Teil 6: Bauwerksausstattung

Abschnitt 7: Fahrbahnubergange
aus Asphalt

Ausgabe 2022
Stand Januar 2022

Alle Bezeichnungen der Teile und Abschnitte der ZTV-ING
und der TL/TP-ING wurden entsprechend der
Neugliederung vom Januar 2022 redaktionell umgestellt.

2

FGSV




ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 7 Fahrbahniibergange aus Asphalt

Arbeitsgruppe Asphaltbauweisen
Arbeitsausschuss: Briickenbelage
Arbeitskreis: Fahrbahniibergdange aus Asphalit

Leitung des Arbeitsausschusses:
Dipl.-Ing. Manfred Eilers, Bergisch Gladbach

Leitung des Arbeitskreises:
Dipl.-Ing. Ralf Alte-Teigeler, Bietigheim

Mitarbeitende des Arbeitskreises und des Arbeitsausschusses:
Herr Robert Borchers, Géttingen
Dipl.-Ing. Michael Curdt, Oberrof3bach
Dr. Gerhard Fafbender, Bonn
Herr Gustav Gallai, Wels (AT)
Dipl.-Ing. Michael Goldschmidt, Bottrop
Dipl.-Ing. (FH) Helmut Xaver Habermann, Dilmen
Dipl.-Ing. (FH) Dietmar Habiger, Langnau (CH)
Dipl.-Chem. Sivotha Hean, Diibendorf (CH)
Dr. Andreas Hornig, Bamberg
Dipl.-Ing. (FH) Boris Karczewski, Willich
Dipl.-Oec. Rolf-durgen Koll, Pinneberg
Dipl.-Ing. (FH) Erich Loher, Nurnberg
Dipl.-Ing. (FH) Sebastian Lorenz, Bardowick
Herr Jirgen Magner, Fl6rsheim am Main
Dipl.-Ing. (FH) Hendrik Marossow, Neubrandenburg
Dipl.-Ing. Marlitt Michel, Halle (Saale)
Dipl.-Ing. (FH) Martin Oelerich, Bottrop
Dipl.-Ing. Christoph Recknagel, Berlin
Dipl.-Ing. Peter Rode, Bonn
Dipl.-Ing. (FH) Thorsten Schéfer, Neuss
Dipl.-Ing. Volker Schéfer, Oldenburg
Dipl.-Ing. (FH) Thomas Schneider, Bottrop
Dipl.-Ing. (FH) Jens Seiffart, Maisach
Dipl.-Ing. (FH) Thomas Sikinger, Bardowick
Herr Siegfried Stark, Dietingen
Dipl.-Ing. Ansgar Toélle, Stuttgart
Dipl.-Ing. (FH) Hubert Wehner, Wiirzburg
Herr Dennis Weitz, B.A., Petershagen
Dipl.-Ing. Ernst Willand, Stuttgart
Dipl.-Ing. Oliver Zscherpe, Géppingen

Vorbemerkung

Die ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Inge-
nieurbauten®, Teil 6: ,Bauwerksausstattung“, Abschnitt 7: ,Fahrbahnibergange
aus Asphalt®, Ausgabe 2022 (ZTV-ING 6-7) wurden von der Forschungsgesell-
schaft fir Stral3en- und Verkehrswesen im Arbeitskreis ,Fahrbahnibergange aus
Asphalt (Leitung: Dipl.-Ing. Ralf Alte-Teigeler, Bietigheim) des Arbeitsausschus-
ses ,Brickenbeldge® (Leitung: Dipl.-Ing. Manfred Eilers, Bergisch Gladbach)
erarbeitet. Sie ersetzen die Ausgabe 2003, die von der Arbeitsgruppe ,Fahr-
bahnlibergange aus Asphalt” im Bund/Lander-Hauptausschuss Briicken- und
Ingenieurbau erstellt worden ist.

Die Neuauflage wurde erforderlich, weil hinsichtlich der Baustoffe die Regelungen
der ETAG 032 berlicksichtigt werden mussten. AuRerdem wurden die neuesten
Entwicklungen beim Einbau eingearbeitet. Dabei konnte in groem Umfang auf
die Erfahrungen und Vorarbeiten der ,Gltegemeinschaft der Hersteller fur Fahr-
bahniibergéange aus Asphalt* (GUFA) zuriickgegriffen werden.




ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 7 Fahrbahniibergange aus Asphalt

4.8 Abdeck-, Bord-, Schrammbordersatz-,

Inhaltsubersicht Gesims- und Schiebebleche.................... 15

1 Allgemeines ...........ccccccooiiiiiiiee, 4 4.9 Einlagen und Trennlagen ........................ 16

1.1 Grundsatzliches .........ccccocvivieiiiieeee, 4 5 Ausfiihrung 16

1.2 Begriffsbestimmungen.............ccoooovveeenen. S B N1 16

2 Anwendung............c.cccoeveeeeeeeeeeeeeee 6 5.2 Herstellen der Fugenmulde..................... 16

2.1 Anwendungsbereich.............c.cccocvevevennnnn. 6 5.2.1 Herstellen der Fugenmulde in einem

2.2  Objektbezogene Einflisse .........ccocoe....... 6 vorhandenen Fahrbahnbelag.................. 16

N 5.2.2 Herstellen der Fugenmulde in einem

3 Baugrundsatze ...................................... 11 neuen Fahrbahnbelag ............................. 17

31 A”geme|nes ............................................. 11 53 Elnbau des Fahrbahnubergangs _____________ 17

3.2 Aufbau der Fahrbahniibergangssysteme 11 .

321 AllgEMEINES. ..o 11 g ] Xlrlufung_en """""""""""""""""""""""" :]];

32-2 Besondere Regelungen fur den . gemelnes .............................................
KapPENDEIQICH ......oovvoooooeeeoeoeeoeo 12 6.2 G_rund_prufung .......................................... 17

3.2.3 Ubergang vom Fahrbahnrand zur Kappe 12 6.3 Elgenube_rwachung P RIS 18

. 6.4 Baustoffeingangsprifungen .................... 18
3.24  GESIMS ..ot 12 .
. 6.5 Kontrollprifungen........cccccceeeeeeiiicinivnnnnen, 18

3.3 An die Fugenflanke angrenzende 6.6 Zusatzliche Kontrollprifungen 18
SCRICAEEN <. 12 : PrUTUNGeN.......oooovveve.

3.4 Unterlage.......ccooeiiiiieieeiieeee e 12 7 Abrechnung............cccoooiiiiinii 19

3.5 Einbauten ... 13 e~

3.6 OberflachenabschiUSS............................ 13 & Umgang mit Mangeln..........coocee. 19

3.7 ENtWASSEIUNG .coovovveeeeeeeeeeeeeeeeenn, 13 Anhang A: Zeichnerische Darstellungen........ 20

4 Baustoffe und Baustoffgemische ________ 15 Anhang B: Eigeniiberwachung ........................ 22

41 Allgemeines..........cccccoeueveveceeeeeerreenenenenn. 15 B1 Ermittlung der Temperatur der

4.2 GesteinskOrnuNngen ..........cccccveeveeveerieennnns 15 Trankmasse und der Gesteins-

4.2.1 Gesteinskérnungen fir die kornungen der Muldenftillung
MUIAENTIIUNG ... 15 wahrend der Aufbereitung................ 22

422 Gesteinskoérnungen fiir den B2 Bestimmung der Verstaubung der
Oberflachenabschluss.............cc.ccccvveeee. 15 Gestems__kornungen der

43 TrAnKMAaSSE.......ccocovovvovrreeeeeseseenenan 15 Muldenfillung............coovveiiniiinniinnns 22

4.4 Muldenflllung........coovvviiiiiiiniiiiinns 15 Anhang C: Formblatter..................cccccoooornnnn. 23

4.5 Stoffe fur d|§ Behandlung der Anhang D: Art und Umfang sowie
Betonoberflache ... 15 Anford d Tol

4.6 Unterfullstoff fir den Fugenspailt............. 15 d:roBraS;:I:fgfl:irr]\ u:n stl)(:r:?;zlfen 8

4.7 Baustoffe flur die Abdeckung des gangskontrofle.....
Fugenspaltes........ccocooeeeeiieiiiiiie 15 Anhang E: Regelwerke ...........ccccccccovniiiininnnnn. 29




ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 7 Fahrbahniibergange aus Asphalt

1 Allgemeines
1.1  Grundsatzliches

(1) Die ,Zusatzlichen Technischen Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten, Teil 6
Bauwerksausstattung, Abschnitt 7 Fahrbahnlber-
gange aus Asphalt®, Ausgabe 2022 (ZTV-ING 6-7)
gelten nur in Verbindung mit den ,Zuséatzlichen
Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien
far Ingenieurbauten, Teil 1 Allgemeines® (ZTV-ING 1).

(2) Dieser Abschnitt gilt fiir die Herstellung von
Fahrbahniibergéngen aus Asphalt (FUAS) in Belé-
gen von Briicken und anderen Ingenieurbauwerken
aus Beton und in Asphaltschichten der angrenzen-
den freien Strecke sowohl beim Neubau als auch
bei der Erhaltung. Die Regelungen der ZTV-ING
6-7 umfassen die Ausflihrungsvariante ,Fahrbahn-
libergang aus Asphalt mit einem Abdeckstreifen”
innerhalb der Bauart ,Elastische Belagsdehnfuge*“
(englisch: Flexible Plug Expansion Joint) nach den
Leitlinien fiir europdische technische Zulassungen
von Bauprodukten 032 ,Expansion Joints for Road
Bridges® Teil 3 ,Flexible Plug Expansion Joints*
(ETAG 032 Teil 3).

(3) Die Herstellung von FUAS stellt hohe Anforde-
rungen an die Ausfiihrung und die Uberwachung
der Arbeiten. Die Baudurchfiihrung darf daher nur
an Fachfirmen vergeben und durch Fachkréfte aus-
gefihrt werden. Die Fachkunde kann z.B. durch
Referenzen nachgewiesen werden.

(4) Die Ausflhrung der Arbeiten ist vor Ort stéandig
durch eine benannte, sachkundige Fachkraft des
Auftragnehmers flr die Dauer des Einbaus zu Uber-
wachen, die durch Praxis und Schulung die Qua-
lifikation erlangt hat. Der Nachweis ist durch den
,FUAS-Schein“ des Ausbildungsbeirates FUAS-
Schein bei der Gutegemeinschaft der Hersteller
von Fahrbahnlibergangen aus Asphalt e.V. zu er-
bringen. Der FUAS-Schein hat eine Gliltigkeits-
dauer von finf Jahren, danach sind die Ausbildung
und die Prifung zu wiederholen.

(5) Als Planungsgrundlage ist fiir den einzubauen-
den Fahrbahniibergang aus Asphalt eine Bestands-
aufnahme nach dem Formblatt C 6.7.1 (Anhang C)
zu erstellen.

(6) Die Bestandsaufnahme ist den Ausschrei-
bungsunterlagen beizufligen.

(7) Fir ergdnzende Angaben zu Begriffsdefini-
tionen, Entwurf, Planung, Ausflihrung, Baugrund-
sétze und Fragen zur Qualitéatssicherung wird auf
die ,Hinweise und Erlduterungen zu den Zusétz-
lichen Technischen Vertragsbedingungen und
Richtlinien fiir Ingenieurbauten, Teil 6: Bauwerks-
ausstattung Abschnitt 7: Fahrbahniibergdnge aus
Asphalt sowie den TL BEL-FU und den TP BEL-FU*
(H ZTV-ING 6-7) hingewiesen.

(8) Die in diesem Abschnitt angegebenen Grenz-
werte und Toleranzen beinhalten sowohl die Streu-

ungen aus der Probenahme, der Probeteilung und
den Prifungen als auch die arbeitsbedingten Ab-
weichungen, soweit im Einzelfall keine andere Re-
gelung getroffen ist.

(9) Fahrbahniibergédnge aus Asphalt sind bei giins-
tigen Wetterbedingungen herzustellen. Sollten zu-
sétzliche Schutzmalnahmen gegen Wetterein-
fliisse nach ZTV-ING 5-3 vorgesehen werden, sind
hierfiir im Leistungsverzeichnis gesonderte Ord-
nungszahlen vorzusehen.

(10) Die Oberflachenvorbereitung der Fahrbahn-
platte einschlie8lich des Kappenbereichs und die
Herstellung des Fahrbahniiberganges aus Asphalt
einschliellich der eventuell erforderlichen Gussas-
phaltstreifen sind an nur einen Auftragnehmer zu
vergeben.

1.2 Begriffshestimmungen

(1) Es gelten die Darstellungen und Begriffsbestim-
mungen in den Bildern 6.7.1 bis 6.7.3.

(2) Abdeckblech

ermoglicht das Begehen und Befahren von Kap-
pen im Bereich der Fugenmulde, wenn die Fugen-
mulde nicht bis zur Oberkante verfillt ist. Es wird
mit einem Bordblech versehen.

(3) Abdeckstreifen

wird Uber dem Fugenspalt angeordnet und dient
der Uberbriickung und Abdeckung des Fugenspal-
tes, sowie in Verbindung mit der Trennlage dem
Spannungsabbau.

(4) Anschlussstreifen

ist der Teil der Dichtungsschicht, der in die Fugen-
mulde hineinreicht und eine Uberlappung der Dich-
tungsschicht mit der Muldenfillung sicherstellt.

(5) Bordblech

kann bei Verwendung eines Abdeckbleches im
Bereich des Fahrbahnlbergangs die Aufgabe des
Schrammbordes Gbernehmen.

(6) Dichtungsschicht

aus Polymerbitumen-Schweillbahn nach den
ZTV-ING 6-1 bis 2 oder Flussigkunststoff nach den
ZTV-ING 6-3.

(7) Einlagen

sind zusatzliche Systemkomponenten, wie z.B.
Bewehrungseinlagen mit bewehrender Wirkung
und/oder Trennlagen mit dehnungsverteilender
Wirkung, die nicht fest mit dem Bauwerk verbun-
den sind.

(8) Fahrbahnbelag

ist der Asphaltbelag auf Ingenieurbauwerken im
Fahrbahnbereich.




ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 7 Fahrbahniibergange aus Asphalt

(9) Fahrbahniibergang aus Asphalt

dient der Uberbriickung und Abdichtung von befah-
renen Fugen auf Briicken und anderen Ingenieur-
bauwerken mit einem an den Flanken und an der
Unterlage dauerhaft haftenden, dehnbaren Asphalt-
korper. Er ist eine Ausflihrungsvariante der Bauart
.Elastische Belagsdehnfuge“ der ETAG 032.

(10) Fahrbahniibergangssystem

besteht aus aufeinander abgestimmten Baustoffen
und Baustoffgemischen eines Herstellers zur Aus-
fuhrung eines Fahrbahnlibergangs aus Asphalt,
einschliellich aller Einbauteile.

(11) Fixierstift

sichert die zentrische Lage von steifen Abdeckstrei-
fen aus Stahl, Edelstahl oder Aluminium Uber dem
Fugenspalt.

(12) Fixierung

ist die Sicherung der zentrischen Lage des Abdeck-
streifens Uber dem Fugenspalt gegen Verschie-
bung, z.B. durch einen Fixierstift oder Verschrau-
bung.

(13) Fugenmasse

ist ein heil} oder kalt zu verarbeitender Baustoff auf
Bitumen- oder Kunststoffbasis zum Verschliel3en
des Fugenspaltes.

(14) Fugenmulde

ist eine mittig Uber dem Fugenspalt angeordnete
Aussparung im Fahrbahnbelag und der Kappe. Sie
dient der Aufnahme des Fahrbahnlibergangs aus
Asphalt und besteht aus dem Muldenboden und
den aufgehenden Muldenflanken.

(15) Fugenspalt

ist der planmaRig vorhandene Raum zwischen
den angrenzenden Tragwerksteilen unterhalb des
Fahrbahniibergangs aus Asphalt fir die beanspru-
chungsbedingten Formanderungen.

(16) Gesimsblech

dient als Abschluss des Fahrbahnibergangs am
auflderen Kappenrand.

(17) Haftverbundebenen

sind seitliche und untere Kontaktflachen zwischen
dem Fahrbahnlibergang aus Asphalt und den an-
grenzenden Schichten, bzw. der Unterlage.

(18) Muldenauskleidung

ist die Behandlung der Flachen der Fugenmulde mit
Trankmasse. Sie dient der Verbesserung des Ver-
bunds in den Kontaktflachen zwischen den Beton-
oder Asphaltflachen und der Muldenfillung.

(19) Muldenflanke

ist die seitliche Begrenzung der Fugenmulde.

(20) Muldenfiillung

ist ein lagenweise hergestellter, dehn- und stauch-
barer, hohlraumfreier und befahrbarer Asphaltkor-
per aus Gesteinskdrnungen und Trankmasse, ge-
gebenenfalls mit dehnungsverteilenden Einlagen.

(21) Oberflachenabschluss

ist die abgestreute Oberflache des Fahrbahniiber-
gangs aus Asphalt.

(22) Regelbreite

ist die Breite des Fahrbahnibergangs aus Asphalt
gemessen rechtwinklig zum Fugenspalt.

(23) Schiebeblech

schliet den Bewegungsspalt zwischen den
Schrammbordersatzblechen bzw. den Gesims-
blechen.

(24) Schrammbordersatz

ist die Ausbildung des Schrammbordes im Bereich
des Fahrbahnibergangs aus Asphalt bei oberfla-
chenbiindiger Ausfiinrung des Ubergangs im Kap-
penbereich, z. B. mittels Schrammbordersatzblech.

(25) Schutz- und Trennplatte

ist eine Platte, die aus wasserabweisendem, hitze-
bestandigem sowie formstabilem Material auszu-
fuhren ist. Sie verhindert beim Belagsneubau die
Haftung der Asphaltschichten auf der Betonunter-
lage im Bereich des FUAS.

(26) Trankmasse

ist ein Bindemittel aus Polymermodifiziertem Bitu-
men mit Flllstoffen und gegebenenfalls weiteren
Zusétzen. Mit ihr werden die Hohlrdume des Ge-
steinskorngeristes gefiillt.

(27) Trennlage

ist eine Lage zur Unterbindung eines Haftverbun-
des zwischen der Muldenfillung und dem Abdeck-
streifen. Sie dient der Dehnungsverteilung.

(28) Unterfullung

verschlieBt den Fugenspalt auf die vorgesehene
Vergusstiefe und verhindert ein Abflielen der Fu-
genmassen wahrend der Herstellung des Fahr-
bahnibergangs aus Asphalt.

(29) Unterlage

ist der Bereich unter der jeweils herzustellenden
Schicht.

(30) Voranstrich/Primer

ist ein Baustoff zur Vorbehandlung der Verbundfla-
chen mit dem Ziel der Verbesserung des Haftver-
bundes.
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2 Anwendung

2.1 Anwendungsbereich

(1) Fahrbahniibergénge aus Asphalt sind fiir fol-
gende Bereiche anwendbar:

— Fugen zwischen Briickenbelag und Stral3enbe-
festigung bei einer tragfdhigen Hinterfiillung mit
geringen Eigensetzungen (Bilder 6.7.4 a) und
6.7.4 b)),

— Uberbaufugen im Briickenbelag (Bild 6.7.4 c),

— Fugen zwischen vollfldchig gelagerten Platten,
z. B. auf Gewdlbebriicken; Blockfugen in Trog-
und Tunnelsohlen (Bild 6.7.4 d).

(2) Der Einsatz der Fahrbahniibergdnge aus As-
phalt fiir andere Anwendungsbereiche bedarf der
Zustimmung im Einzelfall.

(3) Im Bereich von Lichtsignalanlagen, Bushalte-
stellen, Einmiindungen und ruhendem Schwerver-
kehr sollten Fahrbahniibergénge aus Asphalt nicht
vorgesehen werden.

2.2 Objektbezogene Einfliisse

(1) Bei der Planung eines Fahrbahniibergangs aus
Asphalt sind insbesondere folgende Einfliisse zu
berticksichtigen:

— Art und Gré3e der Bewegungen,
— empfohlene Bauteiltemperatur fiir den Einbau,

— geometrische Merkmale im Fugenbereich
(Ldngs- und Querneigung bzw. Krimmungs-
radius der Fahrbahn, Fugenspaltbreite),

— Art und Dicke des Fahrbahnbelags,

— Art und Geometrie von Einbauten,

— Ableitung des Oberflichenwassers,

— Art der Unterlage,

— Ausflihrungsbedingungen (unter Verkehr usw.),
— verkehrliche Nutzung, Verkehrsbelastung,

— topographische Lage des Bauwerks,

— weitere objektbezogene Einfllisse gem. Be-
standsaufnahme (Formblatt C 6.7.1).

(2) Fahrbahniibergédnge aus Asphalt dirfen fiir
die in Tabelle 6.7.1 aufgefiihrten maximal aufzu-
nehmenden Bewegungen eingesetzt werden. Hin-
weise zu Systemlésungen bei besonderen Bean-
spruchungen (z. B. sehr hohe Verkehrsbelastung)
sind in den H ZTV-ING 6-7 zu finden.

(3) Die Anwendung der Grenzwerte in Tabelle
6.7.1 setzt voraus, dass der Uberwiegende Anteil
aus langsamen Bewegungen (Temperatur, Schwin-
den, Kriechen und Setzungen) resultiert und die
resultierende Deformationsbeanspruchung Uber-
wiegend in horizontaler Richtung — orthogonal zur
Fugenlangsachse — wirkt. Eine Anwendung unter
regelmaligen, Uberlagert auftretenden vertikalen
Beanspruchungen setzt eine nachgewiesene Eig-
nung voraus.

Tabelle 6.7.1: Anwendungsgrenzen fiir Fahrbahniibergénge

aus Asphalt
Einwirkungen aus Bau- | Schadensfrei aufzunehmende
werk und Nutzung Bewegungen

horizontal vertikal

Bewegungen infolge 25 mm 5mm
Temperatur, Kriechen, |Dehnweg (Bricke/Ober-
Schwinden, Setzungen | 12,5 mm bau der freien
und Verkehr Stauchweg | Strecke)

(4) Flir den Einsatz eines Fahrbahniibergangs aus
Asphalt ist eine Verformungsberechnung aufzustel-
len. Der obere und der untere Grenzwert der mitt-
leren Bauwerkstemperatur fiir den Zeitpunkt des
Einbaus des Fahrbahniibergangs aus Asphalt sind
zu berechnen. Die in der Tabelle 6.7.1 genannten
aufnehmbaren Deformationen beziehen sich auf
eine Bauwerkstemperatur beim Einbau von 15 °C.
Weitere Hinweise fiir eine Verformungsberechnung
sind in den H ZTV-ING 6-7 enthalten.

(5) Wenn die Schiefwinkligkeit des Fahrbahniiber-
gangs bezogen auf die Bauwerksldngsachse 50
gon unterschreitet, sollten Fahrbahniibergdnge aus
Asphalt nicht zur Anwendung kommen.

(6) Beim Auswechseln von Lagern sind bei vorhan-
denen Fahrbahniibergdngen aus Asphalt folgende
Randbedingungen einzuhalten und in der Leis-
tungsbeschreibung vorzusehen:

— Der Uberbau sollte nicht mehr als 10 mm ange-
hoben werden.

— Ist der Uberbau um mehr als 5 mm anzuheben,
sollten die Objekttemperatur nicht niedriger als
15 °C und die Lufttemperatur nicht niedriger als
20 °C sein.

— Die Hebe- und Absenkgeschwindigkeit sollte bei
Fahrbahniibergéngen mit steifen Abdeckstreifen
1 mm/h und bei den librigen 2 mm/h nicht (iber-
schreiten.

— Der Fahrbahntlibergang ist nach Abschluss der
MaBnahmen visuell auf Rissfreiheit zu kontrollie-
ren.
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a) Querschnitt zwischen Bauwerksteilen

Auf das Brechen der Kanten unter dem Fahr-
bahnibergang kann verzichtet werden.
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Legende: (1) Unterfiillung (7) Oberflachenabschluss
Fugenmasse (8) Abdeckblech
Muldenauskleidung (9 Bordblech
(4) Abdeckstreifen (100 Gesimsblech
(5) Fixierung (1) Schrammbordersatzblech
(6) Muldenfiillung (12 Beton oder Betonersatz nach ZTV-ING Teil 3

Bild 6.7.1: Fahrbahniibergang aus Asphalt im Fahrbahnbereich (Ldngenangaben in [cm])
Anm.: Die Bilder sind Beispiele, andere Kombinationen zur Schrammbord- und Gesimsausbildung sind mdglich.
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a) Querschnitt (Schnitt 2 — 2)
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c¢) Langsschnitt (Schnitt 1 — 1) Senkkopfschraube M 12 mit
(g) 9 Innensechskant, befestigt

durch Verbundanker mit
Innengewinde. Material
gemaB Punkt 4.8.

(6) Muldenfiillung

Legende: (1) Unterfiillung (7) Oberflachenabschluss
(2) Fugenmasse Abdeckblech
(3) Muldenauskleidung (9 Bordblech
(4) Abdeckstreifen Gesimsblech
(5) Fixierung 1) Schrammbordersatzblech

(12 Beton oder Betonersatz nach ZTV-ING Teil 3

Bild 6.7.2: Fahrbahniibergang aus Asphalt, Variante 1 mit Abdeckblech im Kappenbereich (Ladngenangaben in [cm])
Anm.: Die Bilder sind Beispiele, andere Kombinationen zur Schrammbord- und Gesimsausbildung sind mdglich.

8




ZTV-ING - Teil 6 Bauwerksausstattung — Abschnitt 7 Fahrbahniibergange aus Asphalt

a) Querschnitt (Schnitt 2 — 2)
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b) Draufsicht
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c) Langsschnitt (Schnitt 1 — 1) N N N
Legende: (1) Unterfiillung (7) Oberflachenabschluss
Fugenmasse (8) Abdeckblech
Muldenauskleidung (9 Bordblech
(4) Abdeckstreifen (10 Gesimsblech
(5) Fixierung 1) Schrammbordersatzblech
(6) Muldenfillung (12 Beton oder Betonersatz nach ZTV-ING Teil 3

Bild 6.7.3: Fahrbahniibergang aus Asphalt, Variante 2 ohne Abdeckblech im Kappenbereich
Anm.: Die Bilder sind Beispiele, andere Kombinationen zur Schrammbord- und Gesimsausbildung sind mdglich.
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Bild 6.7.4: Anwendungsbereiche der Fahrbahniibergdnge aus Asphalt

Tabelle 6.7.2: Abmessungen der Fahrbahniibergdnge aus Asphalt und Anforderungen an die Fugenmulde

Fahrbahn- und Kappenbereich

Dicke Einbaudicke bei Briickenbelagen: 6 cm bis 13 cm
Einbaudicke bei Trog- und Tunnelbauwerken: 6 cm bis 17 cm

Dickendifferenz der gegentberliegenden Muldenflanken in Bauwerkslangsrichtung: <2 cm.

Versatz |H6hensprung in der Unterlage beiderseits des Fugenspaltes: <5 mm

Abweichung von der Héhenlage der angrenzenden Fahrbahnoberflachen:
< 2 mm nach unten und £ 5 mm nach oben.

Breite |50 cm (orthogonal zur Fugenspaltachse)

Toleranz: + 5cm und — 3 cm

Anm.: Fir den Bereich des Fahrbahnibergangs aus Asphalt gelten die Anforderungen an die Ebenheit der ZTV Asphalt-StB nicht.
Es gelten die Abweichungen von der Hohenlage der angrenzenden Fahrbahnoberflachen in der Tabelle 6.7.2 (Versatz).
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3 Baugrundsatze

3.1 Allgemeines

(1) Fahrbahnibergange aus Asphalt missen be-
fahrbare Bauwerksfugen abdichten und die sich
aus der Nutzung ergebenden Deformationsbean-
spruchungen aus Verkehr, Wetter und Bauwerks-
bewegungen rissfrei aufnehmen. Dabei missen sie
sowohl langsamen als auch schnell ablaufenden
sowie sich haufig wiederholenden Bewegungen
standhalten kdnnen und gegenlber den Beanspru-
chungen aus Verkehr dauerhaft standfest bleiben.

(2) Die Muldenflanken mussen fest sein und par-
allel zueinander verlaufen. Die Muldenflanken sind
durch Aufrauen vorzubereiten und zu saubern.

(3) Beim Neubau ist darauf zu achten, dass der
Boden der Fugenmulde und die Oberflache des
Fahrbahnbelages weitgehend parallel sind. Beim
Bauen im Bestand kann der Fahrbahnibergang
aus Asphalt an die Dicke des angrenzenden Fahr-
bahnbelages angepasst werden. Die Anwendungs-
grenzen der Tabelle 6.7.2 sind zu beachten.

(4) Die Muldenfiullung muss beim Einbau hinsicht-
lich der Zusammensetzung entsprechend der tech-
nischen Spezifikation (z. B. Ausfihrungsanweisung,
Hinweise zur Ausfliihrung aus der Europaischen
Technischen Bewertung (ETA)) hergestellt werden.

(5) Die Muldenfullung muss wasserundurchlassig
sein. Die Dicke der einzubauenden Lagen ist so
zu wahlen, dass ein vollstandiges Flllen der Hohl-
raume des Gesteinskdrnungsgerists mit Trank-
masse gewahrleistet ist.

(6) Die Gesteinskérnungen der Muldenfiillung, die
Art des Einbaus und die Art der Verdichtung sind
so zu wahlen, dass durch eventuelle Kornumlage-
rungen infolge Verkehrsbelastung kein schadlicher
Uberschuss von Trankmasse an der Oberflache
entstehen kann.

(7) Die Muldenfullung muss dauerhaft festen Ver-
bund mit den Flanken und der Unterlage haben.
Dabei muss der Verbund beiderseits des Abdeck-
streifens auf jeweils mindestens einem Drittel der
Breite des Muldenbodens vorhanden sein. Ein di-
rekter Anbau an kapillarporése (wasserfuhrende)
Materialien ist ohne besondere Malinahmen nicht
erlaubt.

(8) Arbeitsnéhte sollen mdglichst vermieden wer-
den.

(9) Unvermeidbare Arbeitsndhte sind ausschliel3-
lich rechtwinklig zur Langsachse des Fahrbahn-
Ubergangs auszubilden.

(10) Es ist anzustreben, die Einbaudicke des Fahr-
bahniibergangs kontinuierlich Uber die gesamte
Uberbaubreite zu fiihren. Um die Einbaudicke
konstant zu halten, sind im Kappenbereich zwei
Ausfiihrungsvarianten méglich:

— nach Bild 6.7.2, Variante 1 mit Abdeckblech,

— nach Bild 6.7.3, Variante 2 mit Dickenausgleich
im Kappenbeton und Hochziehen des Fahrbahn-
libergangs.

(11) Es ist sicherzustellen, dass kein Wasser aus
angrenzenden Bereichen an die Haftverbundebe-
nen des Fahrbahnibergangs aus Asphalt herange-
fuhrt wird.

3.2 Aufbau der
Fahrbahniubergangssysteme

3.21 Allgemeines

(1) MaRgebend fir den Aufbau eines Fahrbahn-
Ubergangssystems sind die Angaben in der jeweili-
gen Ausflihrungsanweisung.

(2) Uber dem Fugenspalt ist ein Abdeckstreifen an-
zuordnen. Der Abdeckstreifen muss die Beanspru-
chungen aus den Verkehrslasten aufnehmen und
das Eindringen der Gesteinskdrnungen in den Fu-
genspalt verhindern.

(3) Der Abdeckstreifen ist mittig ber dem Fugen-
spalt anzuordnen und durch Fixierung in seiner
Lage zu sichern. Seine Dicke und Breite sind der
maximalen Offnung des Fugenspalts anzupassen.
In Abhangigkeit von der Fugenspaltbreite sind die
in Tabelle 6.7.3 angegebenen Dicken einzuhalten.
Wird davon abgewichen, muss ein rechnerischer
Nachweis gefiihrt werden.

Tabelle 6.7.3: Mindest-Dicke des Abdeckstreifens
in Abhangigkeit von der maximalen
Fugenspaltbreite

Maximale 20|30|40|50|60|70|80|90
Fugenspaltbreite
[mm]

Erforderliche 112|344 ]|5|5|6
Mindest-Dicke
des Abdeck-
streifens [mm]
bei Stahl

Erforderliche 1,5|125(4 | 5|57 |78
Mindest-Dicke
des Abdeck-
streifens [mm]
bei Aluminium
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(4) Die Breite des Abdeckstreifens ist unter Mal3-
gabe der Regelungen in Nr. 3.1 Absatz (7) festzu-
legen. Dabei ist jedoch eine Mindest-Auflagerbreite
des Abdeckstreifens von jeweils 5cm zu beiden
Seiten bei einer Bauwerkstemperatur von 15°C
einzuhalten.

(5) Die Langen einzelner Teile des Abdeckstreifens
sind so festzulegen, dass beim Einbau der Mulden-
fullung keine schadlichen Langenanderungen auf-
treten konnen.

3.2.2 Besondere Regelungen fiir den
Kappenbereich

(1) Fahrbahnibergange im Kappenbereich mit
planmafligem Fulganger- und Radverkehr sowie
Dienststege sind begeh- und befahrbar sowie ober-
flachenbiindig auszubilden.

(2) In der Leistungsbeschreibung ist anzugeben,
ob Variante 1 oder 2 nach 3.1 (10) ausgefiihrt wer-
den soll (siehe Bilder 6.7.2 und 6.7.3).

(3) Wird die Variante 1 mit verformungsstabilen Ab-
deckblechen gefordert, sind diese einseitig zwan-
gungsfrei verschieblich anzuordnen. Das Bord-
blech kann abgekantet oder mit dem Abdeckblech
verschweil3t werden.

(4) Abdeckungen miissen eine rutschfeste Ober-
flache und eine Uberlappende Abkantung Uber das
Gesimsblech haben.

3.2.3 Ubergang vom Fahrbahnrand
zur Kappe

(1) Im Bereich von Randstreifen bzw. Rinnen im
Wasserlauf ist die Oberflache des Fahrbahniber-
gangs mit feinen Gesteinskérnungen nach den An-
gaben in der Ausflihrungsanweisung abzustump-
fen.

(2) Eine Arbeitsnaht im Fahrbahniibergang aus As-
phalt am Ubergang von der Fahrbahn zur Kappe
soll vermieden werden.

(3) Schrammbordflachen sind im Bereich des
Fahrbahniibergangs aus Asphalt durch einen ver-
formungsstabilen Schrammbordersatz, der oberfla-
chenbiindig und einseitig zwangungsfrei verschieb-
lich anzuordnen ist, zu sichern (siehe Bild A 6.7.4).

3.2.4 Gesims

Gesimsflachen sind im Bereich des Fahrbahn-
Ubergangs aus Asphalt durch verformungsstabile
Gesimsbleche zu sichern. Sie sind einseitig zwan-
gungsfrei verschieblich und ohne Verbindung zu
Abdeckblechen anzubringen (siehe Bild A 6.7.3).
Gleichwertige Konstruktionen sind erlaubt.

3.3 An die Fugenflanke angrenzende
Schichten

(1) Fahrbahnlbergange aus Asphalt dirfen nur an
und auf Gussasphalt oder Beton bzw. Betonersatz
eingebaut werden (siehe Bild 6.7.5). Andere As-
phaltschichten sind vor dem Einbau des Fahrbahn-
Ubergangs aus Asphalt auf mindestens 1 m Breite
je Seite durch Gussasphalt zu ersetzen. Die Nahte
der einzelnen Asphaltschichten missen gegenein-
ander versetzt sein (siehe Bild 6.7.5).

(2) Hierfiir sind im Leistungsverzeichnis geson-
derte Ordnungszahlen vorzusehen.

3.4 Unterlage

(1) Die Unterlage muss fiir den Einbau des Fahr-
bahnibergangs aus Asphalt geeignet sein. Das gilt
als erfullt, wenn die Unterlage den Anforderungen
der jeweils malRgebenden technischen Regelwerke
entspricht.

(2) Geeignet sind Beton nach den ,Zusatzlichen
Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur Ingenieurbauten Teil 3 Massivbau Abschnitt 1
Beton® (ZTV-ING 3-1) und Betonersatzsysteme
nach den ,Zusétzlichen Technischen Vertragsbe-
dingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbauten Teil
3 Massivbau Abschnitt 4 Schutz und Instandset-
zung von Betonbauteilen® (ZTV-ING 3-4) (Hinweis
auf Behandlung s. Nr. 5.1) oder Gussasphalt, sowie
im Uberlappungsbereich das Abdichtungssystem
nach den ZTV-ING 6-1 bis 3.

(3) Im StralBenoberbau ist bei ungeeigneter Unter-
lage festzulegen, ob

— ein Betonbalken (mindestens C 30/37) mit einer
Breite von mindestens 1,25 m und einer H6he
nach konstruktiven und statischen Erfordernis-
sen oder

— eine Befestigung aus Gussasphalt in mindestens
4 cm Dicke auf tragféhiger Unterlage hergestellt
werden soll.

Diese MaBnahmen sind in die Leistungsbeschrei-
bung aufzunehmen.

(4) Ungeeignete Unterlagen aus Beton sind durch
Betonersatz nach den ZTV-ING 3-4 instand zu set-
zen.

(5) Stellt der Auftraggeber die Unterlage, sind fiir
die erforderlichen MaBnahmen im Leistungsver-
zeichnis gesonderte Ordnungszahlen vorzusehen.

(6) Die Unterlagen des Fahrbahnibergangs mus-
sen beiderseits des Fugenspaltes auf gleicher
Hohe liegen. GrolRere Hohenspriinge in der Unter-
lage missen standfest ausgeglichen werden.

3.5 Einbauten

(1) Einbauten in der Fahrbahn dirfen nicht im
Fahrbahniibergang aus Asphalt angeordnet wer-
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den. Es ist ein Abstand der Einbauten von mindes-
tens 50 cm vom Rand des Ubergangs einzuhalten.

(2) Einbauten im Kappenbereich sind auflerhalb
des Ubergangsbereichs anzuordnen. Rohrleitun-
gen im Kappenbereich sind auflerhalb der Fugen
anzuordnen.

(3) Sind Rohrleitungen vorhanden, kann ein Fahr-
bahniibergang aus Asphalt angeordnet werden,
wenn eine Dicke der Muldenfiillung unterhalb der
Rohrleitungen von mindestens 6 cm vorhanden
ist. Auf eine Verdichtung der Gesteinskérnungen
beim Einbau kann in diesen Bereichen verzichtet
werden. In diesen Féllen kommt ausschliel3lich die
Variante 1 mit Abdeckblech (s. Bild 6.7.2) zur Aus-
flihrung.

(4) Ist eine Muldenfiillung von mindestens 6 cm
konstruktiv unterhalb der Rohrleitungen nicht aus-
fiihrbar, sind besondere abdichtende Mal3nahmen
fir den betreffenden Einzelfall vorzusehen. Fiir
diese MalBnahmen sind im Leistungsverzeichnis
gesonderte Ordnungszahlen vorzusehen.

3.6 Oberflaichenabschluss

(1) Die Oberflache der Muldenfillung ist den an-
grenzenden Fahrbahnoberflachen anzupassen
(Ebenheit, Neigung, Héhenlage).

(2) Zur Minimierung der Oberflichenaufwdrmung
wird eine aufgehellte Abstreuung empfohlen.

3.7 Entwasserung

(1) Ist vor dem Gussasphaltstreifen nach Nr. 3.3 mit
Wasserzutritt aus bzw. zwischen den angrenzen-
den Asphaltschichten zu rechnen, ist in Richtung
des Gefélles eine dauerhafte und funktionsfdhige
Entwésserung der Dichtungsschicht vorzusehen.

(2) Auf den Einsatz von vorgesetzten Borden auf
Sickerschichten soll verzichtet werden, um das He-
ranfiihren von Sickerwasser an die Haftverbund-
ebene zu vermeiden.

(3) Sind bereits Borde auf Sickerschichten vorhan-
den, ist konstruktiv dafiir Sorge zu tragen, dass kein
Wasser an die Haftverbundebenen des Fahrbahn-
libergangs aus Asphalt herangefiihrt wird (siehe
Anhang A Bild A 6.7.5).
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a) Befestigung aus Gussasphalt

StraBenoberbau T Bauwerk
Fahrbahnobergang HSlil'f'::_;‘am‘:ﬂhiGhr:i:‘:In
aus Asphalt aus Gussasphalt
=100 50 =100 ]
=75 /7 =75 ]

S EE e
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-------------- F AR A
chicht
R aRRe

Asphalttrags

Asphaltschichten
aus Gussasphalt

b) Befestigung mit Betonbalken

StraBenoberbau * Bauwerk
Asphaltschichten
aus Gussasphalt Asphaltschichten
Vergussfuge in Abdichtung nach  Fahrbahnibergang aus Gussasphalt
Deckschicht ZTV-ING Teil 7 aus Asphalt
= 100 L 50 ! > 100 / |

/
/.

#
I

=125

Sauberkeitsschicht

Fugeneinlage

Hohe des Betonbalkens nach statisch
konstruktiven Erfordernissen

Bild 6.7.5: Im Bild Abdichtung nach ZTV-ING Teil 6 (Langenangaben in [cm])
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4 Baustoffe und
Baustoffgemische

41 Allgemeines

(1) Die Verwendung der Baustoffe und Baustoffge-
mische setzt den Nachweis der Eignung nach den
TL BEL-FU oder der Brauchbarkeit nach den ETAG
032, Teil 3 bzw. EAD voraus.

(2) Die grundsatzliche Eignung der Baustoffe und
Baustoffgemische sowie des Fahrbahnibergangs
aus Asphalt nach den TL BEL-FU ist durch eine
Grundprifung nach den ,Technischen Lieferbe-
dingungen fiir Baustoffe zur Herstellung von Fahr-
bahniibergangen aus Asphalt‘ (TL BEL-FU) und
den ,Technischen Prifvorschriften fir Fahrbahn-
ibergdnge aus Asphalt‘ (TP BEL-FU) nachzuwei-
sen.

(3) Die Giitesicherung erfolgt durch einen Uber-
einstimmungsnachweis nach den TL BEL-FU. Die
Ubereinstimmung ist durch die U-Kennzeichnung
der Produkte sicherzustellen.

(4) Es mussen Ausflhrungsanweisungen nach den
TL BEL-FU vorliegen.

(5) Der Eignungsnachweis fir Fahrbahnlber-
gangssysteme qilt als erbracht, wenn diese in der
»Zusammenstellung der gepriften Fahrbahniber-
gange aus Asphalt nach den TL BEL-FU“ enthalten
sind. Diese Zusammenstellung wird bei der Bun-
desanstalt fur StraRenwesen (BASt) geflhrt.

(6) Eine Verwendbarkeit ist auch auf Grundlage
einer CE-Kennzeichnung mdoglich, wenn die aus-
gewiesenen Leistungs- und Materialkennwerte die
Anforderungen der TL BEL-FU erfiillen.

4.2 Gesteinskdornungen

4.2.1 Gesteinskornungen fiir die
Muldenfiillung

(1) Fur Gesteinskornungen der Muldenfillung gel-
ten die TL BEL-FU.

(2) Fur die einzelnen Lagen der Muldenfillung sind
Gesteinskoérnungen der Lieferkérnung 11/16 zu ver-
wenden.

4.2.2 Gesteinskornungen fiir den
Oberflachenabschluss

gelten die Technischen Lieferbedingungen fur Ge-

Fir die Gesteinskdrnungen fur die Abstreuung
steinskdrnungen im Stralenbau (TL Gestein-StB).

43

Es sind Polymermaodifizierte Bitumen mit Fillstoffen ‘

Trankmasse

sowie gegebenenfalls mit weiteren Zusatzen zu ver-
wenden. Sie missen den TL BEL-FU entsprechen.

4.4

Die Muldenfillung wird aus den Einzelkomponen-
ten Trankmasse und Gesteinskdrnungen auf der
Baustelle hergestellt.

4.5 Stoffe fiir die Behandlung der
Betonoberflache

Muldenfiillung

Es sind Reaktionsharze nach den ,Technischen
Lieferbedingungen fiir Reaktionsharze fir Grundie-
rungen, Versiegelungen und Kratzspachtelungen
unter Asphaltbelagen auf Beton* (TL BEL-EP) zu
verwenden.

4.6

Unterflllstoffe missen vorgeformt, kurzzeitig hitze-
besténdig und geniigend formstabil sein sowie eine
ausreichende Elastizitat haben.

4.7

Unterfiillstoff fiir den Fugenspalt

Baustoffe fiir die Abdeckung des
Fugenspaltes

(1) Abdeckstreifen muissen aus nicht rostendem
Stahl der Werkstoff-Nrn. 1.4571, 1.4401 oder
1.4301 oder aus feuerverzinktem Stahl der Werk-
stoff-Nr. S235JR oder Aluminium der Werkstoff-
Nr. 3.3535 bestehen. Die Mindestdicken sind in
Tabelle 6.7.3 festgelegt.

(2) Bis zu einer Fugenspaltbreite von 20 mm ist
eine im System geprifte edelstahlkaschierte Bitu-
menschweil3bahn zuldssig. Diese muss dann die
Anforderungen fur edelstahlkaschierte Bitumen-
schweillbahnen in den ,Technischen Lieferbedin-
gungen fir Briickenbelage auf Beton mit Dichtungs-
schicht aus einer Polymerbitumen-Schweil3bahn*
(TL BEL-B Teil 1) erflillen.

4.8 Abdeck-, Bord-,
Schrammbordersatz-,
Gesims- und Schiebebleche

(1) Abdeck-, Bord-, Schrammbordersatz- und Ge-
simsbleche missen aus mindestens 10 mm dickem
nicht rostenden Stahl der Werkstoff-Nr. 1.4571 oder
1.4401 und ihre Befestigungsmittel aus nicht ros-
tendem Stahl der Werkstoff-Nr. 1.4401 jeweils nach
DIN EN 10088 bestehen. Sie durfen im Schramm-
bordbereich nicht in den Fahrbahnbereich hinein-
ragen (s. Bild 6.7.2). Abdeckbleche im Kappenbe-
reich sind als Tranenbleche auszuflihren, oder es
sind gleichwertige dauerhafte Malknahmen zur Er-
héhung der Rutschfestigkeit vorzusehen.

(2) Schiebebleche missen aus Stahl derselben
Werkstoffnummer gefertigt sein wie die Schramm-
bordersatz- oder Gesimsbleche. Die Mindest-Dicke
betragt 4 mm. Sie missen mit dem Schrammbord-
ersatzblech oder dem Gesimsblech einseitig zwan-
gungsfrei verschweildt sein.
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4.9 Einlagen und Trennlagen

Alle verwendeten Einlagen sind als Systemkompo-
nenten Gegenstand der Grundprifung. Eine Ver-
wendung dehnungsverteilender, bewehrender, bzw.
trennender Einlagen in der Muldenfiullung kann in
Form von Gewebeeinlagen, Matten, Vliesen etc.
mit ausreichender Hitzebestandigkeit erfolgen.

5 Ausfiuhrung

5.1 Allgemeines

(1) Neben den in den ZTV-ING 1-1 benannten Vor-
aussetzungen muss die Ausfuhrungsanweisung auf
der Baustelle vorliegen und ist einzuhalten.

(2) Die Ausfuhrung ist vom Auftragnehmer nach
dem Formblatt C 6.7.2 zu dokumentieren. Die
Unterlagen sind dem Auftraggeber auszuhandigen.

(3) Samtliche Baustoffe sind entsprechend der
Ausflihrungsanweisung zu lagern.

(4) Betonunterlagen und -flanken mussen eine Ab-
reil¥festigkeit von mindestens 1,5 N/mm?2 haben.

(5) Die Flachen der Fugenmulde sind durch Strah-
len mit festen Strahimitteln zu reinigen und aufzu-
rauen. Dabei sind vorhandene Anschlussstreifen
von Dichtungsschichten und mit Reaktionsharz be-
handelte Betonflachen zu schitzen.

(6) Die Flachen der Fugenmulde missen nach der
Vorbereitung fest, rau, trocken und frei von Verun-
reinigungen sein.

(7) Nach dem Vorbereiten der Muldenflachen ist
das Umfeld des Fahrbahnibergangs vor Beginn
der weiteren Arbeiten soweit zu reinigen, dass die
weiteren Arbeitsgange nicht durch Verschmutzun-
gen beeintrachtigt werden.

(8) Die einzelnen Arbeitsgange von der Vorberei-
tung der Unterlage bis zur Fertigstellung des Ober-
flachenabschlusses missen ziigig aufeinander
folgen. Unterbrechungen im Arbeitsablauf sind zu
vermeiden.

(9) Die Flachen der Fugenmulde sind — wenn sie
aus Beton bestehen — mit einer Versiegelung nach
den ZTV-ING 6-1 zu versehen. Fir die Lieferung,
Lagerung und Verarbeitung gelten ebenfalls die
ZTV-ING 6-1.

(10) Fiir die Vorbereitung und Behandlung senk-
rechter Betonfldchen sind im Leistungsverzeichnis
gesonderte Ordnungszahlen vorzusehen.

(11) Die Behandlung der Fldchen der Fugenmulde
mit Reaktionsharz kann entfallen, wenn der Fahr-
bahniibergang an einem Tag hergestellt wird.

(12) Auf Trog- und Tunnelsohlen ist eine Versie-
gelung bzw. bei einer Dichtungsschicht nach den
ZTV-ING 6-3 eine zweilagige Grundierung auszu-
fuhren.

(13) Grundierungen, Versiegelungen oder Kratz-
spachtelungen bzw. die Dichtungsschichten dirfen
durch die Folgearbeiten in ihrer Funktion nicht be-
schadigt werden.

(14) Das Auskleiden und Verfullen der Fugenmulde
darf nur bei trockener Witterung und einer Oberfla-
chentemperatur der Bauteile und einer Lufttempe-
ratur von mindestens 5 °C erfolgen.

(15) Es ist sicherzustellen, dass in jedem Bauzu-
stand Wasser schadlos abgeflihrt werden kann.

(16) Ist abzusehen, dass die Arbeiten bei ungiins-
tigen Witterungsbedingungen ausgefihrt werden
muissen, sind hierfiir Schutzeinrichtungen nach den
ZTV-ING 5-3 in der Leistungsbeschreibung vorzu-
sehen.

5.2 Herstellen der Fugenmulde

5.2.1 Herstellen der Fugenmulde in einem
vorhandenen Fahrbahnbelag

(1) Die Lage des Fugenspalts und die spateren
Flanken der Fugenmulde sind auf der Fahrbahn-
oberflache zu markieren.

(2) Bei noch funktionsfahiger und vollflachig mit der
Unterlage verbundener Dichtungsschicht ist ein je-
weils 8 cm breiter Anschlusstreifen moglichst ohne
Beschadigung freizulegen (s. Bild A6.7.1). Dazu ist
im Abstand von 8 cm innerhalb der Flankenmarkie-
rung durch trockenes Einschneiden und Aufbruch
oder durch trockenes Einschneiden und Frasen der
Belag bis auf den Beton zu entfernen. Danach ist
der Belag an der Flankenmarkierung trocken ein-
zuschneiden, so dass der Schnitt ca. 2 cm Uber
der Dichtungsschicht endet. Der eingeschnittene
Asphalt ist durch Aufbruch von Hand schonend zu
entfernen. Auf dem Anschlussstreifen haftender
Asphalt ist bis auf eine Dicke von héchstens 5 mm
durch Aufbruch von Hand schonend zu entfernen.

(3) Wird eine nicht funktionsfahige und nicht voll-
flachig anhaftende Dichtungsschicht vorgefunden,
ist der Auftraggeber zu informieren. Der Zustand ist
zu dokumentieren. Die weitere Vorgehensweise ist
durch den Auftraggeber festzulegen.

Wird in diesem Fall nicht die komplette Erneuerung
des Briickenbelages vorgesehen, soll beiderseits
der spéteren Fugenmulde ein mindestens 1 Meter
breiter Streifen des Belages einschliellich der
Dichtungsschicht erneuert werden.

(4) Durch die Arbeiten darf der Konstruktionsbe-
ton nicht geschadigt werden. Ein geringer Abtrag
der Betonoberflache bis zu 5 mm Tiefe ist nicht als
Schadigung anzusehen.
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5.2.2 Herstellen der Fugenmulde in einem
neuen Fahrbahnbelag

(1) Die Dichtungsschicht ist so zu verlegen, dass
ein 8 cm bis 15 cm breiter Anschlussstreifen in die
spatere Fugenmulde hineinragt.

(2) Vor Einbau der Asphaltschichten sind im Be-
reich des spater einzubauenden Fahrbahniber-
gangs aus Asphalt der vorbereitete Beton und die
in die spatere Fugenmulde hineinragenden Dich-
tungsschichten durch eine wasserabweisende,
hitzebestéandige sowie formstabile und auf dem
Uberbau gegen Verschiebung gesicherte Schutz-
und Trennplatte auf der gesamten Muldenbreite zu
Uberdecken und zu schiitzen (siehe Bild A 6.7.2).

(3) Fiir diese MalBnahmen sind im Leistungsver-
zeichnis gesonderte Ordnungszahlen vorzusehen.

(4) Der Asphaltbelag wird ohne Unterbrechung
Uber die Schutz- und Trennplatte hinweg vollflachig
eingebaut. Zur Herstellung der Fugenmulde wird
dieser Asphaltbelag entlang der Muldenflanken
trocken bis auf die Schutz- und Trennplatte einge-
schnitten und diese zusammen mit dem Asphaltbe-
lag vorsichtig entfernt. Dabei dirfen die Dichtungs-
schichten nicht beschadigt werden.

5.3 Einbau des Fahrbahnibergangs

(1) Vor dem Einbau des Fahrbahnibergangs ist die
Fugenmulde durch Ausblasen mit dlfreier Druckluft
zu reinigen und zu trocknen. Die Muldenflanken
sind schonend mit einem Handbrenner zu erwar-
men.

(2) Besteht die Dichtungsschicht aus Flussigkunst-
stoff wird die Dichtungsschicht im Bereich der Fu-
genmulde vollstandig entfernt.

(3) Ist ein Fugenspalt vorhanden, ist er mit einer
Unterflllung zu versehen und mit Trankmasse oder
Fugenmasse nach den ,Technischen Lieferbedin-
gungen fur Fugenfillungen in Verkehrsflachen* (TL
Fug-StB) zu vergielden.

(4) Nach dem Ausfllllen des Fugenspalts erfolgt
der Aufbau des Fahrbahnibergangssystems aus
Asphalt nach Ausfiihrungsanweisung.

(5) Trankmassen durfen nur im indirekt beheizten
Ruhrwerkskessel mit thermostatischer Steuerung
mit Endwertbegrenzung und motorangetriebenem
Ruhrwerk aufbereitet werden. Es dirfen nur voll-
stdndige Gebinde verwendet werden. Die Ver-
weilzeit der Trankmasse im Ruhrwerkskessel darf,
nachdem diese auf die vom Hersteller vorgegebene
Aufbereitungstemperatur erhitzt wurde, nicht langer
als 8 Stunden betragen. Der Kessel ist nach jedem
Arbeitstag vollstandig zu entleeren. Die Reste dur-
fen nicht verwendet werden.

(6) Die Gesteinskérnungen missen gleichmaRig
und kontrolliert erhitzt werden. Die Aufheiztempera-
tur der Gesteinskérnungen darf beim Einbau nicht

héher als die maximal erlaubte Trankmassentem-
peratur sein, aber nicht unter 150 °C liegen. Die
Verstaubung der erhitzten Gesteinskérnungen darf
nur gering sein (Stufe 1 oder Stufe 2 nach Tabelle
B6.7.1).

(7) Es durfen nur so viel Gesteinskérnungen vorge-
legt und durch Verdichten ausgerichtet werden, wie
unverziglich vergossen werden kann. Die maxi-
male Dicke pro Lage darf 4 cm nicht Gberschreiten.
Die letzte Lage Gesteinskdérnungen muss héhen-
bindig mit der Oberkante der angrenzenden Fahr-
bahndecke eingebaut werden.

(8) Beim Einbau diurfen weder Wasser noch an-
dere Trennmittel in die Lage eingetragen werden.

(9) Sofern Arbeitsndhte notwendig sind, ist die
Flanke der schon eingebauten Muldenfillung un-
mittelbar vor Arbeitsfortschritt zu sdubern und scho-
nend zu erwarmen.

(10) Der Fahrbahniibergang aus Asphalt muss im
Fahrbahnbereich und gegebenenfalls auch im Kap-
penbereich gleichmallig deckend abgestreut wer-
den. Sichtbare Stellen mit Uberschuss an Trank-
masse sind nicht erlaubt. Der Abstreubaustoff muss
eingebunden sein.

(11) Eine Verkehrsfreigabe darf erst erfolgen, wenn
eine Oberflachentemperatur von +40 °C Uber mehr
als 3 h unterschritten ist.

(12) Zu empfehlen ist eine ,Abklihlphase” (iber
Nacht.

6 Prufungen

6.1 Allgemeines

(1) Far Asphalt gelten die ,Zusatzlichen Techni-
schen Vertragsbedingungen und Richtlinien fir
den Bau von Verkehrsflachenbefestigungen aus
Asphalt“ (ZTV Asphalt-StB).

(2) Fur die Baustoffe des Fahrbahnibergangs aus
Asphalt und das fertige System gelten die zugeho-
rigen TL BEL-FU und die TP BEL-FU.

6.2 Grundpriufung

Die Grundpriifung dient dem grundsétzlichen Nach-
weis der Leistungsfahigkeit und Dauerhaftigkeit des
Fahrbahniibergangssystems aus Asphalt. Sie liefert
auch die Bezugswerte zur Durchfliihrung der Giite-
sicherung. Vergleichbare Prifungen der Eidgends-
sischen Materialpriifungs- und Forschungsanstalt
(EMPA) nach den Richtlinien des Bundeamtes fur
Strallen (ASTRA-Richtlinie) ,Fahrbahnibergange
aus Polymerbitumen®, Ausgabe 2005 werden mit
zusatzlichen Ergédnzungsuntersuchungen zur Er-
fillung des Priifumfangs der TL BEL-FU als gleich-
wertig anerkannt.
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6.3 Eigenuberwachung

(1) Die Ergebnisse der Eigentberwachung sind
in einem Einbauprotokoll zu dokumentieren (siehe
Formblatt C 6.7.2). Das Einbauprotokoll ist dem
Auftraggeber zu Ubergeben.

(2) Beziglich der Baustoffe ist, soweit zutreffend,
Folgendes zu priifen:

— Lieferscheine und Kennzeichnung der Lieferung
(Hersteller, Chargen-Nummer, Datum der Her-
stellung),

— Gebinde und deren Inhalt nach Augenschein,

— Lagerung der Gebinde nach Ausflihrungsanwei-
sung,

— vollstandige Entleerung der Gebinde,

— Mischen im vorgeschriebenen Verhaltnis mit
mechanischem Ruhrwerk bis zur vollstdndigen
Homogenitat (bei Reaktionsharzen),

— Gesteinskdérnungen der Muldenfillung und des
Oberflachenabschlusses nach Zusammenset-
zung, Korngrofke, Trockenheit, Kornform und
Staubfreiheit und

— Art und Abmessungen des Abdeckstreifens und
dehnungsverteilender Einlagen bzw. Trennlagen.

(3) Eventuelle Probenahmen sind zu protokollie-
ren. Alle Proben sind sachgerecht zu lagern.

(4) Bei der Ausfuhrung ist, soweit zutreffend, Fol-
gendes zu prifen:

— Feststellen der auReren Bedingungen (Tempera-
turen, Luftfeuchte, Taupunkt),

— Ebenheit und Geometrie der Unterlage und der
Fugenspaltrander,

— Trockenheit und Reinheit der Unterlage und der
Muldenflanken,

— Abreil¥festigkeit und Rautiefe der behandelten
Betonoberflache nach den ZTV-ING 1-3,

— Funktionsfahigkeit der einzubindenden Dich-
tungsschicht (Unversehrtheit, Verklebung zur
Unterlage),

— Verstaubung der Gesteinskdornungen der Mul-
denfiillung nach Anhang B,

— Einhalten der erlaubten bzw. vorgeschriebenen
Temperaturen fir die Trankmasse und die Ge-
steinskérnungen der Muldenflllung durch konti-
nuierliche Temperaturmessung tUber den gesam-
ten Einbauvorgang hinweg nach Anhang B,

— Einbau der Lagen in der vorgeschriebenen Art
und Weise,

— Einhalten der Verarbeitungsbedingungen und
Wartezeiten,

— Oberflache der einzelnen Lagen nach Augen-
schein auf GleichmaRigkeit und Fehlstellen,

— Dicke und Anzahl der Lagen wahrend der Aus-
fuhrung,

— vollstandige Fullung der Hohlrdume der Lagen
der Gesteinskdrnungen mit Trankmasse, sowie
Prifung auf Blasenfreiheit.

— Abstreuung nach Art, Menge und Zustand sowie
Wahl des richtigen Abstreuzeitpunktes und

— Haften der Abstreuung auf der Unterlage.

6.4 Baustoffeingangspriifungen

(1) Fir die Gesteinskérnungen und die Trdnk-
masse sind im Auftrag des Auftragnehmers Bau-
stoffeingangspriifungen von einer durch die BASt
hierflir anerkannten Priifinstitution an den ange-
lieferten Ausgangsmaterialien durchzufiihren, um
festzustellen, ob die vertraglichen Anforderungen
nach Art und Giite erfiillt werden. Die Arten und der
Umfang der Baustoffeingangspriifungen an den
Ausgangsmaterialien sind im Anhang D geregelt.

(2) Die Ergebnisse der Baustoffeingangsprifun-
gen sind den entsprechenden Ergebnissen der
Erstprifung gegenliberzustellen. Unter Ansatz er-
laubter Toleranzen (siehe Anhang D) mussen die
Ergebnisse der Baustoffeingangsprifungen denen
der Erstprifung entsprechen. Andernfalls darf der
Baustoff nicht verwendet werden. Die Ergebnisse
der Baustoffeingangsprifung mussen vor Durch-
fuhrung der BaumaRnahme vorliegen.

(3) Die Baustoffeingangspriifungen kénnen entfal-
len, wenn ein Nachweis des Herstellers liber eine
freiwillige Giitetiberwachung der Gesteinskérnun-
gen fiir die Muldenfiillung und fiir die Trdnkmasse
durch eine von der BASt hierfiir anerkannte Priif-
institution nach Art und Umfang des Anhangs D
vorgelegt werden kann.

6.5 Kontrollpriifungen

Jeweils je Tagesleistung, mindestens jedoch fiir
jeden Fahrbahniibergang, sollen mindestens fol-
gende Proben auf der Baustelle wéhrend des Ein-
baus entnommen werden:

— von der aufgeschmolzenen Trdnkmasse zwei
Teilproben zu je 3 kg und

— von den erwdrmten Gesteinskérnungen zwei
Teilproben zu je 10 kg.

6.6 Zusatzliche Kontrollpriifungen

Wenn die der urspringlichen Kontrollprifung zuzu-
ordnende Teillange nicht eindeutig und einvernehm-
lich, z.B. nach Augenschein, abgegrenzt werden
kann, darf die Lange des beprobten Abschnittes fir
die zusatzlichen Kontrollpriifungen nicht kleiner als
20 % der urspringlichen Lange sein.
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7 Abrechnung

(1) In der Leistungsbeschreibung ist die Abrech-
nung nach Einbauldnge (in Fugenachse), getrennt
nach Kappen- und Fahrbahnbereich, vorzusehen.
Stellt der Auftraggeber die Unterlage, sind fiir Mehr-
Einbaudicken im Leistungsverzeichnis gesonderte
Ordnungszahlen vorzusehen.

(2) Die Messung der Einzelwerte der Einbaudicke
erfolgt vor dem Einbau an regelmaflig Uber die

Einbaulange verteilten Messstellen in der Fugen-
mulde. Der Mittelwert der gemessenen Dicken ist
der Abrechnung zu Grunde zu legen.

8 Umgang mit Mangein

Das Fehlen von oberflachigen Gesteinskérnungen
fur die Abstreuung durch Verkehrseinwirkungen
zum Ende der Verjahrungsfrist flir Mangelanspri-
che stellt keinen Mangel dar.
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Anhang A
Zeichnerische Darstellungen

XXX X XX XX X X X X X X

LRXRLELRZLRRLKRLRGR K L RSIREIEIIRRIRR

Arbeitsablauf:

(D Trennschnitt in Asphaltschichten bis OK (5 Rest der Schutzschicht vorsichtig ggf. mit
Beton. Warmewirkung entfernen.

(2) Entfernen der Asphaltschichten einschlieB-  (g) Bei Dichtungschicht nach Teil 6 Abschnitt 1
lich Dichtungsschicht. oder 2 die ggf. losen Bereiche des Anschluss-

(3) Trennschnitt in Asphaltschichten 1 bis 2 cm streifens mit Warmewirkung wieder mit der
oberhalb der Dichtungsschicht. Unterlage verkleben.

(4) Asphaltschichten zwischen Trennschnitt (1)  Weitere Arbeitsgénge zum Einbau des Fahrbahn-
und Trennschnitt (3) vorsichtig durch seit- Uberganges entsprechend der Ausfiihrungs-
liches Abstemmen entfernen. anweisung.

Bild A 6.7.1: Herstellen der Fugenmulde in einem vorhandenen Fahrbahnbelag

50 cm
® [ @ ® @ @ﬂ remscnit. @ @
NaaN,

"4 X X

Arbeitsablauf:

(1) Vorbereiten der Betonoberfléche, Grun- (5) Durchgehender Einbau der Schutzschicht und

dierung (ggf. Versiegelung) oder Kratz- der Deckschicht.

spachtelung nach Teil 6 Abschnitt 1. (6) Trennschnitt durch Schutz- und Deckschicht
(2) Einbau der Dichtungsschicht nach Teil 6 bis auf die Schutz- und Trennplatte.

Abschnitt 1 im Fugenbereich aussparen. (7) Entfernen der Asphaltschichten im Mulden-
(3) Ggf. Verfiillen des Fugenspaltes mit Unter- bereich und der Schutz- und Trennplatte.

fillung und Trankmasse bzw. Fugenmasse.  \eitere Arbeitsgange zum Einbau des Fahrbahn-
(#) Einbauen einer Schutz- und Trennplatte mit  Uberganges entsprechend der Ausfiihrungs-

einer Breite von < 47 cm im Bereich der anweisung.

spateren Fugenmulde, Fixieren der Schutz-

und Trennplatte.

Bild A 6.7.2: Herstellen der Fugenmulde in einem neuen Fahrbahnbelag
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a) Schragansicht

Gesims

Auffatterung des
Muldenbodens gem. 3.1 (10)
Kappe

Schrammbordersatzblech -

y Z
o - o 1 e o | Schrammbord

Fahrbahn

Schiebeblech, Breite b= 10 cm
einseitig angeschweiBt
b) Draufsicht Schrammbordersatzblech

Schrammbord- L e S L LR Schrammbord-
ersatzblech " " '| 'I ersatzblech im
. . ' . Kappenbeton
i i i ! verankern

Bild A 6.7.3: Beispiel fiir die Ausfiihrung des Schrammbordersatzbleches bei hochgezogener Muldenfiillung
(Langenangaben in [cm])

a) Schragansicht Gesimsblech
| K4 Gesims
Auffatterung des
Muldenbodens gem. 3.1 (10)
Kappe
Schrammbordersatzblech
| = = & 1] > o | Schrammbord
Fahrbahn
b) Draufsicht Gesimsblech 23 210, 3
i T ; Gesimsblech im
! Gesimsblech ) Kappenbeton
esimsplec verankern

Bild A 6.7.4: Beispiel fiir die Ausfiihrung des Gesimsbleches (Langenangaben in [cm])

Schragansicht

4
|| o o | | Granitbord |

e ?«'Q
Tropftille

| Granitbord | | o»o

Schrammbordersatzblech
Fahrbahn

Bild A 6.7.5: Beispiel fiir die Ausfiihrung des Schrammbords im Bereich des Fahrbahniibergangs bei der Verwendung von
Granitborden (Léangenangaben in [cm])
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Anhang B
Eigenuberwachung

B 1 Ermittlung der Temperatur Tabelle B 6.7.1: Bewertungsskala Verstaubung

der Trankmasse und der Verstaubung Stufe

Gesteinskornungen der

Muldenfiillung wihrend der keine 1 (durchsichtig)

Aufbereitung gering 2

(1) Die Temperatur der Trankmasse im Rihrwerks- mittel 3

kessel sowie die Temperatur der Gesteinskérnun- tark 4
gen in der Ruhrtrommel sind mit einer Genauig- star

keit von £ 5 K zu bestimmen. Als Temperaturfihler

kommen fest installierte elektronische Messgerate
oder Einstechfiihler in Frage.

(2) Die Temperaturen bei der Enthahme aus den
Aufbereitungsgeraten werden im Einbauprotokoll
(Formblatt C 6.7.2) dokumentiert (Temperatur der
Gesteinskdrnungen einmal je Lage).

B 2 Bestimmung der Verstaubung
der Gesteinskdérnungen der keine Verstaubung
Muldenfiillung

(1) Die Prifung wird mit einem Klebeband durch- . y

gefihrt, das auf die Gesteinskdrner aufgeklebt wird. - . .
Der an der Klebeflache anhaftende Staub dient als M
Mal fur die Verstaubung. Als Teststreifen dient ein
30 mm breites durchsichtiges Klebeband. "

(2) Eine Durchschnittsprobe der Gesteinskdrnun- .
gen von 1,0 kg bis 1,5 kg wird im einbaubereiten geringe Verstaubung
Zustand, das heiflst nach Erwarmung, Homogeni-
sierung sowie Entstaubung der Gesteinskérnungen e, L% r o
in der Mischtrommel, entnommen. Aus der Menge 3 e r s "
werden nach dem Zufallsprinzip 10 Gesteinskdrner e e
zur Prifung ausgewahlt. Pl .

(3) Nach dem Abkiihlen der Gesteinskdrnungen e TP g
auf Umgebungstemperatur wird jeweils ein Stiick SEp -, o«
Klebeband auf die unberlhrte Seitenflache eines
Korns geklebt und mit den Fingern angedriickt, so
dass es moglichst vollflachig anliegt. Die Klebefla-
che wird mit einem Filzschreiber umrandet.

(4) Nach einer Minute wird das Klebeband ruckartig
nach hinten weggerissen (Tape-Test). Anschlie-
Rend erfolgt die Beurteilung nach Augenschein. Die
Verstaubung wird anhand der Durchsicht durch das
Klebeband mit Hilfe der nachfolgenden Vergleichs-
bilder (Bild B 6.7.1) beurteilt und nach Tabelle B
6.7.1 eingestuft.

(5) Aus den einzelnen Werten fir die 10 ausge-
wahlten Gesteinskorner wird der Mittelwert be-

stimmt.

(6) Zur Dokumentation werden die abgerissenen Bild B 6.7.1: Vergleichsbildreihe zur.Bes't'immung der
Klebestreifen mit anhaftendem Staub auf schwar- m’;‘::%‘l‘l'ﬁde' Gesteinskornungen der
zes Papier aufgeklebt und dem Einbauprotokoll bei- 9

gefigt.
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Formblatt C 6.7.1

Anhang C

O Sollangaben Neubau (vom Auftraggeber auszufillen)

Blatt 1 (2)

0 Bestandsaufnahme Instandsetzung (vom Auftraggeber auszufiillen)

Baumafinahme Bauwerksnummer (ASB)
Bauabschnitt

Auftraggeber Bauwerksname
Auftragnehmer oben

Hersteller des Fahrbahniibergangs/Nachunternehmer unten

1 | Anwendungbereich gemaR Nr. 2.1

2 | Geometrie

Langsneigung % Krimmungsradius ... m
Quemneigung % Schiefstellung gon
Dicke Fahrbahnbelag .. .. . .. . . . cm Dicke Kappe (Schrammbordbereich) ... cm
Dicke Kappe (Gesimsbereich) ... cm
3 | Verkehrsbelastung (Anteil Schwerverkehr)
DTV Kfz/24h SV S %
4 | Wirksame Dehnlange
5 | Stiitzweite des Uberbaus
6 |Lagerung des Uberbaus
7 | Blockfugenabstand der Sohle
8 | Fugenspaltbreite
9 | Art und GroRe der Bewegungen gemaR Tabelle 6.7.1
(Erlauterungen sjehe ,,Hinwgise"und Erlduterungen horizontal vertikal
zur ZTV-ING Teil 6 Abschnitt 7*)
10 |Grenzwerte der mittleren Bauwerkstemperatur fiir den Zeitpunkt des Einbaus
oberer Wert unterer Wert
S e eeseeeeneas °C 2 oo e °C
11 | Art der Unterlage
L1 Beton L1 Beton mit Behandlung | [ Beton [ Beton mit Behandlung
L1 Gussasphalt L1 Asphalttragschicht [ Gussasphalt [ Asphalttragschicht
[ Asphaltbinder [ Asphaltbinder
LI SONSHGE ... Osonstige ...
12 | Asphaltmischgut des anschlieBenden Briickenbelages | Asphaltmischgut des anschlieBenden Fahrbahnbelages

1 Gussasphalt [ Splittmastixasphalt
1 Asphaltbeton fiir Asphaltdeckschichten
1 sonstige

[ Gussasphalt [ Splittmastixasphalt
[1 Asphaltbeton f. ADS [ Asphaltbinder
1 sonstige
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0 Sollangaben Neubau (vom Auftraggeber auszufiillen) Blatt 2 (2)

O Bestandsaufnahme Instandsetzung (vom Auftraggeber auszufiillen)

13 | Austausch der angrenzenden Schichten

Ist der Austausch von angrenzenden Schichten erforderlich; Oja [ nein
SO g, e
14 | Anschluss der Dichtungsschicht
[ einlagig nach ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 1 L1 zweilagig nach ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 2
(1 Kunststoff nach ZTV-ING Teil 6, Abschnitt 3 D0 SONSt g
15 | Einbauteile
L] Kabel Anzahl: Stiick D LaGE: ..o
Anzahl: Stiick D Lage: ..o
L1 Leerrohre  Anzahl: ... ... Stiick D LagE: ...\
Anzahl: Stiick D LAGE: ..o

[ Sonstige Einbauten

16 | Ausbildung der Kappenbereiche

[ Variante 1 (mit Abdeckblech) Art der Abdeckung: ...,
] Variante 2 (mit Auffitterung des Muldenbodens) Art der AbdeCKUNg:
[0 Sonstige Ausbildung Art der Abdeckung: ...

17 | Art der Schrammbordausbildung

18 | Bemerkungen und Skizzen

Aufgestellt: Erhalten:

Auftraggeber Auftragnehmer
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Formblatt C 6.7.2

Anhang C

Einbau protokoll (vom Auftragnehmer auszufullen)

Blatt 1 (3)

BaumafBnahme

Bauwerksnummer (ASB)

Bauabschnitt

Auftraggeber

Bauwerksname

Auftragnehmer

oben

Hersteller des Fahrbahniibergangs/Nachunternehmer

unten

1 | Fahrbahniibergangssystem
Name Art des Abdeckstreifens

2 | Chargennummern

Gesteinskdrnungen der Muldenfillung Trénkmasse

3 | AuBere Bedingungen
Lufttemperatur °C Sonstige

Mittlere Bauwerkstemperatur °C

4 | Spaltoffnung der Fuge
Fahrbahnbereich cm Kappenbereich cm

5 |Herstellen der Fugenmulde
O Schneiden [ Frasen O Ausbruch von Hand

6 | Abmessungen der Fugenmulde im Fahrbahnbereich

Breite cm maximale Dicke cm

Lange m maximale Dicke cm

7 | Abmessungen der Fugenmulde im Kappenbereich

Breite cm maximale Dicke cm

Lange m maximale Dicke cm
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Einbauprotokoll (vom Auftragnehmer auszufiillen) Blatt 2 (3)
8 |Vorbereitung

Boden der Fugenmulde Muldenflanken

Dichtungsanschluss funktionsfahig Oja [ nein

9 |Behandlung des Bodens der Fugenmulde
(z.B. Grundierung mit Epoxidharz)

10 |Anzahl der Lagen der Muldenfiillung

11 | Dicke der Lagen

Dicke der Lagen in der Fahrbahn Dicke der Lagen in der Kappe

T.lage cm T.Lage cm
2.lage cm 2.lage cm
3.lage cm 3.lage cm
(4lage cm) (4.lage cm)

12 | Anzahl der Ausfiihrungsabschnitte

13 | Ergebnisse der Eigeniiberwachung (soweit zutreffend)
Abreilfestigkeit N/mm? Temperaturen der Trankmassen
Rautiefe T e

Teststreifen der Verstaubungsbestimmung
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Einbauprotokoll (vom Auftragnehmer auszufiillen) Blatt 3 (3)
14 | Bezeichnung der Riickstellproben und Dokumentation
15 | Bemerkungen und Skizzen
(9gf. auf Folgeblattern)
‘ Querschnitt ‘
——— —
_,\ /I_
| Draufsicht |
\ \
3 3
> ]
[0} (]
°© e}
(] (]
2 2
s s
[0 (]
a a
© ©
N N
| |
16 |Fertigstellungszeitpunkt (Datum und Uhrzeit)
Aufgestellt: Erhalten:
Ort Datum Ort Datum
Auftragnehmer Auftraggeber
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Anhang D

Art und Umfang sowie Anforderungen und Toleranzen der
Baustoffeingangskontrolle

Zei- Prifung nach
len Art der Priifung/Priifgrofe Artder | e TP REL-F|  Anforderungen oder
Baustoffe e Toleranzen
Nr. Ziffer:
1 2 3 4
Priifungen am Voranstrich
1 |Homogenitat 21.2.2 homogen
2 |Dichte 21.2.3 15 % relativ?)
3 | Viskositat 21.24 115 % relativ!)
4 | Alkalibestandigkeit 2.1.2.5 alkalibestandig
5 |Verdunstungsverhalten der fliichtigen Anteile Voranstrich 2.1.2.6 +5 % relativ!)
6 |Feststoffanteil 2.1.2.7 —2%/+5%"
7 |IR-Analyse 2.1.2.8 keine significanten
‘erdnderungen
8 | Flammpunkt 21.2.9 15 % relativ?)
Priifungen der Trankmasse
13 | Art und dufere Beschaffenheit der Trankmasse 21.3.2 keine Veranderungen
14 | Anteil an I6slichem Bindemittel in der Trankmasse 2.1.3.31 =285 M.-%2) und £3 M.-%
15 Molekulare Strukturanalyse/ 21312 keine signifikanten
Molekularer Fingerprint T Veranderungen
. . keine signifikanten
16 | Thermogravimetrie 2.1.3.13 Verénderungen
17 |Dichte 2.1.34 1+ 3% (relativ)
18 | Erweichungspunkt 2.1.3.5 285°C2)und +7 K
19 |Elastische Riickstellung Trankmasse 2136 240%32) und £10%
gleich oder besser als
20 Verteilung der Polymere in der Trankmasse 2138 Bild VIl und maximal eine
(Vergleichsbilder im Bild 2 der TP BEL-ST) B Kategorie schlechter als
Grundprufungswert
Dynamische Viskositat; Viskositats- und 2
21 Temperatur-Verlauf 2.1.3.10 <10Pas?2und 3 Pas
Dynamisch-elastische Kennwerte und kelne__S|gn|f|kanten
X " . . Veranderungen
22 | mechanische Zustandsanderungen in Abhangig- 21.3.11 o
keit von der Temperatur Tg<—207C2 und +5 K
Tm>+90°C2und £5K
Priifungen an den Gesteinskérnungen
. Gesteinskérnungen nach
25 | TL Gestein-StB B den TL Gestein-StB
26 |Art der Gesteinskérnungen 2142 keine Veranderungen
. Abschlammbare
27 |Reinheit Gesteins- 2143 Bestandteile <0,5 M.-%
28 |Kornung kéfrpuggen 2.1.4.4 keine Veranderungen
ur die
Mulden- <10 M.-% Unterkornanteil;
) filllung jedoch héchstens
29 | Unter- und Uberkornanteil 21.4.4 5 M.-% <8 mm
<10 M.-% Uberkornanteil
bis 22,4 mm
30 |Kornform 21.4.7 max. 20 M.-% >2:1

1) Anforderungen aus den TL Fug-StB
2) Anforderungen aus der Grundpriifung, die in keinem Fall unterschritten werden dirfen.
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Anhang E
Regelwerke
DIN |DIN EN 10088 Nichtrostende Stahle 1)
FGSV | ZTV Asphalt-StB | Zusétzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir den Bau von 2)

ZTV-ING 6-1

ZTV-ING 6-2

ZTV-ING 6-3

TL BEL-B 1

TL BEL-EP

TL BEL-FU

TL Fug-StB
TL Gestein-StB
TP BEL-FU

TP BEL-ST

H ZTV-ING 6-7

Verkehrsflachenbefestigungen aus Asphalt (FGSV 799)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,
Teil 6 Bauwerksausstattung, Abschnitt 1: Brickenbelage auf Beton mit einer
Dichtungsschicht aus einer Polymerbitumen-Schweilbahn (FGSV 782/2)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,
Teil 6 Bauwerksausstattung, Abschnitt 2: Briickenbelage auf Beton mit einer
Dichtungsschicht aus zwei Bitumen-Schweiflbahnen (FGSV 782/3)

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,
Teil 6 Bauwerksausstattung, Abschnitt 3: Briickenbelage auf Beton mit einer
Dichtungsschicht aus Flissigkunststoff

Bis zum Vorliegen einer Uberarbeiteten Version gelten die:

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir das Herstellen von
Briickenbelagen auf Beton — Teil 3: Dichtungsschicht aus Flussigkunststoff
(ZTV-BEL-B Teil 3) (FGSV 781/1/2)

Technische Lieferbedingungen fir die Dichtungsschicht aus einer Polymerbitumen-
Schweiltbahn zur Herstellung von Briickenbelagen auf Beton (FGSV 783/2/3)
Technische Lieferbedingungen fiir Reaktionsharze fiir Grundierungen,
Versiegelungen und Kratzspachtelungen unter Asphaltbelagen auf Beton

(FGSV 778/1/2)

Technische Lieferbedingungen und Technische Prifvorschriften fur Ingenieurbauten
(TL/TP-ING), Teil 6: Bauwerksausstattung, Abschnitt 7: Technische Liefer-
bedingungen fiir die Baustoffe zur Herstellung von Fahrbahniibergangen aus Asphalt
(FGSV 780/2)

Technische Lieferbedingungen fiir Fugenfiillstoffe in Verkehrsflachen (FGSV 897/2)
Technische Lieferbedingungen fir Gesteinskérnungen im StralRenbau (FGSV 613)
Technische Lieferbedingungen und Technische Prifvorschriften fiir Ingenieurbauten
(TL/TP-ING), Teil 6: Bauwerksausstattung, Abschnitt 7: Technische Prufvorschriften
fur Fahrbahnibergéange aus Asphalt (FGSV 780/3)

Technische Lieferbedingungen und Technische Prifvorschriften fur Ingenieurbauten
(TL/TP ING), Teil 6: Bauwerksausstattung, Abschnitt 4: Technische Prufvorschriften
fur die Prifung der Dichtungssysteme flr Briickenbelage auf Stahl (FGSV 784/5)
Hinweise und Erlauterungen zu den Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen

und Richtlinien fir Ingenieurbauten, Teil 6: Bauwerksausstattung,
Abschnitt 7: Fahrbahniibergange aus Asphalt (FGSV 780/4)

BASt

ZTV-ING 1

ZTV-ING 1-1

ZTV-ING 1-3

ZTV-ING 3

ZTV-ING 3-1

ZTV-ING 3-4

ZTV-ING 5-3

Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,
Teil 1 Alilgemeines

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbauten,
Teil 1 Allgemeines, Abschnitt 1: Grundsatzliches

Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,
Teil 1 Alilgemeines, Abschnitt 3: Prifungen wahrend der Ausfiihrung

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,
Teil 3 Massivbau

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,
Teil 3 Massivbau, Abschnitt 1: Beton

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Ingenieurbauten,
Teil 3 Massivbau, Abschnitt 4: Schutz und Instandsetzung von Betonbauteilen
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir Ingenieurbauten,
Teil 5 Bauverfahren, Abschnitt 3: Schutzeinrichtungen gegen Witterungseinflisse

EOTA

ETAG 032-3

Guideline for European Technical Approval of ,Expansion Joints for Road Bridges®,
Part 3: Flexible Plug Expansion Joints
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Erlauterung zur Systematik
von Technischen Veréffentlichungen der FGSV

R steht fir Regelwerke:
Solche Veroéffentlichungen regeln entweder, wie technische Sachver-
halte geplant oder realisiert werden mussen bzw. sollen (R 1), oder
empfehlen, wie diese geplant oder realisiert werden sollten (R 2).

W steht fiir Wissensdokumente:
Solche Veréffentlichungen zeigen den aktuellen Stand des Wissens
auf und erlautern, wie ein technischer Sachverhalt zweckmaBiger-
weise behandelt werden kann oder schon erfolgreich behandelt wor-
den ist.

Die Kategorie R 1 bezeichnet Regelwerke der 1. Kategorie:
R 1-Veroffentlichungen umfassen Vertragsgrundlagen (ZTV — Zusétzli-
che Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien, TL — Technische
Lieferbedingungen und TP —Technische Prufvorschriften) sowie Richt-
linien. Sie sind stets innerhalb der FGSV abgestimmt. Sie haben, ins-
besondere wenn sie als Vertragsbestandteil vereinbart werden sollen,
eine hohe Verbindlichkeit.

Die Kategorie R 2 bezeichnet Regelwerke der 2. Kategorie:
R 2-Verdéffentlichungen umfassen Merkblatter und Empfehlungen.
Sie sind stets innerhalb der FGSV abgestimmt. Die FGSV empfiehlt
ihre Anwendung als Stand der Technik.

Die Kategorie W 1 bezeichnet Wissensdokumente der 1. Kategorie:
W 1-Veréffentlichungen umfassen Hinweise. Sie sind stets innerhalb
der FGSV, jedoch nicht mit Externen abgestimmt. Sie geben den
aktuellen Stand des Wissens innerhalb der zustandigen FGSV-Gre-
mien wieder.

Die Kategorie W 2 bezeichnet Wissensdokumente der 2. Kategorie:
W 2-Verdffentlichungen umfassen Arbeitspapiere. Dabei kann es
sich um Zwischenstédnde bei der Erarbeitung von weitergehenden
Aktivitdten oder um Informations- und Arbeitshilfen handeln. Sie sind
nicht innerhalb der FGSV abgestimmt; sie geben die Auffassung
eines einzelnen FGSV-Gremiums wieder.
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